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Kuva 2-1. Kellokosken nykyliikenne (KAVL). 
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Kuva 2-2. Kellokosken liikenne 2030 (KAVL), ei ohikulkutietä. 

 

Kuva 2-3 Kellokosken keskustan liikenne 2030 (KAVL), ei ohikulkutietä. 



,�((�,��,�-���./(�0�,..1.2�(00,�--�3�4.�5�(6��(10�/�� ���
�

�

�.5��((�!0-(.-7��/8�,��0�.0,,.������8�/3�6--6�������9�3�8�.(1���,�

�00��.-5:�-�0���8��(��8������������2��6*�(0-��������� ��8�!.;��������� ���2�<<<��.5��((�!0�

 

,&'���3�. Kellokosken liikenne 2030 (KAVL), ohikulkutie toteutettu. 

 

,&'���3�. Kellokosken keskustan liikenne 2030 (KAVL), ohikulkutie toteutettu. 
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Synchrolla tehtyjen tarkastelujen pohjalta määritetyt liittymäkohtaiset palvelutasot on esitetty taulu-
kossa 3-2. Tarkastelut on tehty viidessä eri liittymässä.  Liittymäkohtainen palvelutaso vaihtelee 
A:sta (ruuhkaton) H:hon (pitkäaikaisia ruuhkia ja jonoja). Liittymien toimivuutta kuvaavat palvelutaso-
luokat ja niiden ominaisuudet on kuvattu taulukossa 3-1. 
 
Taulukko 3-1. Liittymien toimivuustarkasteluissa käytetyn Synchro -ohjelmiston käyttämät palvelu-
tasoluokat ja niiden lyhyet kuvaukset. 
�
Palvelutaso Kuvaus Toimivuus Käyttöaste 
A Ruuhkaton Hyvä 0-55 % 
B Ruuhkaton Hyvä > 55 – 64 % 
C Ruuhkaton Hyvä > 64 – 73 % 
D Ruuhkaton Hyvä > 73 – 82 % 
E Satunnaisia ruuhkia Tyydyttävä > 82 – 91 % 
F lyhytaikaisia ruuhkia ja jonoja Välttävä > 91 – 100 % 
G lyhytaikaisia ruuhkia ja jonoja Välttävä > 100 – 109 % 
H pitkäaikaisia ruuhkia ja jonoja Huono > 109 % 
 
Simulointitulokset osoittavat useimpien liittymien toimivan ongelmitta. Tämä koskee erityisesti liitty-
miä: 

• Koulutie – Vanha valtatie -liittymä, 
• Kaunisnummentie – Kellokoskentie -liittymä, 
• Vanha valtatie – Pohjoisväylä – Rajalinnantie -liittymä ja 
• Nummimetsäntie – Nuohoojantie – Pohjoisväylä -liittymä. 

 
Liittymät on esitetty kuvassa 3-1 yleisellä tasolla ja kuvissa on merkitty jonopituudet suunnittain. Liit-
tymien liikennevirrat on kuvattu liitteessä 3.1. 
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Kuva 3-1. Kuvaukset liittymistä, joissa ei ole toiminnallisia ongelmia simulointitulosten mukaan. Ku-
viin on merkitty jonopituudet. 
 
Pohjoisväylän ja Vanhan valtatien liittymän toimivuudessa on odotettavissa ongelmia, mikäli liiken-
nemäärät Pohjoisväylän rampilla ylittävät liikenne-ennusteessa esitetyt liikennemääräarviot. Pienikin 
kasvu näissä liikennevirroissa, etenkin Vanhalta valtatieltä vasemmalle kääntyvien (Pohjoisväylälle 
etelään) ajoneuvojen määrässä, voi aiheuttaa jonoutumista rampilla (kuvat 3-2 ja 3-3). Näistä syistä 
liittymän kaistajärjestelyt on mallissa määritelty seuraavasti: 

• erillinen 80 metriä kääntymiskaista vasemmalle kääntyville, Pohjoisväylältä Vanhalle valta-
tielle kääntyville 

• vähintään 15 metriä pitkä oikealle kääntyvien kaista rampilla Vanhalta valtatieltä pohjoiseen 
Pohjoisväylälle 

�

�
,&'���3���Vanha valtatie – Pohjoisväylä -ramppi (Tuusula – Kellokoski raja), viivytykset vuoden 
2030 iltahuipun ennustetilanteessa.�
�
�



,�((�,��,�-���./(�0�,..1.2�(00,�--�3�4.�5�(6��(10�/�� ���
�

�

�.5��((�!0-(.-7��/8�,��0�.0,,.������8�/3�6--6�������9�3�8�.(1���,�

�00��.-5:�-�0���8��(��8������������2��6*�(0-��������� ��8�!.;��������� ���2�<<<��.5��((�!0�

�
�
,&'���3���Vanha valtatie – Pohjoisväylä -ramppi (Tuusula – Kellokoski raja), jonopituudet vuoden 
2030 iltahuipun ennustetilanteessa.�
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Koulutie - Vanha Valtatie B
Kaunisnummentie - Kellokoskentie A
Vanha Valtatie - Pohjoisväylä - Rajalinnantie A
Nummimetsäntien - Nuohoojantien - Pohjoisväylän kiertroliittymä B
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Kuva 3-4. Kuvaukset liittymistä, joissa ei ole toiminnallisia ongelmia simulointitulosten mukaan. Ku-
viin on merkitty jonopituudet. 
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Kuva 3-5. Ohikulkutie – Kellokoskentie liittymä, viivytykset vuoden 2030 iltahuipun ennustetilanteessa. 
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Kuva 3-6. Ohikulkutie – Kellokoskentie –liittymä, jonopituudet vuoden 2030 iltahuipun ennustetilanteessa. 

(		��+�����	�	�����'�	?������#�������	
����%�	
��)�8�����������	
�	���

����
	�������		�������
�������������������������

�������������������������������	
�����������������

����������

�

������������������

����������

�������

��
��������

����	�����������������
�

�
 

3-7. Ohikulkutie – Kellokoskentie liittymä, viivytykset vuoden 2030 iltahuipun ennustetilanteessa kun lisä-
kaistat on lisätty. 
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3-8. Ohikulkutie – Kellokoskentie –liittymä, jonopituudet vuoden 2030 iltahuipun ennustetilanteessa kun li-
säkaistat on lisätty. 
�
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Kuva 3-9. Vähänummentie – ohikulkutie -liittymä (Järvenpäässä), viivytykset vuoden 2030 iltahuipun ennusteti-
lanteessa. 
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Kuva 3-10. Vähänummentie – ohikulkutie -liittymä (Järvenpäässä), jonopituudet vuoden 2030 iltahuipun ennus-
tetilanteessa. 
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Kuva 3-11. Ohikulkutie – Pohjoisväylä viivytykset vuoden 2030 iltahuipun ennustetilanteessa. 
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Kuva 3-12. Ohikulkutie – Pohjoisväylä jonopituudet vuoden 2030 iltahuipun ennustetilanteessa. 
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Kuva 3-13. Ohikulkutie – Pohjoisväylä turbokiertoliittymänä. 
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Kuva 3-14. Ohikulkutie – Pohjoisväylä, turbo, viivytykset (sininen 0 sek. punainen 60 sek.) vuoden 2030 iltahui-
pun ennustetilanteessa. 
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Kuva 3-15. Ohikulkutie – Pohjoisväylä, turbo -kierto, maksimijonot vuoden 2030 iltahuipun ennustetilanteessa. 
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Liittymä Palvelutaso
Ohikulkutien – Kellokoskentien – Kaunisnummentien liittymä  ** E, B
Koulutien – Vanhan valtatien – Kirvesmiehentien liittymä A
Ohikulkutie – Pohjoisväylä liittymä (Rajalinna) peruskiertoliittymä H
Ohikulkutie – Pohjoisväylä liittymä (Rajalinna) turboliittymä A
Linjatien – Leppäsillantien liittymä A
Linjatien – Vanhan valtatien – Toimelantie liittymä A
Vanhan valtatien – Nystenintien liittymä B
Nummimetsäntien – Nuohoojantien – Pohjoisväylän liittymä C
Vähänummentien - Ohikulkutien liittymä (Järvenpäässä) D �
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Taulukko 4-1. Valtioneuvoston päätöksen 993/92 mukaiset melutason ohjearvot. 

 Melun A-painotettu keskiäänitaso (ekvi-
valenttitaso), LAeq, enintään 

 Päivällä 
klo 7-22 

Yöllä 
klo 22-7 

ULKONA 

Asumiseen käytettävät alueet, virkis-
tysalueet taajamissa ja niiden välit-
tömässä läheisyydessä sekä hoito- 
tai oppilaitoksia palvelevat alueet 

55 dB 45/50 dB1) 2) 

Loma-asumiseen käytettävät alueet, 
leirintäalueet, virkistysalueet taaja-
mien ulkopuolella ja luonnonsuojelu-
alueet 4) 

45 dB 40 dB3) 

SISÄLLÄ 

Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35 dB 30 dB 

Opetus- ja kokoontumistilat 35 dB - 

Liike- ja toimistohuoneet 45 dB - 

1) Uusilla alueilla melutason yöohjearvo on 45 dB.  

2) Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yöohjearvoa.  

3) Yöohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti käytetä oleskeluun tai luonnon havainnointiin 
yöllä.   

4) Loma-asumiseen käytettävillä alueilla taajamassa voidaan soveltaa asumiseen käytettävien alueiden ohjearvoja 
�
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Kuva 4-2: Nykyiset nopeusrajoitukset.�
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�Taulukko 4-3. Käytetyt junaliikennetiedot.�

  Nyky 2009      Ennuste 2030     

Junatyyppi Lkm. 7-22 Lkm. 22-7 Keskipit Nopeus Lkm. 7-22 Lkm. 22-7 Keskipit Nopeus 

Pendolino 7 - 183*) 200 9 1 160 200 
IC2 6 - 124 160 13 1 150 200 

IC 15 2 204 140 10 - 204 160 

Venäjä/pikajuna 6 - 256 140 2 - 256 140 

Venäjä/Nopea - - - - 5 1 160 200 

Z-juna/Sm4 25 3 73 50-140**) 25 3 73 50-140**) 

Z-juna/veturi 2 - 178 160 2 - 178 160 

Tavarajunat 2 2 400 90 3 3 400 90 

*) yhdessä junassa 2 yksikköä a' 160 m      

**) Pys. Haarajoki        
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Kuva 4-4: Moottoritien meluesteitä Haarajoella�
�



,�((�,��,�-���./(�0�,..1.2�(00,�--�3�4.�5�(6��(10�/�� ���
�

�

�.5��((�!0-(.-7��/8�,��0�.0,,.������8�/3�6--6�������9�3�8�.(1���,�

�00��.-5:�-�0���8��(��8������������2��6*�(0-��������� ��8�!.;��������� ���2�<<<��.5��((�!0�

�

Kuva 4-5: Oikoradan meluesteitä Haarajoella�
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Kuva 4-6. Melukarttojen väriselitteet. 
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KELLOKOSKEN OSAYLEISKAAVA

LIIKENTEEN NYKYTILA- JA ENNUSTETARKASTELU

LÄHTÖTIETOJA 24.6.2009

ALUE ASUKKAAT TYÖPAIKAT ASUKKAAT TYÖPAIKAT
1 51 0 60 0
2 98 0 98 0
3 46 0 65 0
4 76 0 76 0
5 23 5 23 5 hautausmaa
6 0 0 45 0
7 0 0 60 0
8 43 0 45 0
9 73 0 121 0

10 38 0 63 0
11 27 0 27 0
12 0 0 73 0
13 0 0 230 0
14 64 0 64 0
15 24 0 24 0
16 145 0 145 0
17 0 0 30 0
18 47 0 47 0
19 36 0 36 0
20 34 0 34 0
21 75 0 75 0
22 13 0 22 0
23 79 0 131 0
24 24 0 26 0
25 13 0 13 0
26 53 0 53 0
27 60 0 100 0
28 86 0 143 0
29 128 0 128 0
30 117 0 117 0
31 26 0 43 0
32 29 0 48 0
33 4 0 310 0
34 5 0 433 0
35 0 0 266 0
36 38 0 53 0
37 131 0 166 0
38 202 0 202 0
39 134 0 134 0
40 109 0 116 0
41 117 0 117 0
42 0 0 10 10
43 13 30 116 100
44 32 21 322 27
45 0 0 480 0
46 89 0 294 0
47 53 730 53 730 Sairaala
48 61 10 61 10
49 70 0 70 0

2009 Ennuste 2030



50 143 0 154 0
51 36 252 36 300
52 0 40 0 300
53 23 0 23 415
54 16 0 16 0
55 5 0 220 0
56 34 0 350 0
57 68 0 68 0
58 29 0 29 0
59 0 0 198 0
60 16 0 240 0
61 33 0 407 0
62 0 0 58 0
63 21 0 21 0
64 154 0 154 0
65 44 0 72 0
66 11 0 232 6
67 5 25 96 0
68 5 0 98 0
69 2 0 171 0
70 0 0 162 0
71 5 0 70 0
72 0 0 73 0
73 0 0 100 0
74 0 0 29 22
75 13 0 145 0
76 53 0 53 0
77 65 0 65 0
78 31 0 31 0
79 145 17 114 20
80 239 16 239 20
81 47 148 185 150 Koulujen, kirjaston, palvelutalon h

3829 1294 9376 2115

vuonna 2005 3710 1384 (vuoden 2005 työpaikoissa mukana maanviljelijät, perhepäivähoitajat 
tavoite 2030 5710-6210
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Koulutie – Vanha valtatie 
 

 
Kaunisnummentie – Kellokoskentie 
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Vanha valtatie – Pohjoisväylä – Nummimetsäntie 
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Ohikulkutie – Kellokoskentie – Kaunisnummentie 
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Liite 4.1: Tieliikenteen päiväajan (7-22) keskiäänitaso (LAeq) 
Nykytilanne (2009) nykyisellä tie- ja katuverkolla
Melutilanne 2 m korkeudella maanpinnasta
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Liite 4.2: Tieliikenteen yöajan (22-7) keskiäänitaso (LAeq) 
Nykytilanne (2009) nykyisellä tie- ja katuverkolla
Melutilanne 2 m korkeudella maanpinnasta
YLEISKARTTA OML 28.10.2009
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Liite 4.3: Tieliikenteen päiväajan (7-22) keskiäänitaso (LAeq) 
Nykytilanne (2009) nykyisellä tie- ja katuverkolla
Melutilanne 2 m korkeudella maanpinnasta
HAARAJOKI OML 28.10.2009
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Liite 4.4: Tieliikenteen yöajan (22-7) keskiäänitaso (LAeq) 
Nykytilanne (2009) nykyisellä tie- ja katuverkolla
Melutilanne 2 m korkeudella maanpinnasta
HAARAJOKI OML 28.10.2009
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Liite 4.5: Tieliikenteen päiväajan (7-22) keskiäänitaso (LAeq) 
Ennustetilanne 2030 ilman ohikulkutietä
Melutilanne 2 m korkeudella maanpinnasta
YLEISKARTTA OML 28.10.2009
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Liite 4.6: Tieliikenteen yöajan (22-7) keskiäänitaso (LAeq) 
Ennustetilanne 2030 ilman ohikulkutietä
Melutilanne 2 m korkeudella maanpinnasta
YLEISKARTTA OML 28.10.2009
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Liite 4.7: Tieliikenteen päiväajan (7-22) keskiäänitaso (LAeq) 
Ennustetilanne 2030, ohikulkutie toteutettu
Melutilanne 2 m korkeudella maanpinnasta
YLEISKARTTA OML 28.10.2009
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Liite 4.8: Tieliikenteen yöajan (22-7) keskiäänitaso (LAeq) 
Ennustetilanne 2030, ohikulkutie toteutettu
Melutilanne 2 m korkeudella maanpinnasta
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Liite 4.9: Tieliikenteen päiväajan (7-22) keskiäänitaso (LAeq) 
Ennustetilanne 2030, ohikulkutie toteutettu
Melutilanne 2 m korkeudella maanpinnasta
HAARAJOKI OML 28.10.2009
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Liite 4.10: Tieliikenteen yöajan (22-7) keskiäänitaso (LAeq) 
Ennustetilanne 2030, ohikulkutie toteutettu
Melutilanne 2 m korkeudella maanpinnasta
HAARAJOKI OML 28.10.2009
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Liite 4.11: Junaliikenteen päiväajan (7-22) keskiäänitaso (LAeq) 
Nykytilanne (2009)
Melutilanne 2 m korkeudella maanpinnasta
HAARAJOKI OML 28.10.2009
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Liite 4.12: Junaliikenteen yöajan (22-7) keskiäänitaso (LAeq) 
Nykytilanne (2009)
Melutilanne 2 m korkeudella maanpinnasta
HAARAJOKI OML 28.10.2009
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Liite 4.13: Junaliikenteen päiväajan (7-22) keskiäänitaso (LAeq) 
Ennustetilanne 2030
Melutilanne 2 m korkeudella maanpinnasta
HAARAJOKI OML 28.10.2009
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Liite 4.14: Junaliikenteen yöajan (22-7) keskiäänitaso (LAeq) 
Ennustetilanne 2030
Melutilanne 2 m korkeudella maanpinnasta
HAARAJOKI OML 28.10.2009
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Liite 4.15: Tieliikenteen päiväajan (7-22) keskiäänitaso (LAeq) 
Ennustetilanne 2030 melusuojaustoimenpitein, ohikulkutie toteutettu
Melutilanne 2 m korkeudella maanpinnasta
MELUSUOJAUSKOHDE 1 OML 28.10.2009
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Liite 4.16: Tieliikenteen päiväajan (7-22) keskiäänitaso (LAeq) 
Ennustetilanne 2030 melusuojaustoimenpitein, ohikulkutie toteutettu
Melutilanne 2 m korkeudella maanpinnasta
MELUSUOJAUSKOHTEET 2-3 OML 28.10.2009
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Liite 4.17: Tieliikenteen yöajan (22-7) keskiäänitaso (LAeq) 
Ennustetilanne 2030 melusuojaustoimenpitein, ohikulkutie toteutettu
Melutilanne 2 m korkeudella maanpinnasta
MELUSUOJAUSKOHDE 4 OML 28.10.2009
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Liite 4.18: Tieliikenteen päiväajan (7-22) keskiäänitaso (LAeq) 
Ennustetilanne 2030 melusuojaustoimenpitein, ohikulkutie toteutettu
Melutilanne 2 m korkeudella maanpinnasta
MELUSUOJAUSKOHDE 5 OML 28.10.2009
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