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Esipuhe

Tuusulan kunnan pysakadintipolitiikan linjaaminen on merkitty Tuusulan
kuntastrategiaan toimenpiteeksi vuodelle 2016. Kuntastrategiassa on lin-
jattu, ettd pysakointipolitiikan mukaisilla ratkaisuilla varmistetaan pysakoi-
jille mahdollisimman helppokayttdinen ja korkealaatuinen palvelu, pysa-
kointiratkaisujen vaikutusten ja kustannusten lapindkyvyys, kayttdja mak-
saa -periaatteen toteutuminen sekda mahdollistetaan kohtuuhintainen asu-
minen. Lisaksi pysakointipolitiikan linjaamilla ratkaisuilla tulee tehostaa py-
sakointipaikkojen kayttoa seka vaikuttaa katutilan kayttoon ja ymparistén
viihtyvyyteen.

Taman tyon tavoitteena on ollut linjata Tuusulan kunnan pysakaointipoli-
tiikka. Sen taustaksi on analysoitu pysakdinnin nykytilanne seka maaritetty
nykytilanteen vahvuudet ja kehittdmistarpeet. Tyon yhteydessa toteutet-
tiin myo6s karttapohjainen kysely, jolla selvitettiin kunnan asukkaiden ja
Tuusulassa asioivien ndakemyksia pysakdinnin nykytilanteesta ja kehittamis-
tarpeista.

Ty6n ohjausryhmaan ovat kuuluneet:

Asko Honkanen Tuusulan kunta
Heikki Vaananen Tuusulan kunta
Jukka-Matti Laakso Tuusulan kunta
PetriJuhola Tuusulan kunta
Marko Kauppinen Tuusulan kunta

Tilaajan yhteyshenkilona tydssa on toiminut Heikki Vaananen. Konsulttina
tyon laadinnassa on toiminut Trafix Oy, jossa tydsta ovat vastanneet Juhani
Backstrom, Leena Gruzdaitis ja Nelli Frilander.

Tyo6 kaynnistyi elokuussa 2016 ja valmistui joulukuussa 2016.



Tiivistelma

Ty6ssa on ollut linjattu Tuusulan kunnan pysakdintipolitiikka. Lahtékoh-
daksi on analysoitu pysadkéinnin nykytilanne seka arvioitu nykytilanteen
vahvuudet ja kehittdmistarpeet. Naiden pohjalta on maaritetty pysakoinnin
tavoitteet ja kehittdmistoimenpiteet. Tyon yhteydessa toteutettiin myos
karttapohjainen internetkysely, jolla selvitettiin kunnan asukkaiden ja Tuu-
sulassa asioivien ndkemyksia pysakoinnin nykytilanteesta ja kehittamistar-
peista.

NYKYTILANNE

Hyrylan ydinkeskustan alueella pysakointipaikkojen kysyntd nayttaa arjen
ruuhkatunteina ylittavan tarjonnan. Hieman kauempana ydinkeskustasta ja
esimerkiksi suurten pysakadintialueiden (esim. K-Supermarketin ja S-Marke-
tin) laidoilla tilaa on runsaasti. Ruuhkatuntien ongelmat johtuvat myos osit-
tain pysakointirajoitusten noudattamattomuudesta. Vaarinpysakointi on
melko yleista. Pysdkdintipaikat ja -alueet ovat paaosin hyvassa kunnossa ja
siisteja.

Ty6n aikana tehdyn kyselyn perusteella aikarajoituksia toivotaan lisattavan
Hyrylan keskustassa, muttei muualla Tuusulassa. Pysdakdinninvalvonnan li-
sddminen saa kannatusta. Sen sijaan pysakoinnin maksullisuuteen suhtau-
dutaan kielteisesti.

Kyselyn perusteella yksittdisind toimenpiteinad suosituimpia ovat lyhytkes-
toisen pysakoinnin suosiminen palveluiden ldaheisyydessa Hyrylassa, Joke-
lassa ja Kellokoskella, pysdkoéintipakkamaaran liséaminen edelld maini-
tuissa keskuksissa, pysakoinnin valvonnan tehostaminen koko kunnan alu-
eella, liityntapysakoinnin lisadminen keskuksissa, pysakointipaikkojen kun-
nossapidon ja talvihoidon parantaminen, pysakointiin liittyvien informaa-
tiopalveluiden kehittaminen seka paikkojen vuorottaiskayton edistaminen.

TAVOITTEET

Pysakointiratkaisut toteutetaan tarveldhtoisesti ja siten, etta niilla luodaan
viihtyisda ja turvallista elinympadristda. Kuntalaisten, vierailijoiden ja erityis-
ryhmien on l6ydettava pysdkdintipaikka helposti. Palvelujen Iaheisyydessa
yleisessa pysakoinnissa suositaan lyhytkestoista pysakointia, jolloin mah-
dollisimman monella on kaytettavissa pysakdintipaikka lahella kohdetta.

Pysakaointiratkaisujen tulee olla kustannustehokkaita. Henkil6autojen pysa-
koinnissa pyritdan paikkojen tehokkaaseen kdyttéon, jolloin paikat ovat
mahdollisimman monen kaytettavissa.

Pyorapysakointia ja liityntdpysakointia edistetdan. Tama tukee Tuusulan
kunnan joukkoliikennestrategian visiota, jossa todetaan, etta viisas liikku-
minen (kavely, pyoraily ja joukkoliikenne) on vuonna 2040 ensisijainen liik-
kumisvalinta 80 prosentille kuntalaisista.

Turvallisilla yleisen pysdkdinnin ratkaisuilla seka pysakoéinnin toteutuksen
ohjauksella tuetaan kilpailukykyisen toimintaympariston syntymista kun-
nassa toimiville ja kuntaan sijoittuville yrityksille. Pysdkointiratkaisujen
suunnittelussa ja toteutuksessa kunnan ja yritysten yhteistyo on avainase-
massa.

Pysakointiratkaisut mukautuvat uudis- ja tdydennysrakentamisen tarpei-
siin keskuksissa ja taajamissa. Mahdollisuuksien mukaan hyddynnetdan
keskitettyja pysakointiratkaisuja ja vuorottaispysakaintia, jotta pysakéinnin
tilantarvetta ja kokonaiskustannuksia saadaan pienennettya.



KEHITTAMISTOIMENPITEET

Ty6ssa madritettiin seuraavat pysakoinnin kehittdmistoimenpiteet vuosille
2017-2021:

- Pysdkoinnillda on yhdenmukaiset suunnitteluperiaatteet keskusta-alu-
eilla ja keskustojen ulkopuolella.

- Aikarajoituksilla ohjataan yleisten pysakdintipaikkojen kayttoa palvele-
maan mahdollisimman hyvin julkisten palvelujen asiakkaita, tehoste-
taan paikkojen kayttéa ja vahennetaan lisapaikkojen rakentamistar-
vetta.

- Kunnassa otetaan kayttoon kunnallinen pysdkoinninvalvonta. Tama on
edellytys monen pysdkdinnin tavoitteen toteutumiselle. Se on myds
osa toimivan ja turvallisen liikenneympariston yllapitoa.

- Pysakoinnin digitaalisia palveluita kehitetddn neljassa vaiheessa. En-
simmainen vaihe on pysakdinnin internetsivujen toteuttaminen, jonka
jalkeen paatetdan muista vaiheista (vapaiden paikkojen informaatiojar-
jestelma, reittiopastus vapaalle paikalle ja MaaS-palvelut).

- Seurataan Tuusulan uuden pysdkoéintinormin vaikutuksia. Seuraavan
kerran kun normia paivitetdan, on syyta laatia oma normi myoés pyora-
pysakoinnille. Lisdaksi ehdotetaan normin tasmentamista muun muassa
hyvaksyttavien lievennysten, vyodhykerajausten ja vieraspaikojen
osalta.

- Vuorottaispysdkdinnin mahdollisuudet tulee selvittaa pysakointiratkai-
suja toteutettaessa. Pysdkointipaikkojen vuorottaiskayttd edellyttaa,
ettd alueella on sopivassa suhteessa erilaisia toimintoja (asuminen,
tyopaikat, palvelut, liityntdapysakadinti), joiden pysdkodintitarve ajoittuu
eri vuorokaudenaikoihin.

- Tuusulassa liityntapysakointia kehitetddan Helsingin seudun liitynta-
pysdkdinnin toimenpideohjelman mukaisesti.

Lisaksi tyon aikana ideoitiin kaksi rahoitus- ja hallintomallia liittyen Tuusu-
lan keskustojen pysakadintiin. Toisessa mallissa selvitetdaan ulkopuolisen si-
joittajan kiinnostusta osallistua pysakointipaikkojen operointiin ja/tai omis-
tamiseen. Toisessa mallissa selvitetddn laajemman alueen koko pysakointi-
kapasiteetin hyodyntamista.

Pysakoinnin kehittymistd ja edelld esitettyjen kehittdmistoimenpiteiden
vaikutuksia tulee seurata seka tarpeen mukaan tehda korjaustoimenpi-
teitd. Pysakaointipolitiikka esitetdan paivitettavaksi 5 vuoden kuluttua.
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1 Pysdkdinnin nykytilanne
1.1 Lahtokotia

Pysakoinnilla voidaan vaikuttaa useisiin Tuusulan kuntastrategian tavoit-
teellisiin paamaariin alla olevan kuvan mukaisesti. Oranssit nuolet kohdis-
tuvat niihin tavoitteisiin, joihin pysakoinnilld voidaan vaikuttaa.
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Tuusulassa oli 31.12.2015 Tilastokeskuksen tilaston mukaan ajoneuvorekis-
terissa olevia henkil6autoja 26 562 kappaletta. Naista liikennekaytdssa oli
21 253. Suhteutettaessa tilannetta kunnan asukaslukuun (31.12.2013:
38 459 asukasta) voi todeta, ettd henkil6autotiheys on noin 690 henkil6au-
toa / 1000 asukasta. Tarkasteltaessa liikennekdyt6ssa olevia autoja vas-
taava suhdeluku on noin 552 henkiléautoa / 1000 asukasta. Henkildautojen
maarad asukkaita kohden on Tuusulassa korkeimpia paakaupunkiseudun ke-
hyskuntien alueella.

Tuusulan joukkoliikennestrategiassa (2015) on maaritetty seuraavat visiot:

- Visio 2020: Tuusulan taajamissa 20 % matkoista tehddan joukkolii-
kenteelld

- Visio 2040: Viisas liikkkuminen on ensisijainen liikkumisvalinta 80 %
kuntalaisista. Viisaalla liikkumisella tarkoitetaan kavelya, pyorailya,
joukkoliikennetta, kimppakyyteja jne.

Pysakaointiratkaisuilla voidaan tukea joukkoliikennestrategian tavoitteiden
toteutumista muun muassa pyorapysakdintia ja liityntdapysakointia kehitta-
malla.



1.2 Pysdkadinti Hyrylan keskustassa

Pysakoinnin maara

Hyryldan keskustan tarkastelualueeseen kuului Koskenmaentien, Hyrylan-
tien, Pdhkindmaentien, Hdmeentien seka Jarvenpaantien rajaama alue, osa
Klaavonkallion ja Kievarinkaaren asuinalueista sekd Tuusulan uimahallin
pysakointialue ja Rykmentinpuiston liityntapysakointialue. Tarkastelualu-
een pysakointialueet on esitetty viereisessa kuvassa.

Hyrylan keskustan tarkastelualueella pysakodinnin kokonaismaara on syk-
sylla 2016 2390 autopaikkaa, joista 45 on invapaikkoja. Yleiseen pysakdin-
tiin osoitettuja paikkoja on 404, kadunvarsipaikkoja 148 ja asukaspysakoin-
nin paikkoja 663. Muita, jonkin tietyn kohteen (esimerkiksi kirjaston, ter-
veysaseman ja kaupallisten liikkeiden pysdkointipaikat) asiakkaille varat-
tuja paikkoja seka epavirallisen pysdkoinnin paikkoja on yhteensa 1130. Li-
saksi 110 autopaikkaa sijaitsee ns. vanhan S-Marketin kiinteiston pysakoin-
tihallissa. Kiinteisto ja pysakointihalli eivat olleet kdytossa tata tyota teh-
dessa.

Hyrylan keskustassa pysakdinti on sallittu vain merkityilla paikoilla, koska
keskusta on merkitty pysadkointikieltoalueeksi aluepysakointikieltomerkein.

Hyrylan keskustan tarkastelualueella pyorapysakointia on 22 pisteessa ja
kaikkiaan 374 pyorapaikkaa. Pyoratelineet ovat pdaosin ei-runkolukittavia.

Seuraavan sivun kuvissa on esitetty Hyrylan keskustan nykyiset pysakoin-
tialuetyypit ja pyordapysakoinnin paikkamaarat.
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Pysakointipaikkojen kuormitus

Pysakointialueiden kuormitukset laskettiin Hyrylan keskustan alueella lau-
antaina 3.9.2016 klo 11-13, keskiviikkona 7.9.2016 klo 11-13 ja klo 15-17
seka keskiviikkona 14.9.2016 klo 22-24 valisena aikana. Kuormituslasken-
nat tehtiin edella esitetylla Hyrylan keskustan tarkastelualueella.

Tarkastelualueen pysdkodintipaikkojen kokonaiskuormitusaste vaihteli arki-
yon 20,2 prosentista arkipadivan klo 11-13 laskenta-ajankohdan 46,8 pro-
senttiin vieressa olevan ylemman kuvan mukaisesti.

Kun kuormituslaskentojen tuloksia tarkastellaan pysdkointialuetyypeittain,
ndahdaan, ettei minkdan pysakodintialuetyypin kuormitus minaan laskenta-
ajankohtana noussut tavattoman korkeaksi. Alemman kuvan mukaisesti
yleisen pysakdinnin huippu saavutettiin arkipadivan klo 11-13 laskennoissa
ja talldin kuormitusaste oli 65,2 %. Alhaisimmillaan yleisen pysakéinnin
kuormitusaste oli ybaikaan, jolloin se laski alle 10 prosenttiin. Asukas-
pysakdinnin kuormitus oli suurimmillaan y6aikaan, jolloin se oli 56,7 %, ja
paivasaikaan se oli seka arki- ettd lauantailaskennoissa noin 30-40 %. Ka-
dunvarsipysakoinnin kuormitusaste vaihteli noin 30 % ja 55 % valilla. Muun
pysakdinnin kuormitus oli yleisen pysdkdinnin tapaan suurimmillaan ar-
kena paivalla (48,8 %), ja pienimmillaan yolla (2,2 %).

Pyorapysakoinnin  kuormitusaste laskettiin maastokdynnin yhteydessa
31.8.2016 klo 9—-14 valisena aikana. Kuormitusaste oli pddosin varsin alhai-
nen. Korkeimmat kuormitusasteet havaittiin linja-auto-aseman pyodrapai-
koilla (94 %), kirjaston edustalla (58 %) ja kunnantalon edustalla (72 %).

Kokonaiskuormitusaste
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Hyrylan keskustan pysakointipaikkojen kuormitusasteet pysakéintialue-
tyypeittain.



Vaikka pysadkdintialueita ndyttaisi kuormituslaskentojen perusteella olevan
Hyrylan keskustan alueella kaiken kaikkiaan riittavasti, nousevat kuormitus-
asteet tietyilld alueilla ajoittain todella korkeiksi. Erityisesti ydinkeskustan
alueella (kunnantalon, terveysaseman ja kirjaston ymparistossa) arkipaivan
kuormitusasteet olivat korkeat, paikoin jopa 100 %. Ehka rdikein esimerkki
on Hyrylan torin alue, jossa kuormitusaste oli korkeimmillaan jopa yli 400
%, kun autoja oli pysakoity torille huomattavasti virallisten paikkojen maa-
raa enemman. Myos esimerkiksi kirjaston ja terveysaseman vilissa olevalla
pysakointialueella seka terveysaseman pysakaointialueella oli useita vaarin
pysakoityja autoja, vaikka tilaa myos oikein pysakdimiseen olisi riittanyt.

Erdas huomionarvoinen seikka on se, etta jotkin keskustan pysadkdintialueet,
joilla on aikarajoitus (esim. Koskenméaenpolkuun liittyva alue 16, aikarajoitus
2 h), tai jotka on selkeasti osoitettu jollekin tietylle toiminnolle (terveys-
asema, alue 24) olivat todella tdynna arkipaivan toisena tai molempina las-
kenta-ajankohtina, mutta lauantaina ldhes tyhjilladn. Tama antaa osviittaa
siitd, ettd alueita kdytetdaan arkisin kayttotarkoituksen vastaisesti esimer-
kiksi liityntapysakointiin tai pitkdaikaiseen pysakointiin tyopaivan ajaksi. Li-
saksi hieman kauempana keskustasta sijaitseva Rykmentinpuiston liitynta-
pysakointi oli kaikkina laskenta-ajankohtina ldhes tyhjillddn, minka perus-
teella voidaan paatelld, ettd ihmiset eivat ole valmiita kdavelemaan kovin-
kaan pitkad matkaa pysakointipaikalta maaranpaahan.

Kuormituslaskennoissa ei tarkasteltu sitd, miten hyvin esimerkiksi aikara-
joituksia noudatetaan. Aiemmin tehtyjen laskentojen (Hyrylan pysakointi-
tutkimus 2004-2005) pohjalta voidaan kuitenkin sanoa, ettd Hyrylan alu-
eella pysakointialueiden aikarajoituksia noudatetaan huonosti. Myds ta-
man tyon kuormituslaskentojen tulokset tukevat havaintoa. Lisdksi vaarin
pysakaoityja autoja oli useilla eri pysakointialueilla useina eri laskenta-ajan-
kohtina. Kuormituslaskennoissa laskettiin pysakoidyt ajoneuvot myds muu-
tamalla sellaisella alueella, joita ei ollut merkitty pysakointialueiksi, mutta
joita selvasti kaytettiin pysakointiin.
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Talla hetkelld autoja pysakoiddan jonkin verran palveluiden ldahelle maa-
raysten vastaisesti sen sijaan, ettd pysakaoitaisiin sallituilla paikoilla ja kdvel-
taisiin hieman pidempi matka maaranpaahan. Selkea ratkaisu ongelmaan
on pysakodinninvalvonnan tehostaminen, mutta myos muita keinoja Hyry-
lan ydinkeskustan pysakointiin tulee miettia.

Seuraavissa kuvissa on esitetty henkil6autojen kuormituslaskentojen tulok-
set alueittain kaikkina laskenta-ajankohtina ja lopuksi yhteenvetotaulukko.
Tarkemmin kuormituslaskennat on esitetty viela liitteessa 2.

Kaiken kaikkiaan ndyttaa silta, ettd pysakointialueita on Hyrylan keskus-
tan alueella riittdvasti, mutta niiden sijoittuminen ei ole ihmisten toivei-
den kannalta optimaalista. Ydinkeskustan alueella pysakéintipaikkojen

kysynta ndyttda arjen ruuhkatunteina ylittdvan tarjonnan. Toisaalta kau-

empana ydinkeskustasta ja esimerkiksi suurten pysakéintialueiden
(esim. K-Supermarketin ja S-Marketin) laidoilla tilaa on runsaasti. Ruuh-
katuntien ongelmat johtuvat myos osittain aikarajoitusten noudatta-
mattomuudesta.

Vertailu vuoden 2004 laskentoihin: Hyrylédn keskustan pysékdintipaikkojen
kuormitusta on selvitetty edellisen kerran Hyryldn pysékdintitutkimuksessa
vuonna 2004. Tutkimuksen mukaan Iédhes kaikkien tutkittujen kohteiden
kuormitusaste nousi korkeaksi heti aamulla klo 8-9 alkaen ja pysyi kor-
keana iltapdivéddn. Osalla paikoista havaittiin kuormitusasteen kohoamista
uudelleen alkuillasta. Tutkimuksessa seurattiin mydés pyséikdinnin kestoa,
jonka osalta pysékdinnin todettiin olevan melko paljon lyhytaikaista kestol-
taan pddosin alle kolme tuntia. Tutkimuksessa havaittiin myés villié pysd-
kéintié ldhes kaikilla tutkituissa kohteissa. Eniten sitd oli korkeasti kuormi-
tetuilla alueilla palveluiden Iéheisyydesséi.
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Pysakoin

tia torilla (alue 25, sivu 8).
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tialue Hyrylantien varressa (alue 28, sivu 8).



Pysédkdintilaskennat

Pysédkointipaikkojen kuormitus
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Kadunvarsipysakéintia Kauppatien varrella (alueet 50 ja 51, sivu 8).

Pysakointialue Koskenmdenpolun varrella (alue 16, sivu 8).
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Pysékdintilaskennat

Pyoérépaikkojen kuormitus

|:| Paikkaméaara
- Pyorien lukumaara

14

Pyorapysakointi K-Supermarketin edustalla.




Yhteenveto pysakoinnin nykytilanteesta Hyrylassa

Kuormitusaste

Kuormitusaste

Alue, tyyppi Aluenumerot Paikkamaara (keskiarvo) (maksimi) Rajoitukset
Klaavonkallio
Yleinen 1 50 19,5 22,0 24 h
Kadunvarsi 3-5 28 29,6 53,8 4h
Asukaspysakaointi 2,6-11 336 41,3 73,8
Keskusta
Tori 25 8 171,9 425,0 60 min
Vanha liityntapysakaointi 16, 17 135 37,3 89,8 1-2h
Kirjasto 15 15 66,7 106,7 2h
Terveysasema 24, 26 99 40,6 100,0
Kunnantalon henkilokunta

Kunnantalo 21, 22 58 32,5 82,1

ark. klo 7-18
Uimahalli 54 137 36,9 59,9 4h
Yleinen 23, 28, 32 96 45,1 100,0

. 19, 29, 34, 48, 50, 15 min, 30 min, 60 min, 1 h,

Kadunvarsi 51 52, 53 82 38,9 87,5 2h
Asukaspysakaointi 18, 33 156 44,3 88,4
Liityntapysakointi 55 87 3,2 4,6 24 h
K-Supermarket 12-14 224 24,0 62,6 2h
S-Market 38, 39 233 49,1 113 4h
Vanha S-Market 56 110 - - Pysakaointihalli ei kdytdssa
Posti, pankki, McDonald’s, Teboil 36, 40, 47 135 31,6 58,6
Muut kohteet 30, 31, 35, 49 101 42,1 111,1 Apteekki 1 h
Epavirallinen 20, 27, 37 46 29,3 87,5
Kievarinkaari/Kievarintie
Asukaspysakointi 41, 43, 45, 46 171 41,1 63,6
Kadunvarsi 42,44 38 55,2 88,9 Kievarintiella klo 16-8
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1.3 Pysdkdintinormi

Taustaa

Tammikuussa 1999 kaavoituslautakunta oli paattanyt aiempien normien
kdyttéonotosta Tuusulassa. Naihin pitkdan sovellettuihin normeihin oli tul-
lut uusimistarve vuonna 2014 muun muassa keskusta-alueiden tehostami-
sen, liikkumistottumusten muutosten, vaeston ikddantymisen ja ruokakun-
tien pienentymisen seka eldmantavaksi valitun autottomuuden lisddntymi-
sen vuoksi. Erityisesti hyvaan joukkoliikenteeseen tukeutuvien ydinkeskus-
tojen alueella autonomistus ja pysakointitarve ovat muita alueita pienem-
pia. Talta pohjalta tarkasteltiin, miten uuden keskustan osayleiskaavan py-
sakdintinormeihin voitaisiin sisallyttaa todelliset pysdkointitarpeet huomi-
oon ottavaa joustoa. Uudet normit hyvaksyttiin kuntakehityslautakunnassa
lokakuussa 2014. Paatoksen jalkeen tehtiin vield tarkentavia selvityksia.

Normeissa ei oteta kantaa liityntdapysakdintiin, vaan se nahdadan erillisesti
ratkaistavana kysymyksena.

Nykyisin voimassa olevat pysakéintinormit hyvaksyttiin kuntakehitys-

lautakunnassa 2015.

Normien tarkoitus

Tarkistettujen normien on tarkoitus vastata paremmin nykyistd autopaik-
katarvetta ja toisaalta mahdollistaa Tuusulan taajamien kehittyminen kes-
kustoineen ja taajamamaisine alueineen. Normien tavoitteena on, yhtena
osana kokonaisuutta, tiivimman ja tehokkaamman yhdyskunta- ja kaupun-
kirakenteen mahdollistaminen, palvelujen monipuolisuuden ja saavutetta-
vuuden parantaminen seka joukkoliikenteen palvelutason tukeminen ja ke-
hittdminen. Riittavan lievilla normeilla halutaan mahdollistaa tehokkaiden
korttelien toteuttaminen, ja my6s yhdessa pysakointiratkaisujen kanssa va-
pauttaa tarvittaessa tonttimaata pysakoinnista asukkaiden oleskeluun.
Konkreettisilla pysakointiratkaisuilla on merkitystda keskustan, taajaman
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alueiden ja myos korttelipihojen vetovoiman, elinvoiman ja viihtyvyyden
kannalta.

Vahimmaisnormi on ohje, jota kdytetdan asemakaavoituksessa maaritelta-
essa autopaikkojen vahimmaismaaraa. Uudet autopaikkanormit on mitoi-
tettu perustuen tietoihin kaytossa olevan normin tarpeeseen vastaavuu-
desta sekd naapurikuntien kdytossa oleviin normeihin. Oletuksena on li-
saksi, ettd pysdkointipaikkoja tiivistyvien taajamien ja siten paranevan jouk-
koliikenneyhteyksien varressa tarvitaan aiempaa vahemman.

Henkildautoriippuvuuden vdahentdminen ja sitd kautta myods autopaikka-
maarien vahentdaminen edellyttaa joukkoliikenteen palvelutason varmista-
mista ja parantamista kunnassa laaditun joukkoliikennestrategian linjaus-
ten mukaisesti. Toisaalta autopaikkanormilla voidaan myos pitkalla aikava-
lilld vaikuttaa asukkaiden liikkkumistottumuksiin ja sita kautta luodaan edel-
lytyksia joukkoliikenteen parantamiselle.

Vyohykkeet

Tuusulan pysadkdintinormi on luokiteltu A—D-luokkiin. Luokitus riippuu
padasiassa etdisyydesta taajaman keskipisteeksi oletettuun kohtaan. Eri
luokkien alueille esitetdaan kuten vuoden 1999 normissa erilaisia vahim-
maisautopaikkavaatimuksia. Mita paremmat palvelut, tehokkaampi alue
ja mitd paremmat joukkoliikenneyhteydet, sitd vahemman ihmiset kaytta-
vat autoja ja tarvitsevat autopaikkoja. Luokituksena on kdytetty seuraa-
vaa:

e A-luokan alue on tiiviin ydinkeskustan alue.

e B-luokan alue on tiivista muuta keskusta-aluetta.

e C-luokan alue on keskustan reunavydhyketta

e D-luokan alue on taajaman laidoilla olevaa, usein pientalovaltai-

sempaa aluetta



Sivun kuvissa on esitetty kartat pysakoéintinormivyohykkeista A-D, seka ra-
jaus alueista R, jolla edellytetddn rakenteellista pysakointia. Myos joillakin
muilla alueilla keskustamaisen rakenteen toteuttaminen voi edellyttaa ra-
kenteellista pysakointia (esimerkiksi tonttikoon tai korkeussuhteiden
vuoksi).
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Normit

Pysakointipaikkanormi maarittyy kahta kautta: Kerrosneli6pohjainen mi-
toitus antaa hankkeille ja niiden vaikutuksille ennustettavuutta. Asunto-
kohtainen mitoitus takaa tietyn autopaikkamaaran suhteessa asuntoihin.
Yhdessda ndma ohjaavat pehmeasti tiettyyn asuntokokokeskiarvoon. Voi-
massa olevat vahimmaispaikkavaatimukset kaavan kadyttétarkoitusmerkin-
noittdin on esitetty viereisessa taulukossa. Voimassa oleva pysakodintinormi
on esitetty viereisessa taulukossa.

Ydinkeskustan alueella, vyohykkeelld A, ja katusuunnitelmien niin salliessa
myos vyohykkeelld B, on ldhtbkohtaisena tavoitteena asiakas- ja vieraspai-
koituksen sijoittaminen katualueelle.

Kaavakohtaisesti tulee tutkia tarpeet ja mahdollisuus yleisen pysdkdinnin
(raskaat ajoneuvot ja vieraspysakointi) sijoittamiseen alueelle. Asuinkort-
telikohtaisesti tulee huomioida riittdvien vierasautopaikkojen toteutumi-
nen.

Lievennykset ja poikkeukset normeihin

Normien mukaista autopaikkamaaran vaatimusta voidaan tapauskohtaisen
harkinnan perusteella lieventdd, mikali paikat osoitetaan keskitettyyn py-
sakointilaitokseen. Lievennyksen mahdollisuuksia ja suuruutta arvioitaessa
huomioidaan mm. keskitetyn laitoksen koko, sijoitettavien paikkojen luku-
maadra seka paikkojen nimeaminen ko. kohteen kayttoon.

Asuinkortteleiden toteutuessa vuokratuotantomuotoisina pysakodintipaik-
koja edellytetdan 10 % vahemman. ARA-kohteissa ei edellyteta rakenteel-
lista pysakaointia.

Kaavasuunnittelun yhteydessa voidaan perustelluista syistd poiketa tassa
ohjeessa esitetyistd autopaikkanormeista. Erityisesti hankekaavoja laadit-
taessa voidaan erityista kayttotarkoitusta palvelevia poiketa normista — tal-
laisia voivat olla mm. tyopaikkaintensiiviset tai niukat tydpaikka-alueet tai
erityisryhmien asuinrakentaminen.
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Voimassa oleva pysakointinormi

Kaavan

kayttotarkoitusmerkinta

Asuinkerrostaloalueet (AK, myos
pienkerrostalot)

Vahimmaisautopaikkavaatimus

A:1ap /100 k-m2 tai vahintdan 0,8 ap /
asunto (yksitissd 0,6 ap /asunto)

Bja C*: 1ap /90 k-m2 tai véhintdan 1 ap /
asunto,

D: 1 ap /75 k-m2 tai vihintdan 1,2 ap /
asunto

Yhtidmuotoiset pientaloalueet
(AR ja AP)

A, Bja C*:1ap/90k-m2 tai viahintdan 1,2
ap / asunto

D: 1ap/ 75 k-m2 tai vahintdan 1,5 ap /
asunto

Omakotitaloalueet (AO)

2 ap / asunto

Kaupalliset palvelut (K)
- paivittaistavaraliikkeet

- muut liiketilat

A,BjaC:1ap/30k-m2
D:1ap/25k-m2

A,BjaC:1lap/50k-m2
D:1ap /40 k-m2

Toimistotilat (KT)

1ap/50k-m2

Tyopaikka-alueiden rakentami-
nen (T)

1ap /100 k-m2

Paivakodit ja Y-rakennukset

kaytantona on ollut 1/80 k-m2

*) Mikali riittavaa joukkoliikenne-edellytyksid ei pystytd osoittamaan alueella C
kdytetaan alueen D normia.

Vertailu vuoden 1999 normiin: Suurimmat erot koskevat asuntorakenta-
mista. Voimassa olevassa normissa keskusta-alueilla asuntorakentamisen
autopaikkavaatimus voi olla yksibissé jopa puolet ja muissa asunnoissa kol-
manneksen pienempi.



Normien vaikutuksia

Normeilla on erityistda merkitysta rakennuskustannuksiin erityisesti niilla
alueilla, joilla autopaikat toteutetaan rakenteellisina ratkaisuina. Tasta
syysta oikean autopaikkamaaran maarittdminen vaikuttaa myos asuntojen
hintoihin. RAKLI ry julkaisi joulukuussa 2015 selvityksen kaavamaardysten
kustannusvaikutuksista rakennettavaan kerrosneliometriin. Tuloksena
saatiin, ettd kustannusvaikutuksiltaan merkittavin maardys koskee pysa-
kointipaikkojen maaraa ja siitd juontuvaa pysakadintiratkaisua. Pysakoinnin
rakentamisen hinta vaihtelee valtavasti. Edullisinta on rakentaa maanta-
soon ja kalleinta rakennuksen alle tai kallioluolaan. Jos kaava antaa joustoa
pysakointimadrayksen ratkaisemiseksi, on todennakoisempas, ettd paas-
tdan hyvaan suunnitteluratkaisuun. Alla on kuva, josta kay ilmi, kuinka mer-
kittava vaikutus kaytetylla pysakointivaatimuksella ja pysdkdintipaikan hin-
nalla on kerrosneliometrin hintaan.

Pysakointikustannus €/k-m2 pysakointivaatimuksen
funktiona

€/k-m2

ap/130 k-m2

ap/100 k-m2

Pysakointivaatimus

ap/80 k-2
== @== |aantaso min 3 000 €/ap == \laantaso max 7 000 €/ap
== @== Pys.talo min 20 000 €/ap === Pys.talo max 45 000 €/ap

== @== Pihakansi, min 35 000 €/ap =mm@umm Pihakansi max 50 000 €/ap
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Seuraavissa kuvissa on havainnollistettu autopaikkojen investointikustan-
nuksia seka sitd, kuinka paljon autopaikan vuokran pitaisi olla, jotta pysa-
koéija maksaisi tdysimaaraisesta kaikki pysdkointipaikan investoinnnista ja
yllapidosta aiheutuvat kustannukset.

KALLIOLUOLA ROBOTTIPARKKI
R A
[y e
e l
e o
y
> 50000
euroafpaikka

D

RAKENTAMIS-
KUSTANNUKSET

KASVAVAT > 50 000

euroa/paikka

& o

- o

PYSAKOINTITALO
~ 25 000 euroa/paikka

&

KELLARIPYSAKOINTI
~ 35 000 euroa/paikka

&

PYSAKOINTIKANSI

- ~ 15 000 euroa/paikka

MAANTASO

g, ~ 5000 euroa/paikka SAASTYY MAA-ALAA

Pysdkointipaikan kuukausikustannus 30 vuoden investoinnille
Korke 4 %, kdyttdikd 30 vuotta, huolto ja ylldpito 3 % vuodessa investoinnista
Investointi €/paikka
0
0000 355 €/kk
45000
320 €/kk
40000 35 €/kk
35000
30000
25000 Jos rakentamiskustannus on 20000 €,
20000 mm e e e e _niin 145 €:n kuul okralla
katetaan rakentamis- ja
15000 ylldpitokustannukset
10 000
Jos rakentamiskustannuson 5000 €,
5000 — niin 40 €:n kuukausivuokralla katetaan
rakentamis- ja ylldpitokustannukset
0




1.4 Liityntapysakointi

Tuusulassa on liityntapysakaointia kaikkiaan kuudessa kohteessa. Radan var-
ren liityntdpysakointikohteet (Jokela ja Nuppulinna) on esitetty alla ole-
vassa kuvassa. Lahiliikenteen junat eivat tosin enda 27.3.2016 alkaen ole
pysahtyneet Nuppulinnassa. Bussiliikenteeseen tukeutuvat liitynta-
pysakointikohteet (Hyryla, Berga, Fira, Riihikallio, Pahkinamaki) on esitetty
viereisessa kuvassa. Kuvissa on esitetty seka liityntapysakoinnin paikka-
maarat ettd niiden kuormitusasteet vuoden 2015 HLJ-alueen liitynta-
pysakadintilaskennoissa.

Lahiliikenteen junat
eiv§t=pyséhdy
Nuppulinnassa

27.3.2016 alkaen.

33 pp

Radan varren liityntapysdkointikohteet (Jokela ja Nuppulinna).
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\ e
Hyryla

28 ap .
Pahkinamaki 91 ap’ D
30 pp, 60 %
@
Riihikallin
Fira
18 pp,
= Berga
(
H 33 pp, 16 %
62 ap, 23 %

30pp,13 %

Bussiliikenteeseen tukeutuvat liityntdpysakointikohteet (Hyryla, Berga,
Fira, Riihikallio, Padhkinamaki).



Ohkola

1.5 Pysdkadintikyselyn tulokset
Osana Tuusulan pysdkointipolitiikan laadintaa toteutettiin karttakysely,
jonka avulla selvitettiin tuusulalaisten ja Tuusulassa asioivien nakemyksia
pysakoinnin nykytilanteesta ja kehittamistarpeista. Pysdkointikyselyyn vas-
tasi kaikkiaan 451 vastaajaa. Kysely oli jaettu kolmeen teemaan: autojen
pysakointi, pyorien pysakointi ja liityntdpysakointi. Tarkemmin kyselyn tu-
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loksia on esitetty liitteessa 3.
Suurin osa vastaajista pysakoi kdydakseen kaupallisissa tai kunnallisissa pal-
veluissa. Muita vastauksia olivat muun muassa tyo, liityntapysakointi ja har-

rastukset. Hankalimmat autojen pysakdintipaikat on esitetty sivun kuvissa.

Selkeasti useimmiten hankaluuden syyna on se, etta paikat ovat taynna tai
niita on lilan vdahan. Vastauksissa oli mainittu myos pysakointipaikkojen ah-

Jarvenpaa

taus, vaarinpysakoidyt autot, pysdkdintialueiden laatu ja turvattomuus.
i

RU— 5
UK g
Hyokkalan S e g 4
7 rs koulu S **;M* & g}
<i SC) & <O S
S T, $ & §
4 © %, > s
Nrse S % §
X
&
5/ £
4 all E
§ O:+ Kalliopohja
5 Virg
g Tuusulaz “4evy,
30
; . KULLooy
ot /. TIE
> - [1a5
te s - KLAAVOLANTIE
2 b "’.“"“‘ Kerava
) % y.
%,
<& e 5; .
& Sa
/S Ny
=, r sy
% Hyryla Al %
=
g &
& X
3 "1, &
2
w 17
2‘: & **/715 Sipoon
> < kansalll
R gl 3 ansa
3 #
3 5, B < Y,
£3 Z s S o8 Yy, P
£ RN </ 20 e
‘3‘1,/\ 3 Kievari e
>
X
Mikkalan kol A\\ . . e . .
Hankalat autojen pysdkdintipaikat Tuusulassa.
.

Hankalat autojen pysdkointipaikat Hyrylassa



Autojen pysakoinnin osalta kyselyssa esitettiin nelja vaittamaa aikarajoituk-
siin, maksullisuuteen ja valvontaan liittyen. Alla olevassa kuvassa on esi-

tetty vastausten jakautuminen vaittamiin.

Pysdkdinnin valvontaa tulisi lisatad Tuusulassa.

Pysakainnin tulisi olla maksullista Hyryldn keskustassa.

Pysakoinnin aikarajoituksia tulisi lisdta muualla Tuusulassa.

Pysdkdinnin aikarajoituksia tulisi lisdta Hyrylan keskustassa.

29 %

73 %

38 %

26 %

0% 10% 20% 30% 40%

Taysin eri
mielt3
ml-10

m11-20
21-30
31-40
41-50

51-60
61-70
m71-80
m81-90

E91-100

Taysin samaa
mielts

50% 60% 70% B80% 90% 100 %
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Vastaajia pyydettiin valitsemaan ehdotetuista pysakéinnin kehittamistoi- vastauksissa toivottiin seka lisda pitkdkestoista pysakointia etta toisaalta
menpiteistd mielestdadn kolme tarkeinta. Viereisessa kuvassa on esitetty tu- nykyisin tyontekijoiden kdyttamat paikat haluttiin asiakkaiden kayttoon.

lokset.

Muu-teema kohdan vastauksissa nousi esille muun muassa pysakointipaik-
kojen lisdaminen tiettyyn kohteeseen, pysakodinnin valvonnan tehostami-
nen, nykyisen pysakdintikapasiteetin tehokkaampi hyédyntaminen, raken-

teellisen pysdkoinnin toteut-
taminen, tyontekijoiden pysa-
kointipaikkojen,  erityisajo-
neuvojen (raskas kalusto,
moottoripyorat, kotihoidon
autot) pysakointi, kunnossa-
pito, vieraspysakointi asuin-
alueilla,  liityntapysdkdinnin
kehittdminen, joukkoliiken-
teen parantaminen.

Autojen pysdkoinnin kehitta-
miseen liittyen vastaajien oli
mahdollista antaa mielipiteita
myo6s vapaasti. Valvonta-
teema toistui vastauksissa
useimmiten (17 kertaa). Vas-
taukset jakautuivat seka puo-
lesta (noin 82 %) etta vastaan
(noin 18 %). Vastauksissa tois-
tui usein myods tyOpaikkojen
pysakointi, liityntdapysakdinti,
pysdkdinnin laatutaso, raken-
teellinen pysakointi ja vanhan
S-Marketin  pysdkointihallin
hyodyntaminen. Tyopaikko-
jen pysakointia koskevissa

Liityntapysakoinnin vastaukset jakautuivat vastaavasti niihin, joissa liityn-
tapysakointi haluttiin pois keskeisimmiltad paikoilta, ja niihin, joissa liitynta-
pysakdintia toivottiin nimenomaan linja-autoaseman valittomaan laheisyy-
teen. Laadun osalta toivottiin seka tilavampia ruutuja etta paallysteiden pa-
rantamista.

Muu

Sahkdautojen yleisten latauspisteiden rakentaminen ja yhteisk3yttdautoille amat
pysakointipailat

Pysdkdintipaikkojen kunnossapidon ja talvihoidon parantaminen

Liityntdpysakdintipaikkojen lisddminen Hyryldan, Jokelaan ja Kellokoskelle

Autopaikkojen vuorottaiskaytto siten, ettd enkiyttdjaryhmat {asukkaat, tytntekijat, asiakkaat)
vpisivat kayttda samoja autopaikkoja eri vuorokaudenaikoina

Pysikointiin liittyvien informaatiopalveluiden kehittdminen (Tuusulan pysikdintikartta
nettisivuille, pysakdinnin opastuksen lisddminen kadunvarsilla, pysakGinnin vapaiden
paikkojen esittaminen matkapuhelimella ja netissa)

Pysgkdinnin valvonnan tehostaminen koko kunnan alueella

Pysakdinnin muuttaminen maksulliseksi Hyryldssa

Asuinalueiden pysikdintikieltojen vihentiminen kadunvarsilla

Asuinalueiden pysakointikieltojen lisddminen kadunvarsilla

Lyhytkestoisen pysdkdinnin suosiminen Hyryan, Jokelan ja Kellokosken keskuksissa

palveluiden [3heisyydessa ja pitkdkestoisemman pysakdinnin ohjaaminen kave mmaksi 20%
palveluista {eli aikarajoitetun pysdkdinnin lisdaminen keskuksissa [ahelld palve|uita)
Pysakdintipaikkamaaran vihentiminen Hyrylan, Jokelan ja Kellokosken keskuksissa ja tilan
osoittaminen jalankululle, pyordibdle tai oleskalulle
Pysakdintipaikkamaaran lisaaminen Hyrylan, Jokelan ja Kellokosken keskuksissa o
0% 5% 10% 15% 20% 25%
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Sivun kuvissa on esitetty huonot pyorapysakointipaikat. Selkeasti useimmi-
ten huonouden syynd on turvattomuus, ilkivallan pelko sekd pyora-
pysakoinnin laatu ja sijainti. Pyordapysakointia toivottiin lisdd muun muassa
linja-autoasemalle ja terveyskeskukseen. Pyodrien pysakoéinnin kehittami-
seen liittyen vastaajien oli mahdollista antaa vapaita ehdotuksia. Pyorien
runkolukitus mainittiin useimmissa vastauksissa. Turvallisuuteen liittyvissa
kehittdmisehdotuksissa toivottiin valaistusta ja valvontaa. Edellisen sivun
kehittamistoimenpidekyselyn muu-teema kohdassa annettiin yksittaisia
vastauksia liittyen muun muassa pyorakaappeihin, sahkdpyorien latauspis-

teisiin ja pyorailyolosuhteiden yleiseen kehittamiseen.
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1.6 Pysakoéinnin nykytilanteen vahvuudet ja kehitta-
mistarpeet

Tehdyn nykytilanneanalyysin ja ohjausryhman kokousten perusteella on
madritelty Tuusulan pysdkéinnin merkittdvimmat vahvuudet ja kehittamis-

tarpeet.

Vahvuuksia

Pysakointipaikat ja -alueet ovat pdaosin hyvassa kunnossa ja siisteja.

Muutamaa huippukuormitusta lukuun ottamatta pysakointipaikkoja on riittavasti ja paikoitellen myds sopivaa niuk-
kuutta. Vapaan pysakointipaikan etsiminen ei aiheuta turhaa liikennetta.

Tuusulassa on tuore autopaikkojen laskentaohje, jossa on oikean suuntaisia linjauksia.

Kehitettavia asioita

Hyrylan keskusta-alueen pysakointi. Nykyisin pysakoinnin kysynta ylittaa tarjonnan. Toisaalta pysakoéintikulttuuri on

sellainen, etta auto halutaan jattaa palvelun valittémaan laheisyyteen. Talla toimintamallilla ydinkeskustassa auto-
paikoista on pulaa, mutta lyhyenkin matkan paassa kayttoaste jaa alhaiseksi.

Pysakadintiratkaisujen pitaa tukea nykyista paremmin Hyrylan keskustan elavoittamista ja lilketoimintaa.
Pysakdintirajoituksia pitdaa noudattaa nykyista paremmin.

Pyorapysakointia ja pyorapysakointipaikkoja tulee lisata ja laatua parantaa.

Pyorapysakoinnissa pyorat tulee suojata paremmin ilkivallalta.

Hyrylan keskustan liityntapysakaointi tulee ohjata sille osoitetuille liityntapysakointialueille.

Tuusulan pysdkoinnin opastusta ja siihen liittyvaa viestintaa tulee kehittaa. Kayttajien tulee saada selkea tieto siita,
minkalaiseen pysakaointiin kukin alue on osoitettu.

Teollisuustonttien luvattomina laajennuksina toteutetut pysakoéintialueet ovat nykydaan ongelma Tuusulassa.
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1.7 Toimintaymparistén muutoksia

Pysakoinnin paikkamaariin ja tarpeeseen voi tulevaisuudessa vaikuttaa
moni muutosvoima. Yhteista niille on se, ettd nykymuotoinen pysakdinti-

tarve todenndkoisesti pienenee.

Muutosvoimat on hyva tiedostaa. Pysdkdintiin tulevat vaikuttamaan toden-
nakoisesti ainakin ihmisten liikkumiskayttaytymismuutokset, siirtyminen
jakamistalouteen (my6s autojen osalta), erilaiset liikkumisen digitaaliset
palvelut (esimerkiksi liikkuminen palveluna eli Maas), kaupungistuminen ja

automaattinen liikenne.

Sivun kuvassa muutosvoimat on ja-
ettu neljdan ryhmaan: megatrendit,
kasvava arvostus, kytemassa olevat
seka liikenne ja liilkkuminen.

Muutosvoimien kehittymistd tulee
seurata ja tarpeen mukaan huomi-
oida pysakointiratkaisuissa.

Arvostus kasvussa: Jakamistalous — Elimyksellisyys ja itselle
sopivuus — Vapaa-aika — Terveys, hyvinvointi ja pitkdikaisyys —
Kaupunkilaisten dani — Paikallisuus ja lahipalvelut — Huoli ympdristosta
— Ty6én mielekkyys — Energiatehokkuus — Yhteisoéllisyys — Cleantech —

Avoin data

Liikenteen ja liikkumisen muutosvoimia (Liikennemurros)

Teknologinen kehitys - Ekologisuus ja dlykkyys - Automaattinen liikenne
— Liikennekaari — Saantelyn purku - Kulkuvalineiden uudet kdyttovoimat
- Kayttdjdlahtoiset mobiilisovellukset - Maas - Tyovoiman liikkuvuus ja
pendeldinti - Lilkennemuotojen roolit - Kavely ja pyordilyn suosio -
Oljypohjaisuuden viheneminen

Megatrendeja: Globalisaatio -
Kaupungistuminen — Teknologinen kehitys ja
digitalisoituminen — Vaestén ikaantyminen —
limastonmuutos — Energian saatavuus, laatu ja
hinta
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Kytemassa: Kansainvilinen ja kotimainen
monipaikka-asuminen - Liikkuminen talvella -
Yksindisyys ja syrjdytyminen — Alykkait
kaupungit — Down-scaling & Slow living -
Monikulttuurisuus



2 Pysakoinnin tavoitteet Tuusulassa

Tuusulan kunnan perustehtdvana on rakentaa yhteiso, jossa ihmisilla on hy-
vat edellytykset ottaa vastuu itsestddn ja ymparistostdan ja yrityksilla on
mahdollisuus menestya. Tuusulan missiona on antaa kuntalaisille mahdol-
lisuus kasvaa ja kehittya turvallisesti hyvaan elamaan kaupunkimaisessa
kulttuurikunnassa metropolialueella. Seuraavat pysdkdinnin tavoitteet on
johdettu Tuusulan missiosta seka kunta- ja joukkoliikennestrategiasta.

Pysakointiratkaisut ovat tarvelahtoisesti toteutettuja

Mitd tarkoittaa kuntalaisille: Pysdkéintiratkaisuilla luodaan viihtyisdd ja turvallista
elinympdristéd. Kuntalaiset, vierailijat ja erityisryhmdt I6ytévdét pysdkointipaikan
helposti. Palvelujen ldheisyydessd yleisessd pysdkdinnissé suositaan lyhytkestoista
pysdkdintid, jolloin mahdollisimman monella on kdytettévissd pysékdintipaikka Id-
helld kohdetta. Pysdkéinnin on tapahduttava sielld, missé sen on suunniteltu ta-
pahtuvan.

Pysakodintiratkaisut ovat kustannustehokkaita ja pysakoin-

tipaikkojen kayttoaste on hyva

Mitd tarkoittaa kuntalaisille: Henkiléautojen pysdkéintipaikkojen kdytdssé pyri-
tddn paikkojen tehokkaaseen kéyttéon, jolloin paikat ovat mahdollisimman monen
kdytettdvissd. Lisdksi lisdtddn tietoisuutta siitd, ettd pysdkéintipaikkojen toteutta-

minen ja ylldpito on aiheuttanut ja aiheuttaa kustannuksia, joten niiden tehokas
kdyttd on perusteltua.

Pyorapysakointia ja liityntapysakointia edistetaan

Mité tarkoittaa kuntalaisille: Tuusulan kunnan joukkoliikennestrategian visiossa
todetaan, ettd viisas liikkkuminen (kédvely, pyérdily ja joukkoliikenne) on vuonna
2040 ensisijainen liikkumisvalinta 80 %:lle kuntalaisista. Tétéd tukee korkeatasoisen
pyérépysékéinnin liséiéminen kuntalaisten tarpeiden mukaan sekd henkiléautojen
ja pydrien liityntépysékéinnin kehittéminen osana joukkoliikennejéirjestelmddi.
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Pysakointiratkaisut tukevat elinkeinoelaman kilpailukykya

Mité tarkoittaa yrityksille: Tuusulan kunta tukee turvallisilla yleisen pysékéinnin
ratkaisuilla sekd pysdkdinnin toteutuksen ohjauksella kilpailukykyisen toimintaym-
pdristén syntymistd kunnassa toimiville ja kuntaan sijoittuville yrityksille. Kaupalli-
set palvelut ovat hyvin saavutettavissa kaikilla liikkumismuodoilla ja ajoneuvojen
pysdkaéinti jdrjestetddn turvallisena ja viihtyisénd. Pysdkdintiratkaisujen suunnitte-
lussa ja toteutuksessa kunnan ja yritysten yhteistyé on avainasemassa.

Pysakointiratkaisut mukautuvat uudis- ja taydennysraken-

tamisen tarpeisiin keskuksissa ja taajamissa

Mité tarkoittaa kuntalaisille: Pysdkdintipaikkojen toteutus tukee Tuusulan tavoit-
teita monimuotoisesta asuntorakentamisesta erilaisille véestéryhmille seké edis-
tdd monimuotoista asumista. Mahdollisuuksien mukaan hyédynnetddn keskitet-
tyjé pysdkéintiratkaisuja ja vuorottaispysékdintid, jotta pysdkéinnin tilantarvetta
ja kokonaiskustannuksia saadaan pienennettyd. Keskustan ja taajamien vetovoi-
maisuutta tukevat laadukkaat kévely- ja pyérdilyolosuhteet, korkeatasoiset jouk-
koliikennepalvelut, turvalliset ajoneuvoliikenteen vdyldt sekd viihtyisd pysdkéinti.




3 Pysdkdinnin kehittamistoimenpiteet Tuusu-
lassa 2017-2021

3.1 Yhdenmukaiset perusperiaatteet

Keskusta-alueet Hyryla, Jokela, Kellokoski

Asuntojen pysakointipaikat osoitetaan padosin asuinrakennusten tonteille
tai pysakointiin varatuille tonteille tai keskitetyilld ratkaisuilla useamman
kiinteiston yhteiseen pysakadintilaitokseen.

Asukaspysakaointi ei ole perusteltua kadunvarressa tai yleisilla pysakointi-
alueilla pdivasaikaan, koska se vie tilaa asiointipysakdinnilta. Kadunvarsi-
paikkojen ja keskeisesti sijaitsevien yleisten pysakointialueiden luontevia
kayttdjia ovat paivasaikaan asioijat ja erityisryhmat. Pidempiaikaisempi
tyomatkapysakointi ohjataan hieman kauemmaksi asiointipaikoilta.

Kadunvarsipysakointi ja yleinen pysakoéinti on sallittu vain merkeilld osoite-
tuissa paikoissa.

Raskaille ajoneuvoille osoitetaan yleisia pysakointipaikkoja tyopaikka-alu-
eiden ulkopuolelta vain erityisen perustein. Paikallis- ja seutuliikenteen
linja-autokaluston erityiset pysakoéintitarpeet otetaan huomioon ensisijai-
sina.

Asuinalueet keskustojen ulkopuolella

Asuntojen pysakointipaikat osoitetaan asuinrakennusten tonteille tai pysa-
kointiin varatuille tonteille. Asuinalueilla keskustojen ulkopuolella kadun-
varsipaikat palvelevat paaasiallisesti vierailijoita ja erityisryhmia. Kadunvar-
sipysdkointi on sallittua, jollei se ole erikseen merkilla kielletty.
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Pyorapysakointi

Pyorapysakointia priorisoidaan keskusta-alueilla palveluiden yhteydessa
niin, ettd laadukkaat ja turvalliset pyorapysadkointipaikat I6ytyvat lahelta
palveluita. Lisaksi liityntapyordpaikkoja tarjotaan tarkeimmilla asemilla ja
pysakeilla. Pyorapysakoinnin laadussa olennaisia asioita ovat pyodran run-
kolukitusmahdollisuus, hyva valaistus, saalta suojattu pysakointi, pysakoin-
tipaikkojen riittava maara ja suojaus ilkivallalta. Pyorailyn houkuttelevuu-
den kannalta tarkeda on myos pyorapysakoinnin oikea sijoittaminen hyvien
pyoraily-yhteyksien varteen ldhelle asiointikohdetta.

Pyorapysakoinnin osalta kunta vastaa yleisten alueiden pyorapysakdin-
nista. Lisdksi kunta voi kaavoituksen kautta vaikuttaa pysdkdintinormeilla
my0s yksityisten kiinteistojen pyordpysakoinnin maaraan ja laatuun (run-
kolukittavuus, sddsuoja jne.). Kun pysakointinormit seuraavan kerran paivi-
tetdan, tullaan pyordpysakoinnin normeihin kiinnittdmaan erityista huo-
miota.

Moottoripyorat ja mopot

Mopojen ja moottoripyorin pysakointi pyritaan toteuttamaan niin, etta se
houkuttelee ja ohjaa pysdakéimaan keskitetysti haluttuun paikkaan. Laatu-
vaatimukset ovat lahes samat kuin polkupyorapysakoinnissa.

Erityisryhmat

Erityisryhmille henkildautoauto on usein ainoa mahdollinen kulkumuoto.
Pysakointiratkaisuissa on varmistettava, etta erityisryhmille on varattu pai-
kat mahdollisimman ldhelle kohdetta ja esteettomat kulkuyhteydet koh-
teeseen. Eritysryhmien pysakointia ei paasaantoisesti tule toteuttaa kadun-
varteen.



Aluepysakointikieltomerkki

Aluepysadkdintikieltomerkkia kaytetaan vain eri-
tyisin perustein, koska autoilijat kokevat alueel-
lisen pysakointikiellon toisinaan ongelmal-
liseksi, eikd sen merkitystd aina ymmarreta.
Etenkin laajoilla alueilla alueellisen pysakointi-
kiellon voimassaolo myds unohtuu helposti. Jos
merkkid kdytetdan, lisatdan sen yhteyteen lisa- L
kilpi, josta kay ilmi, mita aluetta pysakaointikielto Suutarintie
koskee.

Perusteena aluepysakointikieltomerkin kaytt6on on esimerkiksi tilanpuute
keskusta-alueilla: yhdella aluepysdkdintikieltomerkilla voidaan korvata
monta lilkkennemerkkia. Pysdkointikieltoalueen selkeytta parantaa se, ettei
sen sisalla ole poikkeuksia.

Pysakointikieltoalueista tiedottaminen on tarkeaa.

Kunnossapito ja talvihoito

Kehitetdaan vuorovaikutusta asukkaiden, yritysten ja pysakoijien kanssa,
jotta kunnossapitojarjestelyjen toteuttaminen ja kehittdminen on tarkoi-
tuksenmukaista ja edistdaa hyvan pysdkointikokemuksen syntymista. Kun-
nossapidon tarkeys korostuu talvella.

Esitettyja perusperiaatteita tulee jatkossa tarkentaa.




3.2 Keskustojen pysakoinnin aikarajoitukset ja mak-
sullisuus

Aikarajoitukset

Aikarajoituksilla ohjataan yleisten pysdkointipaikkojen kdyttoa palvele-
maan julkisten palvelujen asiakkaita, tehostetaan paikkojen kayttoa ja

vahennetaan lisapaikkojen rakentamistarvetta. Tavoitteen toteutuminen
edellyttaa riittavaa valvontaa.

Tuusulan keskuksissa (Hyryla, Jokela, Kellokoski) esitetddn kaytettavaksi
seuraavia aikarajoituksia: 30 min, 1 h, 2 h, 4 h ja 8 h. Lisaksi liityntapysakoin-
tialueille ehdotetaan 12 h tai 24 h aikarajoitusta. Aikarajoitusten avulla py-
sakointipaikkojen kayttda ohjataan niin, etta lyhytkestoista asiointia palve-
levat pysakdintipaikat ovat tehokkaassa kdytossa palveluiden valittomassa
laheisyydessa. Pidempikestoiselle tyopaikka- ja liityntapysakoinnille 16ytyy
kauempaa paikat, joiden aikarajoitus mahdollistaa pidempiaikaisen pysa-
koéinnin.

Aikarajoitusten valvontaa varten otetaan
kayttoon pysakointikiekko. Kunnan tulee
tehda tasta tieliikennelain mukaiset paa-
tokset.

SAAPUMISAIKA
ANKOMSTTID
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Aikarajoituksia toteutettaessa tulee huomioida seuraavia asioita:

- Pysakointialueiden erityispiirteet on huomioitava. Esimerkiksi si-
jainti 1ahelld apteekkia tai kioskia puoltaa hyvin lyhytta aikarajoi-
tusta, koska asiakaskierto on nopeaa

- Laajoilla pysakointialueilla on usein perusteltua kdyttda useampaa
aikarajoitusta, jolloin lIahimpana palveluita olevilla paikoilla on ly-
hyemmat aikarajoitukset

- Kunta voi paatta kadunvarsipysakoinnin ja omistamiensa pysakdin-
tialueiden aikarajoituksista. Tonteilla sijaitsevan yksityisen pysa-
koinnin aikarajoitukset ovat kiinteiston omistajan paatettavissa.
Kayttajan kannalta on kuitenkin toivottavaa, etta pysdkoinnin aika-
rajoitukset ovat mahdollisimman yhtenevaiset julkisessa ja yksityi-
sessa pysdkoinnissa. Asiakkaat eivat padsaantoisesti tieda, milloin
ovat yksityisellda ja milloin yleisella pysakdintialueella. Yhteistyd
kunnan ja yksityisten toimijoiden kesken on tarkeda kehitettdessa
Hyryldan keskustan pysdkdintia kokonaisuutena.

- Selkeat rajoitukset tekevat pysdkoinnista kayttajaystavallisempaa.
Pysakaointiin liittyvien liikennemerkkien tulee olla kunnossa ja ne
tulee maaravalein tarkistaa ja tarvittaessa paivittaa.

- Hyvin opastettu ja viestitty pysakointi tekee pysakoinnista kaytta-
jaystavallisempaa. Haluttu pysakdintipaikka 16ytyy helpommin ja
turha liikkenne vahenee.

Tyon aikana tehdyssa pysakointikyselyssa noin 60 % vastaajista kannatti ai-
karajoitusten lisdamista Hyrylassa. Lisdksi yksittdisend toimenpiteena ly-
hytaikaisen pysakoinnin suosiminen Hyrylan, Jokelan ja Kellokosken kes-

kuksissa sai eniten kannatusta. Kyselyssa toivottiin myos lisaa henkiléauto-
paikkoja. Ensimmaisena toimenpiteena esitetaan kuitenkin paikkojen kay-
ton selkiyttamista ja kdyton tehostamista aikarajoituksia, opastusta ja val-
vontaa kehittamalla.




Sivun kuvassa on esitetty suuntaa-antava ehdotus siitd, miten Hyrylan aika-
rajoituksia tulisi kehittaa. Aikarajoitusten kehittdminen edellyttda samalla
valvonnan, opastuksen ja digitaalisten pysakointipalveluiden kehittamista.
Aikarajoitusten muuttaminen edellyttda jatkossa tarkempien suunnitel-
man laatimista, joissa pysakodintialueiden kaikki erityistarpeet otetaan tar-
kasti huomioon. Lisdksi on tarkeaa seurata muutosten vaikutuksia.
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Maksullisuus Hyrylan keskustassa

Ydinkeskustan elinvoimaisuuden ja kilpailukyvyn sailyttamiseksi on suo-
siteltavaa ohjata pysakéintia ennemmin aikarajoituksilla kuin maksulli-

suudella. Tasta syysta ei esitetd maksullista yleista pysdkointia nykyiseen
Hyrylan keskustaan. Vaikka pysakoinnista saadaan tuloja, voivat valilliset
menetykset olla elinkeinoelamalle huomattavasti suuremmat.

Maksullisen pysakoinnin vaikutukset elinkeinoelamalle ja etenkin kivijal-
kayritysten kannattavuudelle jakavat voimakkaasti mielipiteita. Varsinaista
tutkittua tietoa pysakoinnin hinnoittelun vaikutuksista on hyvin niukasti.
Alla on joitakin tutkimustuloksia:

- Autoilevien asiakkaiden kertaostokset ovat tutkitusti 4-5 kertaa
suuremmat kauppakeskuksissa (Realprojekti Oy, 2016).

- Ulkomaisten tutkimusten mukaan autoilijoiden kertaostokset ovat
suurempia verrattuna muilla kulkumuodoilla saapuviin. Muiden
kuin autoilevien kokonaissumma on kuitenkin noussut tutkimuk-
sissa autoilijoita suuremmaksi, koska he asioivat kaupoissa useam-
min. (Liikennevirasto 16/2014).

- Tampereen keskustassa autolla liikkuvat olivat padosin (70 %) tyy-
tyvaisia keskustan pysakoéinnin hintatasoon 1,0-3,2 euroa/tunti.
(Pysakointiolosuhteiden kehitys Tampereen keskustassa, Tampe-
reen teknillinen yliopisto 86/2013).

- Jonkopingin keskustassa pysakointimaksua alennettiin 90-luvun
alussa. Kavijoiden maara kasvoi, pysakointitulot sailyivat ennal-
laan, pysakodintien keskipituus kasvoi ja toimenpiteen on arvioitu
lisanneen keskustan elinvoimaisuutta. (Lagerén ja Sandahl 2002).

- llmainen pysakointi ei valttamatta ole tae keskustan liikkeiden elin-
voimaisuudelle. Hintaa tarkeampaa keskustan vetovoimaisuudelle
ovat mm. ympadriston laatu, palveluiden valikoima seka yleinen saa-
vutettavuus. (COST 2005, Shoup 1997, Litman 2011)
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Vaikka nyt esitetddn ydinkeskustassa ilmaista pysakdintia, niin se ei esta
pysakoinnin muuttamista maksulliseksi tulevaisuudessa. Tall6in kannattaa
harkita joustavaa hinnoittelumallia, jossa pysakodintimaksun suuruus kas-
vaa pysakoéinnin keston mukaan.

Useassa suomalaisessa kaupungissa on maksullisuus kaytossa. Yleensa on
kdytossa tasahinta, mutta myds muuttuvaa hinnoittelua kaytetaan. Mak-
sullisuusvyohykkeitd on paaosin kaksi tai kolme ja maksullinen pysakointi
on usein voimassa arkisin klo 8-18 ja lauantaisin 8—16. Pysdkdinnin hinta
on 1-2 euroa/h.

Easyparkin ja Parkmanin mobiilisovellukset (katso kuvat alla, https://easy-
park.fi/ ja https://www.parkmanworld.com) ovat kdyt6ssa ldhes jokaisessa
kaupungissa. Helsingissa mobiilimaksamisen osuus on noin 56 % kaikesta
pysakdinnistd. Kunnalle ei mobiilimaksamisesta aiheudu kustannuksia.

™ Haluan EasyParkin
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w)@% parkkialueet'kartaitai
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Loyda parkkipaikka.
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https://www.parkmanworld.com/

Maksuautomaateissa kolikkomaksaminen on viela yleista, mutta pankki- ja
luottokorttimaksamiseen ollaan siirtymassa. Helsingissa kolikkomaksami-
sesta on luovuttu, koska sen osuus laski jatkuvasti ja kulut olivat noin 8 %
tuloista. Kulut syntyvat padosin rahan kasittelykustannuksista. Lisaksi kolik-
komaksaminen tekee automaateista houkuttelevia murtokohteita. Murrot
aiheuttavat kustannuksia ja kayttokatkoja.

Yhden maksuautomaatin hinta on maastoon asennettuna noin 10 000 eu-
roa. Kolikkomaksamisominaisuus lisdd automaatin kustannusta noin 1000
euroa/automaatti. Vantaa on marraskuussa 2016 paattanyt maksullisesta
pysakoinnista keskuksissa. Ainakin aluksi maksaminen perustuu pelkastaan
mobiilimaksamiseen.

Kunta voi paattaa kadunvarsipysakoinnin ja omistamiensa pysakdintialuei-
den maksullisuudesta. Tonteilla sijaitsevan yksityisen pysakdinnin maksul-
lisuus on kiinteistén omistajan paatettavissa.

Tyon aikana tehdyssa pysakointikyselyssa 90 % vastusti pysakoinnin mak-

sullisuutta Hyrylan keskustassa.
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3.3 Pysdkoéinninvalvonnan tehostaminen

Pysdkoinninvalvonta on edellytys monen pysakoéinnin tavoitteen toteu-
tumiselle. Se on myo6s osa toimivan ja turvallisen lilkenneympariston yl-

lapitoa. Nakyva pysakéinninvalvonta ehkaisee virheellista pysdkointia jo
ennalta.

Tuusulan kunnanhallitus hyvaksyi teknisen lautakunnan ehdotuksen pysa-
kointivirhemaksun korottamisesta 40 euroon vuoden 2015 alussa. Pysa-
koéintivirhemaksun korotus on kirjattu sisaministerion asetukseen ensim-
maisen kerran kevaalla 2015. Perusteluina pysakointivirhemaksun korotuk-
selle olivat, etta talldin pysakointivirhemaksu on paremmin linjassa Tuusu-
lan ldhialueen kunnissa kaytossa olevien virhemaksujen kanssa, ja etta se
luo paremmat edellytykset kunnallisen pysdkdinninvalvonnan toteuttami-
selle.

Kunta voi alueellaan poliisin ohella valvoa pysakointia ja pysayttamista seka
joutokayntia koskevien kieltojen ja rajoitusten noudattamista seka huoleh-
tia pysdkointivirhemaksujen ja muiden laissa (Laki pysdkoinninvalvonnasta
727/2011) sdadettyjen seuraamusten maaraamisesta.

Tuusulan naapurikunnissa kunnallista pysakdinninvalvonta on kaytdssa Ke-
ravalla, Jarvenpaassa, Hyvinkaalla ja Vantaalla. Sipoossa, Mantsalassa ja
Nurmijarvelld kunnallista pysakoinninvalvontaa ei ole. Keravalla, Jarven-
padssa ja Hyvinkaalla virhemaksu on 50 euroa ja Vantaalla 60 euroa. Tuu-
sulassa pysakointia valvoo poliisi. Tuusulaan suositellaan kunnallisen py-
sdkdinninvalvonnan toteuttamista.

Pysdkoinninvalvonnan kadyttoonoton yhteydessa liikkennemerkit tulee tar-
kistaa.

Viereisissa kuvissa on esitetty syksyn 2016 maastokayntien yhteydessa ha-
vaittua virheellisista pysakointia.
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Pysakodinninvalvonnan keskeisin tehtava on edistda pysakointiin varattujen
paikkojen mahdollisimman tehokasta kdytt6a. Tata varten pysakoéinninval-
vonta huolehtii muun muassa siitd, etta pysakointi tapahtuu vain pysakoin-
tiin varatuilla paikoilla, pysakointipaikkakohtaisia pysakointirajoituksia
noudatetaan ja pysakodintipaikat ovat siind kaytossa, johon ne on tarkoi-
tettu. Lisaksi pysakoinninvalvonta edistda kuntalaisten turvallisuutta ja
viihtyisyyttd, koska vaarin pysakdéiminen voi johtaa seuraaviin ongelmati-
lanteisiin:

- Pysdkointi pelastustielle voi pahimmillaan estda pelastusajoneuvon
paasyn onnettomuuspaikalle.

- Pysakointi lilan lahelle suojatieta peittdd nakyvyyden ja aiheuttaa vaa-
ratilanteita varsinkin lapsille, joiden lilkenteen hahmottamiskyvyt eivat
ole viela kehittyneet.

- Pysakointi luvatta invapysakointipaikalle estda pahimmillaan liikunta-
rajoitteisen henkilon pysakoinnin kokonaan.

- Pysdkointi haittaa linja-autoliikenteen kulkua, jolloin lilkkenndinnin pal-
velutaso ja luotettavuus karsivat.

- Pysakointi jalkakaytavalle, pyoratielle tai puistoon estda niiden suunni-
tellun mukaisen kayton.

Pysakoinnintarkastajat voivat virhemaksujen lisdksi neuvoa pysakaéijia tai
antaa huomautuksia vaarin pysakoinnistd. Etenkin valvonnan alkuvai-
heessa voidaan kdyttda neuvontaa ja huomautuksia, jotta ihmiset tottuvat
pysdkdinninvalvontaan.

Pidemmalld tulevaisuudessa tulee harkita pysdkdinnin virhemaksun suu-
ruuden maarittamista aiheutetun haitan perusteella. Useassa ulkomaisessa
kaupungissa on kaytdssa korotettu virhemaksu, jos pysakoi invapaikalle il-
man lupaa. Pysdkdintivirhemaksu voisikin olla suurempi, jos pysakointi ai-
heuttaa vaaratilanteen (esimerkiksi liian Iahellad suojatieta, pelastustielld)
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tai pysakointi tapahtuu invapaikalla. Helsinki, Espoo ja Tampere ovat tuo-
neet korotettujen virhemaksujen tarpeellisuuden esille omissa pysakointi-
strategioissaan.

Tyon aikana tehdyssa pysakointikyselyssa valvonnan lisdamista Tuusulassa
kannatti noin 60 % vastaajista. Lisdksi yksittdisend toimenpiteena valvon-

nan tehostaminen koko kunnan alueella sai kolmanneksi eniten kanna-
tusta.




3.4 Pysakoinnin digitaaliset palvelut

Pysdkoinnin opastusta ja viestintad parantamalla on mahdollista ohjata
yleisten pysakdintipaikkojen kayttéa palvelemaan julkisten palvelujen

asiakkaita, tehostaa paikkojen kaytt6a ja vahentaa lisapaikkojen raken-
tamistarvetta.

Digitaalisilla uusilla pysdkointipalveluilla voidaan tehokkaammin hyodyntaa
pysakointipaikkatarjontaa. Samalla on mahdollista kehittaa aivan uudenlai-
sia pysakointisovelluksia esimerkiksi osana liikkumisen palveluja (Maas-pal-
veluja).

Autoilijat kaipaavat pysakoinnista ensisijaisesti seuraavia tietoja.

- missa liityntapysakointialueet sijaitsevat (myo6s pyorapaikat)?
- mitkd ovat alueiden aikarajoitukset ja onko pysakoéinti maksul-
lista?

- onko alueilla vapaita paikkoja nyt ja/tai lahitulevaisuudessa?

Vakiokayttdja kaipaa erityisesti tietoa vapaista paikoista ja mahdollisista
hairidista, kun taas satunnaisempi kayttdja kaipaa perustietoja pysakdinti-
mahdollisuuksista ja -alueista. Satunnaisempi kayttdja kaipaa myos laadu-
kasta opastusta pysakointialueilta varsinaiseen kohteeseen. Pysakaoijat ku-
ten muutkin kulkijat kaipaavat tietoa ajoneuvoliikenteen hairidista. Liityn-
tapysakoijat tarvitsevat tietoa joukkoliikenteen aikatauluista ja joukkolii-
kenteen hairidista.

Erityisryhmien tietotarpeet tulee huomioida digipalveluissa. Esimerkiksi
pyoratuolilla liikkuvaa kiinnostaa erityisesti se, 10ytyyko alueelta invapaik-
koja, ovatko paikat saalta suojattuja ja millaiset ovat yhteydet alueelta koh-
teeseen.

Pysakoinnin digitaalinen opastus esitetdan toteutettavaksi neljdssa vai-
heessa vieressa olevan kuvan mukaisesti.

Vaihe 1:

Pysakainnin
internet
palvelu

Vaihe 2:

Vapaiden

paikkojen
informaatio-
jérjestelma

Vaihe 3:
Reittiopastus
vapaalle
pysakointipaikalle

Vaihe 4:

Osaksi Maas-
palveluita
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Missé liityntdpysdkéintialueet (autot, pyérit)
sijaitsevat, mitkd ovat alueiden aikarajoitukset,
onko pysdkéinti maksullista, paikkojen laatu
(sadltd suojattu, kameravalvonta, pydrien
runkolukitus, invapaikat) seké jatkoyhteydet
palveluihin ja/tai joukkoliikennevdlineeseen.

Reaaliagikainen tieto vapaista pysdkdintipaikoista
ja ennuste paikkojen tdyttymisestd.
Rykmentinpuistoa varten kannattaa laatia oma
suunnitelma. Myés liityntdpysdkéintialueista
voidaan antaa vastaavat tiedot™).

Reittisuositus IGhimmdlle vapaalle
pysékdintipaikalle. Palveluun voidaan yhdistéd
henkiléautoliikenteen ja/tai joukkoliikenteen
hdiridtieto.

Vaiheiden 1-3 digitaalinen tieto jaetaan
avointen rajapintojen kautta
lilkkumispalvelujen kehittdjille.

*) HSL, Liikennevirasto ja Uudenmaan
ELY-keskus kdynnistévét kevddlld 2017
selvityksen, jonka tarkoituksena on
selvittdd muun muassa
liityntdpysdkéintialueiden tilatiedon
keruun teknisié mahdollisuuksia ja
joukkoliikennekdyttdjén ja
tunnistamismahdollisuuksia.



Pysakoinnin internetpalvelu toteutetaan ensimmaisena. Sen avulla kaytta-
jille voidaan tarjota laajasti tietoa pysakoinnistd ennen matkaa ja matkan
aikana. Luonteva paikka pysakdinnin internet-sivuille ovat kunnan omat si-
vut (https://www.tuusula.fi/). Kaikkein tarkeintd on varmistaa se, etta esi-
tettavat tiedot ovat oikeita ja ajantasaisia. Tata varten on kuntaan nimet-
tava vastuuhenkilo.

Kadunvarsindyttéjen toteuttamista tulee harkita huolella, koska ne ovat
verrattain kalliita hankkia ja yllapitaa. Lisaksi ne edellyttavat vapaiden paik-
kojen laskentatietojarjestelmia (silmukat, kamerat, ultraddnianturit tms.).
Kadunvarsindytot ovat perusteltuja, kun halutaan ohjata liikenne merkitta-
vimmille pysakdintialueille tai pystytaan kertomaan useamman pysakaointi-
alueen vapaiden paikkojen tiedot samalla naytolla.

Tavoitetilanteeseen on suositeltavaa edetd pienin askelin. Digitaalisia pal-
veluita toteutettaessa on syytd ottaa kuntalaiset mukaan kehitystyohon
palvelumuotoilun keinoin. Lisaksi on syyta kaydda markkinavuoropuhelua
eri palveluntuottajien kanssa sekd seurata muualla Helsingin seudulla ta-
pahtuvaa kehitystyota. Esimerkiksi Helsinki on aktiivisesti kehittdmassa di-
gitaalista pysakointikiekkoa. Se olisi koneellisesti valvottava ja korvaisi 35
vuotta kaytossa olleen pysakointikiekon.

Tulevaisuudessa kaikkien staattisten ja reaaliaikaisten pysakointitietojen
tulee olla digitalisessa muodossa, jolloin tiedot ovat helposti yhdistetta-
vissd muihin Tuusulan digitaalisin liikenne- ja liikkkumispalveluihin.

Tyon aikana tehdyssa pysakointikyselyssa pysakointiin liittyvien informaa-
tiopalveluiden kehittdminen sai kuudenneksi eniten kannatusta. Kyselyn ai-
kana ei Tuusulassa ollut kaytossa kunnallista pysdkéinninvalvontaa. Jos

kunnallinen pysakdinninvalvonta otetaan kayttoon, tulee internetista 16y-
tya tietoa esimerkiksi pysakointiin tarkoitetuista alueista ja pysakointikiel-
toalueista.
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Rykmentinpuisto

Rykmentinpuiston osalta on paikallaan laatia oma pysdkdinnin digitaalisten
palveluiden suunnitelma. Rykmentinpuistoon tarvittavat laskenta- ja opas-
tusjarjestelmat on huomattavasti helpompi toteuttaa kuin jo olemassa ole-
ville pysakadintialueille. Samalla kannattaa harkita vuorottaispysakdinnin di-
gipalvelun toteuttamista. Kerdamalla tietoja vuorottaispysakdinnin toimi-
vuudesta ja paikkojen kaytosta on mahdollista tehostaa paikkojen kayttoa.
My0s paikkojen reaaliaikaisella seurannalla ja siitd kohdennetusti vuorot-
taispysakoijille tiedottamalla on mahdollista saavuttaa hyotyja. Asukkaalle
voidaan esimerkiksi [ahettdad automaattisesti tieto, kun tyontekijoitd on
poistunut virka-ajan jalkeen niin paljon, etta tietylla pysdkointialueella on
vapaita paikkoja yli 25 % kapasiteetista.

Vastaavat jarjestelmat voidaan sijoittaa myo6s Hyrylan nykyisen keskusta-
alueen tdydennysrakentamisen yhteydessa toteutettaviin pysakadintilaitok-
siin ja -alueisiin.


https://www.tuusula.fi/

3.5 Pysakoéintinormin tarkistus

Tuusulan pysakoéintinormi on hyvin uusi ja uuden normin vaikutuksia on

syytd seurata. Jatkossa esitetadn toimenpiteitd, joita seuraavan kerran
normia paivitettaessa on syyta huomioida

Tasmennetdan lievennyksen periaatteita

Rykmentinpuiston keskuksen asemakaavassa ja asemakaavanmuutoksessa
on madritelty toimenpiteitd, joilla autopaikkamaaraa voidaan pienentaa.
Autopaikkamadaraa pienentavat toimenpiteet eri luokissa olisi hyva kirjata
myos koko kunnan pysakoéintinormeihin sen jalkeen kun Rykmentinpuiston
autopaikkamaarien vahentamistoimenpiteiden toteutumisesta ja uudesta
normista on saatu kokemuksia (esimerkiksi 3-5 vuoden kuluttua). Tall6in on
syyta miettia kannattaako antaa lievennyksille yhteinen maksimiarvo. Esi-
merkiksi Rykmentinpuiston kaavassa on mahdollista toteuttaa lukuisia lie-
vennykseen johtavia toimenpiteitd, mutta niiden yhteisvaikutuksia lieven-
nyksen kokonaismaaraan ei ole maaritelty. Asemakaavassa kaytetyt lieven-
nykset autopaikkamaadriin ovat seuraavat:

- enintddn 30 % asuintilojen autopaikoista voidaan toteuttaa vuoro-
pysakointina toimisto-, palvelu- tai tyotilojen kanssa.

- jos pelkastdaan asunnoille osoitetut autopaikat ovat nimeamattomia ja
vapaasti valittavissa, voidaan maaraa pienentda 10 %.

- yhdelld yhteiskdyttdautolla saa korvata enintdan 10 asuntojen auto-
paikkaa. Yhteiskdyttdautoilla voidaan korvata enintdaan 20 % asuntojen
autopaikoista.

Edellisten lisaksi olisi mahdollista antaa lievennyksia esimerkiksi 10 %, jos
osoitetaan, etta kdytossa on varaus- tai ohjausjarjestelma, jolla mahdollis-
tetaan paikkojen korkea kayttoaste.
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Maaritetaan pyorapaikoille oma normi

Rykmentinpuiston keskuksen asemakaavassa ja asemakaavanmuutok-
sessa on madritelty, ettd korttelialueella tulee olla polkupyorien sailytys-
paikkoja yksi jokaista asuinhuonetta kohti, joista sddsuojattuina vahintdan
75 %.

Normia olisi mahdollista tasmentaa edelld esitetysta seuraavasti:

- Pyorapaikoista 35 % tulee osoittaa katettuun ja lukittavaan tilaan. Pyo-
répaikoista 35 % tulee osoittaa sdasuojattuun tilaan runkolukittavilla
telineilld ja loput 30 % tulee varustaa runkolukittavilla telineilld. Pyora-
paikat on sijoitettava esteettdomadsti saavutettaviksi ja mahdollisuuk-
sien mukaan rakennuksen sisddnkaynnin tuntumaan.

- Tyopaikoilla paikkoja tulee toteuttaa vihintaan 1 pyorapaikka/75 k-m2.
Paikoista puolet tulee toteuttaa katoksellisina, runkolukittavina ja mie-
lelldan Iampimiin tiloihin. Pyordpaikat on sijoitettava esteettomasti
saavutettaviksi ja mahdollisuuksien mukaan rakennuksen sisdankayn-
nin tuntumaan.

- YIli 2000 k-m2 liiketiloissa tulee toteuttaa vahintdan 1 pyorapaikka/70
k-m2. Paikoista puolet on oltava katettuja. Pyordpaikat on sijoitettava
esteettomasti saavutettaviksi ja mahdollisuuksien mukaan rakennuk-
sen sisddnkaynnin tuntumaan.

- Alle 2000 k-m2 liiketiloissa tulee toteuttaa vahintdan 1 pyorapaikka/50
k-m2.



Pienempia tasmennyksia ja tarkennuksia normiin

Tulevaisuudessa on paikallaan harkita myds seuraavia asioita pysakdinti-
normia kehitettdessa:

- Vyohykerajojen perustuminen todellisiin kdvelyaikoihin tai kavelyetai-
syyksiin yksinkertaistetun linnuntie-etadisyyksiin sijaan.

- Vieraspaikkojen sisallyttdminen mitoitusarvoihin, jolloin rakennuttajat,
kiinteisto- tai asunto-osakeyhtiot maarittavat itse, kuinka suuri osa pai-
koista on vieraspaikkoja.

- Liikkumisesteisten autopaikkamaarien maarittaminen (esimerkiksi yksi
paikka alkavaa 30 autopaikkaa kohden). Lisdksi maaritetaan, etta liik-
kumisesteisten autopaikat tulee sijoittaa niiden kaytettavyyden kan-
nalta tarkoituksenmukaisesti.

- Enimmaiskavelytaisyyksien maarittiminen eri luokissa pysakointilai-
toksiin tai -alueille (esimerkiksi asunnoille 200 m, vieraspaikoille 100 m,
tyopaikoille 400 m, palveluille 300 m). Vammaispysakdinnissd nouda-
tetaan sita koskevaa lainsdadant6a ja maarayksia.
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3.6 Vuorottaispysdkdinnin mahdollisuudet

Pysdkointipaikkojen vuorottaiskaytto edellyttad, etta alueella on sopi-
vassa suhteessa erilaisia toimintoja (asuminen, tyopaikat, palvelut, lii-

tyntapysakointi), joiden pysakdointitarve ajoittuu eri vuorokaudenaikoi-
hin. Vuorottaispysakoinnin mahdollisuudet tulee selvittaa pysakointirat-
kaisuja toteutettaessa.

Uusien asuntojen seka toimisto- ja liiketilojen sijoittumisessa kaavoitus on
avainasemassa. Kaavoituksella voidaan luoda edellytykset riittdvan sekoit-
tuneelle maankaytoélle seka toimintojen sijoittumiselle liikenteellisesti jar-
kevasti. Alueen pysakaointia tulee tarkastella mahdollisuuksien mukaan ko-
konaisuutena, ei tonttikohtaisesti.

Pysakointipaikkojen tehokas ja laajamittainen vuorottaiskaytto edellyttaa
paikkojen nimedamattomyytta ja useimmiten keskitettyja pysakointiratkai-
suja. Se, miten eri pysakointitoiminnot ajoittuvat, vaikuttaa merkittavasti
vuorottaiskdyttopotentiaaliin. Seuraavan sivun kuvassa on esitetty vuorot-
taiskdyton mahdollisuuksia toimintojen kesken eri vuorokauden aikoina.
Vuorottaispysadkointi voi olla myds pienimuotoista. Esimerkkina tasta toimii
espoolainen taloyhtio, joka on vuokrannut vieraspaikkansa paivasaikaan
viereisen toimiston kayttoon.

Tuusulassa pysdkointipaikkojen vuorottaiskaytto tulee ensisijaisesti kysee-
seen Hyrylan keskustassa ja Rykmentinpuiston alueella. Rykmentinpuiston
kaavassa onkin mahdollista saada enintdadan 30 % vahennys autopaikkamaa-
riin, jos toteutetaan vuorottaispysakdinti toimisto-, palvelu- tai ty6tilojen
kanssa. Jos pelkastaan asunnoille osoitetut autopaikat ovat nimeamatto-
mia ja vapaasti valittavissa, voidaan maaraa pienentda 10 %.

Vuorottaispysdkoinnille on my6s olemassa omat haasteensa. Esimerkiksi
liitynta- ja asiointipysakoinnin ajallinen paallekkdisyys heikentda vuorot-
taispysakoinnin mahdollisuuksia. Kauppojen aukioloaikojen pidentyminen
puolestaan heikentaa yhteiskayttopotentiaalia asumisen kanssa.
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Vuonna 2015 julkaistussa diplomitydssa ”Pysakointipaikkojen vuorottais-
kdyton hyodyt Espoossa ja Helsingissa, Janne Vartiainen, 3.6.2015” paadyt-
tiin seuraaviin tuloksiin:

- Pysdkéinnin kysynndn aikavaihtelujen ndkékulmasta paras kahden toi-
minnon yhdistelmd on asukaspysékéinti ja liityntépysdkéinti. Parhaim-
millaan pysékéintipaikkojen sdéisté on noin 25 %. Tdmd tilanteessa,
jossa asukaspysédkéinnin ja liityntdpysdkéinnin suhde on 70/30.

- Asukaspysdkdinnin ja toimistotydpaikkapysdkéinnin vuorottaiskdytto
tuo myds tuntuvan sddston tarvittavaan pysédkointipaikkamddrddn.
Parhaimmillaan séiéisté on 20-25%, eli hieman asumisen ja liityntd-
pysdkéinnin yhdistelmdd heikompi. Asumisen ja toimistojen pysékdin-
nin yhdistdminen voi tosin olla helpompi toteuttaa kdytdnndéssd.

- Pdivittdiskaupan ja toimistojen pysdkéinnin vuorottaiskdytélld voi-
daan saavuttaa noin 10 % sddsté pysékointipaikkojen kokonaismdidi-
réissd. Témd tilanteessa, jossa kaupan ja toimistojen pysékdintipaikat
jakaantuvat suhteessa 40/60.

- Pysdkéinnin kysynnén aikavaihtelujen kannalta heikoin yhdistelmd on
pdivittédistavarakaupan asiakaspysékéinnin ja liityntdpysékéinnin yh-
distéminen. Sédisté on noin 5 %.

On syyta huomioida, etta pelkdstdaan autopaikkojen nimeamattomyys va-
hentaa autopaikojen tarvetta asuinalueilla. Vuonna 2011 laaditussa diplo-
mitydssa ”Asukaspysakoinnin tarve ja pysakointinormien maarittdminen
Mirva Kallio, 24.05.2011” paadyttiin tulokseen, etta jos asukkaille ei myyda
nimettyja paikkoja vaan ainoastaan kayttooikeus paikkoihin, saadaan auto-
paikkoja vahennettya 10-20 %. Vahennyksen maaraan vaikuttaa pysakoin-
tilaitosten koko. Mitd suurempi pysakointilaitos, sitd varmemmin voidaan
autopaikkojen maaraa vahentaa.



Sivun kuvassa on esitetty pysakdintipaikkojen vuorot-
taiskdyton mahdollisuudet eri toimintojen kesken pai-

valla ja yolla seuraavsti:

e oranssi = suuri potentiaali

e sininen = potentiaalia

e harmaa raidoitus = pieni potentiaali

e valkoinen = ei havaittavissa potentiaalia

Tyon aikana tehdyssa pysakointikyselyssa autopaikko-

jen vuorottaiskayton edistaminen sai yksittdisena toi-

menpiteena kuudenneksi eniten kannatusta.

PAIKKOJEN VUOROTTAISKAYTTOPOTENTIAALI PAIVALLA

Pysdkdintialueet
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3.7 Liityntapysakoinnin kehittdminen

Tuusulassa liityntapysakointia kehitetdan Helsingin seudun liitynta-

pysakoéinnin toimenpideohjelman mukaisesti.

Helsingin seudun liikenne (HSL) laatii liityntdpysdkoinnin toimenpideohjel-
maa Helsingin seudun 14 kunnan alueelle. Ohjelma valmistuu tammikuussa
2017. Toimenpideohjelmassa esitetdadn liityntdpysakointikohdekohtaiset
auto- ja pyorapaikkamaaratavoitteet vuoteen 2025 ja seudullisuusluokitus
seka pysakoinnin seudulliset linjaukset. Tuusula on osallistunut toimenpi-
deohjelman laadintaan. Ohjelma ei ole ehtinyt lausunnoille tdman ty6n val-
mistuessa.

Tuusulan osalta keskeiset liityntapysakointikohteet sijaitsevat Hyrylan kes-
kustassa linja-autoasemalla, padradan varressa Jokelassa seka Tuusulan-
vaylan kdytavan bussipysdkeilld. Lisaksi tuusulalaiset kayttavat liitynta-
pysakointipaikkoja erityisesti Keravalla, Jarvenpadassa ja Vantaalla. Liitynta-
pysakointipaikkamadratavoitteet vuoteen 2025 mennessa on esitetty alla
olevassa taulukossa.

Hyryld *) 91ap 30 pp 100ap | 130pp 110% appp
Jokela 209ap | 242pp | 290ap | 342pp 180% appp
Riihikallio 0ap 18 pp 50 ap 118 pp 150%appp
e 02 33pp Oap 33pp vajaetijsta
Berga 62 ap 30 pp 62 ap 30 pp vaj:lijsta

*) Liityntdpysakoinnin uudelleen jirjestelyt linja-autoaseman siirtymisen myota
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Muita liityntdapysakoinnin kehittamiskohteita ovat:

- vuorottaispysakointiratkaisut Hyryldssa
- liityntapysakointi-informaation kehittdminen
- pyoérapysakoinnin laadun parantaminen.

Valtion ja Helsingin seudun kuntien valisessa maankaytén, asumisen ja lii-
kenteen sopimuksessa 2016-2019 on liityntapysakoinnin kustannusten ja-
kamisesta todettu seuraavaa:

"Osapuolet sitoutuvat yhteisty6ssd toteuttamaan liityntépysdkdinti-inves-
toinnit oheisen kustannusjaon mukaisesti. Hankeohjelma *) laaditaan vuo-
den 2016 aikana HLJ-yhteistydssd. Valtion rahoitusosuus liityntdpysdkéinti-
investointeihin kohdennetaan joko osana isoja kehittémishankkeita, ns.
MAL-rahalla (pienet kustannustehokkaat hankkeet) tai joukkoliikenneavus-
tuksen kautta.”

*) tammikuussa 2017 valmistuva toimenpideohjeIma

Sijaintikunta Kohdekunta Kotikunta Valtio
Alja A2
Seudullisesti merkittdva alue 30-50 % 10-20% 10-20% 30-50%
B
Paikallisesti merkittava alue 50-70 % 30-50%
C
Pysékaintijarjestelmén kohteet ja | 0-100 % 0-100 %
pelkkd pyordpysakointi

Tyon aikana tehdyssa pysakointikyselyssa liityntapysakoinnin lisddmista
toivottiin mahdollisimman lahelle joukkoliikennetarjontaa ja -pysdkkeja.

Eniten paikkoja toivottiin lisda linja-autoaseman laheisyyteen. Lisaksi toi-
vottiin turvallisuuden lisddmistd muun muassa valaistuksella ja paikkojen
keskeisella sijainnilla.




3.8 Ideointia pysakoinnin hallinto- ja rahoitusmal-
leiksi keskustoissa

Kunnilla on usein tavoitteena toteuttaa tehokas, joustava ja kustannukset
kayttajille mahdollisimman hyvin kohdistava alueellinen pysakointijarjes-
telma. Todellisuudessa kustannusten kohdentaminen tdysimaardisena
kayttajille harvoin onnistuu eikad ole aina edes perusteltua. Kustannusten
kohdistaminen myos sille, jolle sddnndllisesti tarjotaan mahdollisuutta py-
sakointipaikan kayttdéon, on perusteltua.

Tavoitteiden toteutumisen haasteellisuutta lisaa se, etta kaikkia pysakoin-
nille asetettuja tavoitteita ei ole mahdollista toteuttaa samanaikaisesti.
Asiaa on havainnollistettu viereisessa kuvassa.

Keskustojen rahoituksen ja hallinnon osalta on asiaa pohdittu kolmesta na-
kokulmasta ideatasolla.

- Miten pysakointitoiminta on taloudellisesti mahdollisimman kan-
nattava vaarantamatta kuitenkin alueen toteutumista

- Miten kunnan resurssi-/investointitarve on mahdollisimman pieni

- Miten toteutetaan pysakointipaikkojen joustava rakentaminen

Tdssa tyOssa asiaa on tarkasteltu ideatasolla. Asian tarkempi tarkastelu vaa-
tii erillisen selvityksen laatimista ja keskustelujen kdynnistamista eri intres-
sitahojen kanssa. Samalla on varmistettava, ettei synny riskid markkina-
aseman vaarinkaytosta samalla kun pysakoinnista halutaan taloudellisesti
kannattavaa.
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Keskenaan ristiriitaisia tavoitteita

Pysakoinnin
kustannukset
kohdistetaan

pysakoinnin

kayttajille

Pysdkointi
sijoitetaan kalliisti
maan alle

Kaikilla alueen
asukkailla
varallisuudesta
riippumatta on
yhtalainen oikeus
pysakointiin

Kaupunginon
valittava tavoitteet
ja toimittava
johdonmukaisesti
ndiden
edistamiseksi koko
organisaatiossa
ymmdrtden, ettd
valitut tavoitteet
voivat estdd muita
tavoitteita
toteutumasta

Kuva: Valor Qy, Trafix Oy 2016



Ideointi 1: Ulkopuolinen sijoittaja

Pysakointipaikkojen omistus ja operointi voidaan eriyttaa. Talloin pysakoin-
tipaikojen omistus tarkoittaa yksinkertaistettuna:

- padoman sitomista pysakointipaikkoihin

- pysakointipaikkojen rakenteisiin liittyvista investoinneista huoleh-
timista

- paikkojen vuokraamista pysakointipaikkojen operoijalle ja pysa-
kointikaytantoihin vaikuttamista vuokrausehdoissa.

Pysaksinti- Omistajayhtid Operaattoriyhtio
orkean
kysynnan alueet @
Pysakdinnin
kayttajat

Pysdkdintipaikojen operointi tarkoittaa yksinkertaistettuna puolestaan
seuraavaa:

Kunta

° Taloyhtiot Sijoittaja Sijoittaja ° Taloyhtiot
1 1 1 L
"""" r

Omistajayhtio

pysakdintipaikkojen kayton ja kaytettavyyden seka huollon organi-
sointi (itse tai ulkoistamalla)

pysakointikdaytantdjen (hinnoittelu, vuorottaispysakointi, paikko-
jen nimeaminen) madrittely ja soveltaminen

pysakointipaikkojen vuokraus pysdkoinnin kayttajille ja pysakaointi-
maksujen kerddaminen

pysakointipaikkojen pitkaaikaisvuokraus omistajilta ja vuokran
maksaminen-

Pysakointipaikkojen omistukseen ja ope-
rointiin on identifioitu nelja potentiaali-
sinta lopputilanteen rahoitus- ja hallinto-
mallia viereisessa kuvassa. Mahdollisessa

Sijoittaja

Operaattoriyhtio

Operointi . . .
tarkemmassa selvityksessa on ratkaistava
¢ my0Os rakentamisen aikaiset jarjestelyt.
Pysiksinnin Malli C on hyvin tavanomainen ja usein ny-
kayttajat

kyisin kdytossa.

Pysakointi-
paikkojen

Pysakointiyhtio

matalan
Kysynnan alueet

Pysakdinnin
kayttajat

Taloyhtiot

1

Omistajayhtio

Operaattoriyhtio

Pysakdinnin
kayttajat

Kuva: Valor Oy, Trafix Oy 2016
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Alla on lueteltu yleisia periaatteita, joita on huomioitava pysakdéintimallin -

valinnassa:

Kdytetddn aina nimeamattomia pysakointipaikkoja ja pyritdan edis-

tamaan vuorottaispysadkointia kaikissa pysakointilaitoksissa.

- Jos alueelle Ioytyy kaupallista kysyntda pysakointipaikkojen ope-

rointiin ja/tai omistukseen, on tama jarkevaa hyodyntaa. Kaupalli-
sia pysakointioperaattoreita ja potentiaalisia kiinteistosijoittajia

eelle on esitetty alla olevassa kuvassa.

kuullaan jo uusien asuinalueiden pysakointijarjestelman suunnitte-

luvaiheessa.

- Keskitetaan kaikkien alueen pysakointipaikkojen (my6s kadunvar-
sipaikkojen) operointi alueelliselle operaattorille. Samalla otetaan
kayttoon maksullinen tai aikarajoitettu pysakointi koko alueella ja

ohjataan pysakointi laitoksiin.

- Alueelliseksi pysakointipaikkojen operaattoriksi otetaan aina us-
kottava kaupallinen toimija, jos néilla on kiinnostusta operointiin.

Kiinnostus voidaan selvittaa esimerkiksi kilpailutta-
malla alueen pysakaointipaikkojen operointi 7-10
vuoden madaraajaksi. Jos kiinnostusta kaupalliseen
operointiin ei ole, operoinnista vastaa taloyhtioi-
den (tai kunnan niin halutessa) kunnan omistama
operointiyhtio, joka ei delegoi pysakointipaikkojen
vuokrausta taloyhtioille.

- Lahtokohtaisesti taloyhtiét omistavat pysakaointi-
paikat yhteisen omistajayhtion kautta, mutta sijoit-
tajia pyritaan ottamaan mukaan aina, kun mahdol-
lista, jolloin asuntojen ja pysakointipaikkojen hin-
nat saadaan erotettua toisistaan. Toisaalta hinto-
jen taydelliseen erotteluun ei valttamatta tarvitse
pyrkid, silla pysakointipaikan optiostakin voi mak-
saa.

Onko alueelle
kaupallista investointi-
halukkuutta pysakointi-

paikkoihin?
Onko alueelle Kylla
kaupallista halukkuutta
pysakointipaikkojen )
operointiin? Ei
Soveltuuko

taloyhticiden hallitsema

pysakoinnin
jarjestamiseen?
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Kylld m
Ei m
Kylla m
Ei m

Paatosprosessi soveltuvan hallintamallin valitsemiseksi tarkastellulle alu-

Kuva: Valor Oy, Trafix Oy 2016



Ideointi 2: Koko alueen pysakointikapasiteetin hyodynta-
minen

Pysakointiratkaisujen mitoituksessa huomioidaan jo olemassa olevien |a-
heisten pysakointiratkaisujen kayttdaste vieressa olevan kuvan mukaisesti.
Yksinkertaistettuna malli toimii seuraavasti:

- Pysakointilaitokset P1 ja P2: Kortteliasuntoyhtididen 1...N autopai-
kat toteutetaan normin mukaisesti. Asukkaat ostavat pysakointioi-
keutta tarpeensa mukaan.

- Pysakointilaitos P3. Pysdkointilaitosten P1 ja P2 kaikki paikat eivat
valttamatta ole kdytossa tai paikat eivat ole riittdneet. Pysakointi-
talo P3 suunnitellaan jousto huomioiden eikd pelkdstddan normin
vaatimusten mukaisesti.

- Pysakointilaitokset P4 ja P5. Pysdkodintilaitosten P1-P3 kaikki pai-
kat eivat valttamatta ole kaytossa tai paikat eivat ole riittaneet. Py-
sakointitalot P4-P5 suunnitellaan jousto huomioiden eika pelkas-
tdan normin vaatimusten mukaisesti.

- Pysakointialue 6 (halpis). Alueen rakennusaikana on kaytdssa run-
saasti maanpaallistd “joutomaata”, joka mahdollistaa edullisen tai
ilmaisen pysakoinnin rakennusaikana maantasossa. Pysakointilai-
tosta ei siten valttamatta viela tarvita, kun ensimmaiset osat alu-
eesta valmistuvat. Alue toimii siten pysakoinnin puskurina toteu-
tuksen aikana. Lisdaksi on mahdollista, etta lopputilanteessa autoa
satunnaisesti omistavat ja/tai satunnaisesti kayttavat voisivat lu-
nastaa pysakointioikeutta alueelta kohtuuhintaan. Tama edellyt-
taa, ettd halutaan jattaa laadultaan heikompitasoista, mutta toteu-
tukseltaan edullisempaa pysakointitarjontaa esimerkiksi autojen
pidempiaikaista sdilytysta varten. Toisaalta on huomioitava, etta
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alueen todellista pysakdintitarvetta ei valttdmatta saada tarpeeksi
luotettavasti selville, jos alueen kayttoon ei liity riittdvaa seurantaa.

- Toteutusjarjestys

' Pysakaéinnin jousto pysakdintilaitosten valilla

Korttelit 3 Korttelit 1..N

“ Korttelit 2

S 2




3.9 Seuranta

Pysdkoinnin kehittymista seka toimenpiteiden ja normien vaikutuksia tu-

lee seurata seka tarpeen mukaan tehda korjaustoimenpiteita.

Seuraavat pysadkodintipaikkojen laskennat (paikkamaarat, kayttajamaarat,
kayttoasteet) tehddan kolmen vuoden kuluttua vuonna 2019. Niilla selvite-
tdan ensisijaisesti uusien aikarajoitusten ja valvonnan vaikutuksia. Lasken-
nat tehdaan seka autoille ettd pyorille. Viiden vuoden kuluttua vuonna
2021 paivitetaan pysakointistrategia ja laskentojen lisdksi tehddan pysa-
kéinnin internetkysely kuntalaisille seka vertailut vuoden 2016 laskentoihin
ja kyselyihin.

Mikali joltain alueelta huomataan ongelmia pysakoinnissa joko laskentojen
yhteydessd tai ennen niitd, tehddan tarkempi alueellinen pysakdinti-
analyysi. Talloin selvitetadn ainakin seuraavia asioita:

- Kuinka paikat on toteutettu suhteessa asemakaavaan?

- Mita pysakointitoimenpiteitad alueella on tehty?

- Kuinka suuri on asuntoyhtididen autopaikkoja jonottavien maara?
- Kuinka hyvin pysakaointi toimii kyseisellad alueella?

- Kuinka suuri on vapaana olevien paikkojen maara?

- Esiintyyko alueella mahdollista vaaraa pysakointia?

Samoin jos jokin riittdvan olennainen pysakointitarpeeseen vaikuttava te-
kija muuttuu (autotiheys, joukkoliikenteen palvelutaso tms.) saattaa tehty-
jen pysakointinormin ja/tai pysakointitoimenpiteiden tarkistus aikaistua
jollakin alueella tai koko kunnan alueella.
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4 Aikataulu ja kustannukset

Alla olevassa kuvassa on esitetty aikataulu ja kustannukset. Pysakdintistra-
tegia esitetdan paivitettavaksi 5 vuoden valein. Tarkein toimenpide on kun-
nallisen pysakoéinnin kayttéonoton kaynnistaminen, koska sen toteuttami-
nen on edellytys monen muun tavoitteen toteutumiselle.

VUOsI

2017 | 2018 | 2019 | 2020 2021

Kustannus

¥Yhdenmukaiset perusperiaatteet

Keskustojen pysakainnin aikarajoitukset

Valvonnan tehostaminen

Pysakainnin alykas digitaalinen opastus

Pysakaintinormin tarkistaminen

Vuorottaispysakainnin mahdollisuuder

Liityntadpysakdinnin kehittdminen

Keskustojen pysakainnin
hallinte- ja rahoitusmallit

Seuranta

Pysakaintistrategian paivitys

Kayttodnotto ja periatteiden tdsmentdminen

Suunnitelmat ja vaiheittainen toteuttaminen Kaytossa

Jarjestelyt

Kaytdssa

Virkamiesty&ta

Kustannukset ovat kadunrakentamisen budjeteissa.

Vaiheen 1
Loteutus

Vaihe 1 kiytdssd. Vaiheista 2-4 tehd@dn omat pddtokset.

S
Kerdtddn kokemuksia /{‘{

Selvitetdan aina hyddyntamismahdollisuudet vusien pysakaintiratkaisujen yhteydessa

Vaiheittainen totewtus

Yksl valvoja maksaa noin 40 000 euroa/vuosl, Om syytd huomlioida,
ettd valvonta tyd myds tuloja.

Palvelun suunnittelu ja hankinta noin 10 000 rurca. Vuotuinen
palvelumaksu noin 2 000 eurca/vuasi,

.

Virkamiestydta

Virkamiesty&td

Tarkempi selvitys

Kustannuksiin vaikuttaa kustannusjakomallin kayttéénotto
Helsingin seudulla.

25000 euroa

Laskennat 2019 (10 00D euroa)

25 D00 euroa (sisdltis laskennat ja internetkyselyn)
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LITE 1: Pysak&innin trendit muualla STRATEGISET LINJAUKSET

Li nja uksia Helsi ng| n seudulla 1. Pysékainti tukee ekologisesti kestévéa ja vihtyisaé
kaupunkirakennetta ja likkumista

Helsin g|n pysa k0|nt|p0||t||kka 2. Pysékéinnissé otetaan huomioon kaupungin eri osien
erityispiirteet

- Tybaloitettiin vuonna 2012. _ o _ 3. Pysakointi palvelee Helsingin ja koko metropolialueen

- Tyon aikana tehtiin mittava vuorovaikutus eri sidosryhmien kesken. tulevaisuuden visiota

- Tyo hyvaksyttiin kaupunginhallituksessa vuoden 2014 helmikuussa.
- Tyo sisaltaa 7 strategista linjausta ja 12 karkitoimenpidettd Helsingin pysa-
kéinnin kehittamiseksi. 5. Pysékéinnin hinnoittelussa vahvistetaan lapindkyvyytta ja
- Karkitoimenpiteitd ryhdyttiin edistimaan heti tydn valmistuttua vuoden kéyttaja maksaa -nakékulmaa
2013 alussa yhteistyOssa eri toimijoiden kesken.

4. Pyséakointi tukee asumiskustannusten kohtuullistamista

6. Pysékdinnissé otetaan huomioon asukkaiden , yritysten ja muiden
kéyttéjien erilaiset tarpeet

7. Pyséakdinti litetddn osaksi tavoitetta "Helsinki — pohjoisen
K a I'ki t o i men p i t ee t pallonpuoliskon paras talvikaupunki”

1. Pysakointipaikkojen monikayttoisyys

2. Nykyisten laskentaohjeiden tarkistaminen Liikenne- ja pysakointipolitiikalla
tulee parantaa

3. Asukaspysakointijarjestelman hinnoittelu ja laajentaminen - Kaupunkilaisten eliman

laatua (turvallisuus,

Lo ) : sujuvuus, viihtyisyys

5. Asukas- ja yrityspysiakdinnin yhteistyd operaattoreiden kanssa %) W e kaytettavyys)

. il . . Ny g 7 elinkeinoelaman
6. Asunnon ja pysdkdintipaikan hinnan erottaminen : B . - Kilpailukyky3

4. Yrityspysakadintijarjestelman kehittdminen

7. Tonttikohtaisesta pysidkoinnista alueelliseen toimijaan

8. Pysdkoinninvalvonnan vaikuttavuus
9. Liityntapysakointi

10. Autojen talvipysakointiratkaisut

11. Mobiili- ja internetpalvelut

12. Progressiivinen hinnoittelu
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Espoon pysakdinnin periaatteet, toimenpideohjelma ja las-
kentaohje

Tyo6ssa on uudistettu ja koottu yhteen pysakoinnin suunnitteluun liittyvia
periaatteita seka laadittu toimenpideohjelma ja asuntojen autopaikkojen
laskentaohje.

Elinkeino- ja kilpailukykyjaosto hyvaksyi 10.3.2014 tavoitteet pysakdinnin
periaatteiden sekd asemakaavoituksessa kaytettavan pysakodintipaikkojen
madran mitoitusohjeen laatimiseksi.

Kaupunkisuunnittelulautakunta hyvaksyi kokouksessaan 25.2.2015 asunto-
jen pysakointipaikkojen laskentaohjeen otettavaksi kdyttéon.

P&atavoite voidaan johtaa Espoon visiosta ja Espoo-tarinasta: Pysakointi on
palvelu, jonka avulla tyo-, asiointi- ja vapaa-ajan liikkuminen sujuu ja pysa-
kointijarjestelma tukee kestdvaa kehitysta.

Koko ty6ta toimenpiteineen ei ole toistaiseksi hyvaksytty kaupunginhallituk-
sen elinkeino- ja kilpailukykyjaostossa.

1.
Pysakainnin

maksullisuuden
kehittaminen

2.
i 9." Pysakainnin
Tyontekijoiden tehostaminen ja
kestavan liikkkumisen keskittaminen
edistdminen L}
3.
8.

Kaupungille aktiivinen
rooli pysakaoinnin
jarjestamisessa

Liityntapysakainnin
laajentaminen ja
kehittdminen

I
7. Pybrapysakoinnin 4. )
kehittaminen Valvonnan kehittdminen
ja lisd@minen
» 7
6.

5
Opastuksen ja ohjauksen
kehittdminen

Uusi teknologia: Pysakainnin
alykkyyden lisaaminen
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Vantaa Iiikennepoliittinen ohjelma 2016 (VALO) Vantaalla on voimassa 2014-2018 kokeilu, jossa raideliikenteeseen tukeutuvilla
keskusta-alueilla (hyvat palvelut) darella 1 km:n sdteella pysakointinormi on

- Hyvaksytty kaupunginvaltuustossa 18.4.2016. kerrostaloille vahintaddn 1 autopaikka/ 130 k-m?2.
- Koko kaupungin alueella korostuvat seuraavat suunnitteluperiaatteet pysa-

kdinnin osalta

- Pysdkointi jarjestetadn tonttikohtaisesti tai keskitetysti esim. pysakdin-
tilaitoksissa.

- Lyhytaikaista asiointi- ja vieraspysakdintia voidaan tarjota kaduilla.

Normit

- Seurataan pysakointinormien ajantasaisuutta
- Keskusta-alueiden asuntorakentamisen pysakdintinormikokeilun seu-
rannan perusteella pdatetaan asuntorakentamisen pysakoéintinormit
vuoden 2018 lopulla.
- Seudullisen tyopaikka-alueiden auto- ja pydrapaikkamaarien laskenta-
ohjeen soveltuvuutta Vantaalle tutkitaan.
- Laaditaan erilaisille pyorapaikoille maaritelmat ja paatetaan pyorapaik-
kanormit.

Keskusta

- Keskusta-alueille laaditaan autopysdkoinnin kokonaissuunnitelmat ja paate-
taan vastuutahot.

- Pysakointi asetetaan maksulliseksi keskustoissa ja asemien ymparistoissa ja
pysakointimaksun kerdamisen jarjestamistapa paatetaan.

- Keskusta-alueilla on huolehdittu laadukkaasta pyordpysakoinnista ja sen hy-
vasta sijoittumisesta eri toimintoihin nahden.

Muut alueet

- Virkistysalueiden pysakoinnin osalta haasteena on pysakdintipaikkojen vaih-
televa kayttdaste. Ruuhka-aikoina kesapaivisin pysakoéintipaikkoja tarvitaan
paljon, kun taas muulloin paikat ovat padosin tyhjillaan.

- Haja-asutusalueilla pyorapysakaointia toteutetaan keskeisilla pysakeilla.

- Laaditaan raskaiden ajoneuvojen pysakointiselvitys.

- Edistetaan sahkoautojen latausmahdollisuuksia yleisilla pysakointialueilla.

- Teollisuus- ja yritysalueilla korostuvat moottoriajoneuvoliikenteen sujuvat
yhteydet, kun taas virkistysalueille olennaisinta on, ettd huolehditaan niiden
saavutettavuudesta ja pysdkointimahdollisuuksista.
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Hameenlinnan keskustan pysakointiratkaisut, 2013

Raportti toimii osaltaan keskustan liikenneselvityksen erillisena taustara-
porttina, jossa keskitytdan pysdkointistrategiaan ja pysakoinnin kehittami-
seen.

Raportissa on lisdksi selvitetty vaihtoehtoisia ratkaisuja keskitetylle pysa-
kointilaitokselle sekd vertailtu vaihtoehtoja keskendan mm. taloudellisesti,
kaupallisesti seka kaupunkikuvallisesti.

Pysakointistrategian tavoitteena on vastata keskustan tulevaan pysakaointi-
tarpeeseen, selkeyttda pysakointia seka tehda siita kayttajille joustavampaa.
Strategian tarkeimpid tavoitteita ovat pysakointipaikkojen etsimisesta synty-
van turhan liikkenteen vahentdminen seka keskustan liikenteen kehittamis-
suunnitelman tukeminen. Nain parannetaan seka liikenneturvallisuutta etta
viihtyisyytta keskustassa. Pysdkdintistrategian kulmakivet ovat:

1. Tulevaisuuden pysakaointi hoidetaan monipuolisin ja toimivin jarjestelyin,

joissa keskitetyt pysakointilaitokset, kadunvarsipysdkadinti ja kiinteistéjen
omat pysakointijarjestelyt muodostavat joustavan ja muunneltavissa
olevan seka taloudellisesti kestavan ratkaisun.

2. Selkeytetdaan pysakointi jakamalla keskusta kolmeen pysakoéintivyéhyk-

keeseen seka parantamalla keskustan katuverkon jasentelya.

3. Pysdkointi on keskusta-alueella pysakaitsijdlle maksullista. Pysakaointilai-

tokset palvelevat pitkdaikaista pysakointia ja ovat edullisempia kuin ka-
dunvarsipysdkointi (asiointi- ja tydmatkapysakaointi).

4. Kadunvarsipysakointi palvelee lyhytaikaista asiointipysakointia.
5. Keskustan kiinteistojen asukas-/velvoitepysakdinti sijoitetaan kiinteisto-

jen alueille tai lahella sijaitsevaan pysakointilaitokseen, jolloin kadunvar-
sipysakointi palvelee liikekiinteistéjen asiointia ja vieraspysakaointia.

6. Engelinrannan tuleva pysakdintitarve tulee toteuttaa alueen sisalla mah-

dollisuuksien mukaan tehokkaaksi todetulla keskitetylla pysakdintiratkai-
sulla.

7. Liityntdpysakointiin panostetaan ja silla tuetaan joukkoliikenteen ja mat-

kaketjujen edistamista.

8. Keskustan pysakainti tukee koko keskustan liikenteellisid tavoitteita.
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HYVAKSYTTY KAVELYETAISYYS HAMEENLINNAN KESKUSTASSA
PYSAKOINNIN JAASIOINTIKOHTEEN VALILLA

125 m

100 %

90 %
Pargnnettu virikkeellinen
60 % asiginti st

ymparisto
Himeenlinndssa kivelykatn

70 %

60 %
50 %

40 %

Nykyjnen
30 % asiointiymparjsto
Hameenlinnagsa
20% katuymparisti

Hyviaksyvien osuus kavelijoista

10 %

50 100 150 200 250 300 350 metria
Etdisyys pysdkoinnistd kauppaan ja palveluihin asiointiympéristéssa

SANTASALOD

0. Pepemnan kaaviota mukaifen, TU Wien 15982



Jarvenpaa, Keskustan osayleiskaava 2030, Pysakdinti-
normiselvitys

Jarvenpaassa tehtiin vuonna 1995 laajahko selvitys pysakoinnista, minka pohjalta
kaavoitus- ja kiinteistotoimikunta antoi suosituksen asemakaavoissa sovelletta-
vista pysakointinormeista. Keskustan osayleiskaavaan (Kv 27.5.2002) sisaltyy pysa-
kdintinormitus keskusta-alueen asemakaavoja varten. Muuten pysakdintinormit
on aina madritelty asemakaavakohtaisesti vuoden 1995 suositusta noudatellen.

Keskustan osayleiskaavan tarkistustyon kdynnistyttya nahtiin tarpeelliseksi tehda
katsaus muiden kaupunkien pysdkdintipolitiikkaan ja nykyisiin pysdkointinormei-
hin, koska Jarvenpaassa pitkaan sovellettujen normien arviointiin on tullut aihetta
mm. vaeston ikdantymisen ja ruokakuntien pienentymisen seka eldaméantavaksi va-
litun autottomuuden lisdantymisen vuoksi. Yleinen havainto kaikissa kaupun-
geissa on ollut, ettd erityisesti hyvadn joukkoliikenteeseen tukeutuvien ydinkes-
kustojen alueella autonomistus ja pysadkointitarve on muita kaupunkialueita sel-
kedsti pienempi. Taltd pohjalta on aihetta tarkastella, miten uuden keskustan
osayleiskaavan pysakdintinormeihin voitaisiin sisallyttaa todelliset pysakdintitar-
peet huomioon ottavaa joustoa.

Pysakointinormiselvitys voi toimia lahtékohtana laajemmalle Jarvenpaan pysa-
koéintipolitiikan arvioinnille. Tahdan on nahtavissa lisddntyvaa tarvetta mm. useiden
kehityshankkeiden yhteydessa esille nousseiden pysakointilaitosten suunnittelun,
toteutuksen ja yllapidon kysymysten ratkaisujen tultua ajankohtaisiksi.

Keskustan osayleiskaavan pysakodintinormitus on ajan kuluessa osoittautunut muu-
ten toimivaksi, mutta se ei anna riittdvasti joustavuutta tapauskohtaiseen harkin-
taan ja tosiasiallisen tarpeen huomioon

Yhteenvetona selvitetyistd pysakointinormitusta koskevista tiedoista voidaan hiu-
kan yleistden todeta, ettd Suomen kaupungeissa asuinkerrostaloja koskevat pysa-
kointinormit vaihtelevat eniten valillda 1 ap / 75 - 1 ap / 130 kem2, mutta paikalli-

sesti normit voivat olla selvasti tiukemmat tai paljon [6ysemmatkin. Erityisesti
vaihteluvalia lisdavat normeihin liittyvat poikkeukset esim. seniori- ja erityisasu-
misen osalta seka vahennykset yhteispysakdinnin suhteen.

Jarvenpdan keskustan osayleiskaava 2030:n luonnoksen laatimiseen voidaan
soveltaa seuraavia periaatteita (yleiskaavamaaarays):
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Asunto-osakeyhtiomuotoisessa asuntokerrostalorakentamisessa
- 0,6 ap/ asunto, kun asunnossa on 1-2 asuinhuonetta
- 0,8 ap/asunto, kun asunnossa on 3 tai enemman asuinhuonetta

Kiinteistoyhtiomuotoisessa vuokra-asuntokerrostalorakentamisessa
- 0,5ap/ asunto, kun asunnossa on 1-2 asuinhuonetta
- 0,6 ap/ asunto, kun asunnossa on 3 tai enemman asuinhuonetta

Liséksi tulee rakentaa 1 vierasautopaikka / 1000 kem2. Senioriasumiseen vara-
tussa asuntorakentamisessa voidaan sallia 15 % vahennys edelld sanottuihin nor-
meihin

Yhtiémuotoisten yli 3 asunnon asuinpientalojen rakentamisessa 1,5 ap / asunto
ja lisdksi 1 vierasautopaikka / 3 asuntoa.

Omatonttisten enintdan kahden asunnon asuinpientalojen rakentamisessa 2 ap /
asunto.

Muussa kuin asuntorakentamisessa

- 1ap/50kem? myymalikerrosalaa

- 1ap/30kem? erillisten ydinkeskustan ulkopuolisten vahittdiskaupan suuryk-
sikdiden kerrosalaa

- 1ap/70kem? toimistojen, virastojen ja kaupallisten palvelujen kerrosalaa

- 1ap/85kem?julkisten palvelujen kerrosalaa

- 1ap/ 100 kem? teollisuus- ja varastotilojen kerrosalaa

Pysdkointinormeja sovelletaan asemakaavoja ja asemakaavanmuutoksia laaditta-
essa. Kaikista pysdkodintinormeista voi tehda 10 % vahennyksen, mikali kiinteiston
autopaikat sijoitetaan velvoitepaikkoina tai vapaaksiostopaikkoina keskitettyyn yli
100 auton pysakointilaitokseen, jossa autopaikkoja ei nimeta kayttajakohtaisesti.



Lahden keskustan pysakointipolitiikka 2014

- Hyvédksytty kaupunginhallituksessa tammikuussa 2015.

- Koskee kaupungin keskustaa, koska kaupungin tehtavat pysdkéinnin jarjesta-
misessa keskustan ulkopuolella ovat selvasti vahdisempia. Soveltuvin osin esi-
tetyt periaatteet patevat koko kaupungissa.

Keskustapysdkoinnin padperiaatteet

Keskustapysdkdinnissa on tarkeda, etta ratkaisut edesauttavat keskustan toimin-
taa; asumista, liike-elamaa ja muita palveluja, oleskelua seka matkailua ja samalla
sopivat kaupunkikuvaan. Laajat pysdkointikentat eivat kuulu kaupunkikeskustaan,
vaan pysadkointi hoidetaan pysakadintilaitoksissa ja katujen varsilla seka kiinteisto-
jen omilla piha-alueilla. Rajallisen tilan vuoksi julkinen keskustapysakdinti ei voi olla
aikarajoituksetonta ja maksutonta

Pysakaointipaikkojen jarjestdminen on ensisijaisesti kiinteistjen ja autojen omista-
jien tehtdva. Kaupunki vastaa osasta keskustapysakoéintia, mutta velvollisuutta
maksuttomien paikkojen tarjoamiseen silla ei ole.

Kadunvarret lyhytaikaiseen asiakaspysakdintiin

Tavoitteena on, ettd nopeaan asiointiin 16ytyy helposti paikka kadunvarrelta. Pit-
kaaikaisempi pysakointi keskustassa tapahtuu pysakointilaitoksissa.

Pysakointipaikkojen tehokas vuorottaiskaytto

Samaa pysakdintipaikkaa voi kdyttaa eri vuorokaudenaikoina eri kayttajaryhmien
autot. Tehokkaalla vuorottaispysakdinnilla voidaan sadstda jopa kolmannes paik-
kojen maarasta.

Keskustan asemakaavoissa kaytettava pysakointipaikkamitoitus

Asemakaavoissa maarataan rakentamisen yhteydessa toteutettava pysakointi-
paikkamaéara. Tavoitteena on oikea mitoitus, kaikki kiinteiston tarvitsemat paikat
tulee kiinteistdon rakentaa tai muutoin jarjestdd sekd vastata kustannuksista.
Tietylla alueella Lahden ydinkeskustassa uudisrakennusten autopaikoista tulee si-
joittaa vahintdan 30 % julkiseen pysakadintilaitokseen.

Erityistapaukset
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Pysadkaointi on paljon muutakin kuin henkildautojen pysdkointia. Tassa pysakointi-
politiikassa on esilla myds mm. jakelu- ja torikauppiaiden autot, séhkdautojen la-
tauspaikat, vahdpaastoiset sekd yhteiskdyttdautot ja mopojen seka polkupydrien
pysakaointipaikat.

Lahden Pysakdinti Oy

Lahden Pysakointi Oy on kokonaan kaupungin omistama tytaryhtio. Yhtion toimia-
lana on kehittaa pysdkointimahdollisuuksia Lahden kaupungissa yllapitamalla, ra-
kennuttamalla tai vuokraamalla pysakointitaloja ja -paikkoja. Yhtié omistaa muun
muassa kevaalla 2015 valmistuneen Toriparkin. Taloudellisesti tavoitteena on, etta
yhtio tulee toimeen omalla tulorahoituksellaan, joka koostuu padasiassa pysakdin-
timaksuista ja velvoiteautopaikkojen myynnistda. Kaupunki voi osoittaa yhtidlle
erikseen sopimalla myds muita pysakadintiin liittyvia tehtavia. Tavoitteena on kes-
kittda jatkossa kaikki kaupungin harjoittaman maksullisen pysdkdinnin operointi
Lahden Pysakaointi Oy:lle.




Kansainvalisia suuntauksia

Pysakaointi on tunnistettu keskeiseksi ja vaikuttavaksi liikkkumista ohjaavaksi
lilkennejarjestelman osaksi. Kaupungit eri puolilla maailmaa ovat laatineet
kattavia pysdkdintistrategioita, joiden tavoitteina on ollut muun muassa
kaupunkikeskustojen elavoittaminen, kestadvien liikkkumismuotojen kayton
lisddminen, olemassa olevien pysdkointipaikkojen kdytdon tehostaminen
seka pysakointiin varattujen paikkojen muuttaminen rakentamis- tai virkis-
tyskayttoon. Pysakoinnin hallinta erindisin keinoin on keskeisessa roolissa
kaupunkikeskustojen kehittamisessa. Pysdkoinnin rajoittamis- ja keskitta-
mistoimenpiteet yhdessa kestavan liikkumisen edistamistoimenpiteiden
kanssa ovat tuottaneet huomattavia muutoksia kaupunkien elinvoimaisuu-
dessa ja viihtyisyydessa. Seuraavassa on kuvattu lyhyesti kansainvalisia
suuntauksia pysakoinnin kehittamisessa.

1) Pysdkointipaikkamaardn rajoittaminen etenkin kaupunkien keskus-
toissa ja joukkoliikenteen korkean palvelutason alueilla

Monissa kaupungeissa rakennusoikeuteen perustuva autopaikkojen
miniminormi on korvattu maksiminormilla, vaihteluvalilld tai normin
kdytosta on luovuttu kokonaan. Joissain kaupungeissa on kaytdssa
joukkoliikenteen palvelutasoon sidottuja vyohykkein porrastettuja va-
himmadisnormeja, jolloin pysdkdintipaikkamaaran minimivaatimus on
alhaisempi hyvien joukkoliikenneyhteyksien varsilla. Esimerkiksi Yhdys-
valloissa jo 1970-luvulla mm. Bostonin ja New Yorkin keskusta-alueilla
luovuttiin miniminormista ja otettiin kaytt6on joko maksiminormi tai
vaihteluvali. Euroopassa mm. Pariisi, Antwerpen, Amsterdam, Stras-
bourg ja Zirich ovat tarkistaneet miniminormia tai siirtyneet maksimi-
normin kayttoéon. Aucklandissa on keskustan osalta luovuttu minimi-
normista kokonaan. Lisaksi Sveitsi, Iso-Britannia ja Italia ovat vieneet
maksimipysakointipaikkamaarat kansallisiin ohjeisiin. Isossa-Britanni-
assa vaatimus maksimipaikkamaaran asettamisesta on keino edistaa
kestavia liikkennemuotoja, vahentaa rakentamisen tilantarvetta, mah-
dollistaa taydennysrakentaminen seka torjua ruuhkautumista. Enim-
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2)

maisnormin, vaihteluvalin ja riittavan alhaisen vahimmaisnormin kat-
sotaan mahdollistavan rakennuttajalle joustoa ja harkintamahdolli-
suuksia tarkoituksenmukaisen pysakointipaikkamaara toteuttami-
sessa. Erityisesti kysyntdaa suuremman vahimmaispaikkavelvoitteen
katsotaan olevan kallista ja kustannustehotonta. Lisdksi ylimitoitetun
pysakdintipaikkatarjonnan katsotaan lisddavan henkildautoistumista ja
lilkennetta.

Lyhyt ja pitkdaikaisen pysdkdinnin ohjaaminen aikarajoituksilla ja py-
sakoinnin hinnoittelu

Pysakoinnin rajoittamisella on havaittu olevan liikkkumista ohjaavia vai-
kutuksia. Monissa maissa onkin keskusta-alueilla siirrytty perinteisesta
pysakdintipaikkojen kysyntddn perustuvasta mallista pysakointia oh-
jaavaan malliin, jossa voidaan valita priorisoitavia kayttdjaryhmia. Ka-
dunvarsipysakdinti voidaan esimerkiksi varata vierailijoille ja asioijille
pitkdkestoisen pysdkoinnin sijaan. Useiden selvitysten mukaan ilmai-
sesta tai alihinnoitellusta pysakoinnistad tulisi luopua. llmainen pysa-
kdinti samoin kuin pysakdintipaikkojen ylitarjonta lisdavat henkil6au-
ton kayttda ja toisaalta ilmaiset pysakointipaikat ovat usein tehotto-
massa kaytossa. Aikarajoituksilla ja hinnoittelulla voidaan ohjata lyhyt-
ja pitkdkestoista pysakointia tarkoituksenmukaisesti. Euroopan suu-
rissa kaupungeissa ilmaisesta pysakoinnista on luovuttu jo aikaa sitten
ja pysakointi on maksullista ainakin kaupunkien keskustoissa. Esimer-
kiksi Amsterdamissa maksullinen pysakointi on vahentanyt 20 % henki-
I6autoliikennetta keskustassa. Selvityksissa todettiin, etta pysakéinnin
hinta tulisi maarittaa siten, ettd saavutetaan ajosuoritteen kannalta op-
timaalinen noin 85 %:n tayttdaste. Tallin pysdkodintipaikat ovat tehok-
kaassa kaytossa ja pysdkointipaikkaa etsivasta liikenteesta ei aiheudu
merkittavaa haittaa. Monissa kaupungeissa hinnoittelulla ja rajoituk-
silla on pyritty ohjaamaan pysakoéintia kaupungin keskustan ulkopuo-
lelle hyvien joukkoliikenneyhteyksien varsille. Lisaksi monissa kaupun-



3)

4)

geissa on kadytdssa auton padastotasoon perustuvaa hinnoittelua. Esi-
merkiksi Milanossa ja Lontoossa sdhkdauton tai vahapaastoisen auton
pysakaointi on ilmaista tai ainakin edullisempaa.

Pysakoéinnin kustannusten lapindakyvyyden lisdidminen

Useaan otteeseen esille noussut keskeinen haaste on se, etteivat pysa-
kéimisen todelliset kustannukset eivat ndy kayttijille, eika niitd osata
myo6skdan huomioida riittavasti kaupunki- ja lilkkennejarjestelmasuun-
nittelussa. Pysdkointipaikkojen rakentamisen ja yllapidon hinta on erit-
telemattomana mm. asuntojen, paivittaistavaroiden ja muiden hyo-
dykkeiden hinnoissa. Tama kustannusten nakymattémyyden on to-
dettu johtavan yhteiskuntataloudellisiin ongelmiin kuten siihen, etta
naenndisen “ilmaisen” hyodykkeen kysynta kasvaa normaalia markki-
nahintaista hyodykettd huomattavasti enemman ja pysakointia tarvit-
semattomat joutuvat maksamaan siita kalliimpina asuntoina ja tuot-
teina. Tama heikentda lisdksi muiden kulkutapojen kilpailukykya.
Vaikka autopaikan ja asunnon kustannusten erottamisen tarkeys nousi
esille useissa suosituksissa, toimivia ratkaisuja on vain vahan tarjota.
Asia on hankala kaikkialla eika yhta yleispatevaa ratkaisua ole 16ytynyt.

Pysdkointirikkomusten valvonnan tarpeellisuus

Pysakoinnin valvonnan on todettu olevan oleellista harkitsemattoman
ja jopa vaarallisen pysakoinnin valttamiseksi seka pysakoéinnin hallin-
nan toimivuuden varmistamiseksi. Valvonnasta hyotyvat seka autoilijat
etta muiden liikkumismuotojen kayttajat halytysajoneuvoista pyoraili-
joihin ja liikuntarajoitteisiin. Valvonnalla voidaan parantaa myos liiken-
neturvallisuutta. Valvonta on valttamatonta, jotta voidaan taata ase-
tettujen sddnnodsten noudattaminen.

56

5) Uusien teknologioiden hyodyntaminen mm. pysakéinnin hinnoitte-

lussa, paikkojen kaytén tehostamisessa, pysakéinninvalvonnassa ja
paikkojen kdayton helppoudessa (paikan I6ytyminen, varaaminen,
maksaminen)

Uudet teknologiat mahdollistavat pysakéinnin maksamisen niin matka-
puhelimella kuin luottokortillakin. Kehittyneet jarjestelmat voivat saa-
taa hinnoittelua tayttdasteen mukaan, tuottaa tietoa vapaista pysa-
kointipaikoista ja mahdollistaa useat vaihtoehtoiset maksutavat. Ajan-
tasainen pysakdinnin ohjaus on jo nykyisin kdytdssd monissa euroop-
palaisissa kaupungeissa. Lisdksi pysdkointilaitosten tuottama ajantasai-
nen pysakaointi-informaatio on useissa kaupungeissa avointa, jolloin tie-
toja on hyédynnetty navigaattoreissa tai erilaisissa matkapuhelinsovel-
luksissa, jotka niin ikdan auttavat kuljettajaa |I0ytamaan vapaan pysa-
kointipaikan ja mahdollistavat hinnoittelun vertailun. Sen sijaan viela ei
ole juurikaan sellaisia jarjestelmia, joiden kautta voisi esimerkiksi va-
rata pysakointipaikan etukateen. Myods pysakoinninvalvonnan tarpei-
siin on kehitetty erilaisia jarjestelmia. Esimerkiksi rekisterinumeron
tunnistusta hyodyntavia skannausautoja on kdytossa Amsterdamissa.
Pariisissa puolestaan pysdkointipaikalle asennetut tunnistimet havait-
sevat pysdkointiajan ylittymisen, jolloin tunnistin lahettda tiedon pysa-
kdintiajan ylittymisesta sekd pysakdinnin valvontaan ettd auton omis-
tajalle.



LIITE 2. Kuormituslaskentojen tulokset

Hyrylan keskustan tarkastelualueen kuormituslaskennat suoritettiin lauan-
taina 3.9.2016 klo 11-13, keskiviikkona 7.9.2016 klo 11-13 ja klo 15-17
seka keskiviikkona 14.9.2016 klo 22-24 vilisena aikana.

Seuraavassa on esitetty pysakointialuekohtaiset kuormituslaskentatulok-
set kuvaajina ja taulukkona.
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Pysékdintialuetyypit

- Yleinen
- Kadunvarsi




Alue 1: yleinen pysakointi

(Klaavonkallio)
100,0
80,0
W Arkill-13
50,0
W Arki15-17
40,0 W Arkiya
22,0 22,0
0,0 -
Kuormitusasteet
Alue 2: asukaspysakointi
(Klaavonkallio)
100,0
W Arkil11-13
W Arki15-17
M Arkiyd
Hla

Kuormitusasteet
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Alue 3: kadunvarsipysakointi

(Klaavonkallio)
100,0
80,0
60,0 cz g WArkill-13
W Arki15-17
40,0 W Akiya
20,0 la
0,0
Kuormitusasteet
Alue 4: kadunvarsipysakointi
(Klaavonkallio)
100,0
80,0
WArkilil-13
60,0
429 429 W Arkils-17
20,0 - mla

Kuormitusasteet




Alue 5: kadunvarsipysakointi

(Klaavonkallio)
100,0
80,0
50,0 o0 o0 W Arki11-13
W Arki15-17
40,0 W Arkiye
20,0 mla
0,0
Kuormitusasteet
Alue 6: asukaspysakointi
(Klaavonkallio)
100,0
80,0
W Arkill-13
m Arki15-17
W Arkiyo
W la

Kuormitusasteet
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Alue 7: asukaspysakointi

(Klaavonkallio)
100,0
80,0
Warkili-1i3
60,0
W Arkil15-17
40,0 W Arki v
20,0 flLa
0,0
Kuormitusasteet
Alue 8: asukaspysakointi
(Klaavonkallio)
100,0
80,0
W Arkill-13
60,0
m Arki15-17
40,0 mAkiyE
100 Hla

0,0

¥

Kuormitusasteet




Alue 9: asukaspysakointi

(Klaavonkallio)
100,0
80,0
BArkiii-13
50,0
marki 15-17
40,0 mArkiyE
20,0 - FiLa
0,0 -
Kuormitusasteet
Alue 10: asukaspysakointi
(Klaavonkallio)
100,0
80,0
W Arkill-13
50,0
m Arki 15-17
40,0 W oArkiyo
20,0 “La
0,0 -

Kuormitusasteet
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Alue 11: asukaspysakointi

(Klaavonkallio)
100,0
80,0
WArkili-13
60,0
W Arki15-17
40,0 333 333 .
25,0 20,2 W Arkiyd
2000 - mla
0,0 -
Kuormitusasteet
Alue 12: muu pysakointi (K-
Supermarket pysakointihalli)
100,0
80,0
WArkili-i3
60,0
W Arki15-17
40,0 W ArkiyE
20,0 ﬂ lLa
0,0 -

Kuormitusasteet




Alue 13: muu pysakointi (K-

Supermarket)
100,0
80,0
60,6 62,6 W Arki11-13
W oArki15-17
mAarkiyd
wLa

Kuormitusasteet

Alue 14: muu pysdkdinti (vanha S-

Market katutaso)
100,0
80,0
m Arki 11-13
60,0
W Arki 15-17
40,0 m Arkiyo
16,7 rla
20,0 83 83
0,0
0,0 |
Kuormitusasteet
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Alue 15: muu pysakointi (kirjasto)

108,7

W Arki11-13
W Arki15-17
W Arkiyo

Tla

Kuormitusasteet

20,0

0,0

Alue 16: yleinen pysakaointi (vanha
liityntapysakointi)

BYB

83,1

WArkill-13

W Arkil5-17

mArkiyd

Tla

Kuormitusasteet




Alue 17: yleinen pysakointi

(Koskenmaenpolku)
100,0
80,0
WArkill-13
60,0
471 m Arki15-17
40,0 W Arkiye
20,0 Hla
' 50
0,0
0,0 -
Kuormitusasteet
Alue 18: asukaspysakointi
(Koskenmaenpolku)
1co0 88,4
W oaArkill-13
W Arki15-17
W Arkiyd
T La

Kuormitusasteet
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Alue 19: kadunvarsipysakointi

(Hyrylantie)
100,0

80,0

W Arkill-13
60,0

W Arki15-17
m:u 33 3 33 3 ._,EI,r‘kH'rD
20,0 mlLa

0,0 0,0
0,0 -+ 1
Kuormitusasteet
Alue 20: kadunvarsipysakointi
(Koskensillantie)
100,0

80,0

WArkilil-13
60,0

W Arki15-17
40,0 4 m Arkiyd
20,0 vla

0,0 0,0
0,0 4 1
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Alue 23: yleinen pysakointi
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Alue 25: yleinen pysakointi (tori)
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Alue 27: yleinen pysakointi

100,0
87,5
80,0
60,0 mArkili-13
W Arki15-17
40,0 W Arkiyd
Hla
20,0
0,0
Kuormitusasteet
Alue 28: yleinen pysakointi
(Hyrylantie)
100,0
1000
80,0
WArkill-13
60,0
W Arki15-17
40,0 W ArkiyE
20,0 MLa

0,0

Kuormitusasteet




Alue 29: kadunvarsipysakointi
(Kauppatie)

Kuormitusasteet

W Arki11-13
m Arki15-17
mArkiye

mla

Alue 30: muu pysakointi (apteekki)

36,0

20,0 -

0,0 -
Kuormitusasteet

WArkiil-13
W Arkil15-17
W Arkiyd

Tla

65

Alue 31: yleinen pysakointi

(Nappulakatu)
100,0
80,0 67.9
WArkil1i-13
W Arki15-17
mArkiyo
wla
Kuormitusasteet
Alue 32: yleinen pysakointi
(Nappulakatu)
100,0
78,6
W Arkill-13
m Arki15-17
W Arkiyd
T La

Kuormitusasteet




Alue 33: asukaspysakointi
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Alue 35: muu pysdkointi (Nordean
takana)
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Alue 39: muu pysakaointi (S-Market)
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Alue 41: asukaspysakointi
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Alue 43: asukaspysakointi

(Kievarintie)
100,0
30,0
markili-13
60,0
W Arki15-17
40,0 WAk ya
20,0 mla
0,0
Kuormitusasteet
Alue 44: kadunvarsipysakointi
(Kievarinkaari)
100,0 580
20,0
W oArki11-13
60,0
W Arki15-17
40,0 W Arkiya
20,0 "la

Kuormitusasteet




Alue 45: asukaspysakointi

(Kievarinkaari)
100,0
80,0
W Arkill-13
60,0
W Arki15-17
40,0 W Arkiye
20,0 " La
0,0
Kuormitusasteet
Alue 46: asukaspysakointi
(Kievarinkaari)
100,0
80,0
58, WArkilil-13
60,0 e :
W Arki15-17
40,0 WAk yE
2000 Tla
0,0 -

Kuormitusasteet

69

Alue 47: muu pysakointi
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Alue 49: muu pysakointi

(Kaupparaitti)
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Alue 51: kadunvarsipysakointi
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Alue 53: muu pysakointi (Nordea)
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Alue 55: yleinen pysakointi
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Alue Paikkam3ard |Kuormitus % arki 11-13 |Kuormitus % arki 15-17 |Kuormitus % arki yd |Kuormitus % la

1 - Klaavonkallio yleinen a0 18,0 22,0 22,0 16,0
2 - Asukaspys. (Klaavonkallio) 101 28,7 29.7 60,4 34,7
3 - Kadunvarsipys. (Klaavonkallio) 13 L7 57 53,8 23,1
4 - Kadunvarsipys. (Klaavonkallio) 7 429 0,0 429 14,3
5 - Kadunvarsipys. (Klaavonkallio) 30,0 25,0 37.5 50,0
6 - Asukaspys. (Klaavonkallio) 35 34,3 371 371 45,7
7 - Asukaspys. (Klaavonkallio) 25 36,0 40,0 64,0 36,0
8 - Asukaspys. (Klaavonkallio) 24 29.2 45,8 66,7 a41.7
9 - Asukaspys. (Klaavonkallio) 24 29.2 45,8 41,7 25,0
10 - Asukaspys. (Klaavonkallio) 103 41,7 38,8 73,8 23,4
11 - Asukaspys. (Klaavonkallio) 24 33,3 25,0 33,3 29.2
12 - K-Supermarket pysdkdintihalli 101 28.7 248 0,0 21,8
13 - K-Supermarket 99 56,0 60,6 0,0 62,6
14 - Vanha 5-Market 24 8,3 16,7 0,0 8,3
15 - Kirjasto 15 86,7 106,7 0.0 73,3
16 - Vanha liitynt3pysakointi 118 89,8 83,1 12,7 24.6
17 - Yleinen (Koskenmaenpolku) 17 47.1 35,3 0,0 5,9
18 - Asukaspys. [Koskenmaenpolku) 43 37,2 34.9 83,4 44,2
19 - Kadunwvarsipys. (Hyryldantie) 9 33,3 33,3 0,0 0,0]
20 - Kadunvarsipys. [Koskensillantie) 12 50,0 66,7 0,0 ﬂ,ﬂl
21 - Muu pys. [Kunnantalon takana) 28 82,1 71,4 0,0 ﬂ,ﬂl
22 - Muu pys. [Kunnantalo) 30 00,0 46,7 0,0 ﬂ,ﬂl
23 - Yleinen pys. (Koskensillantie) 43 86,0 02,8 0,0 2.3
24 - Terveysasema 77 100,0 57,1 0,5 24,7
25 - Tori 8 425,0 262,5 0,0 0,0]
26 - Muu pys. [Terveysaseman takana) 22 100,0 31,8 4.5 ﬂ,ﬂl
27 - Yleinen pys. 16 875 50,0 0,0 31,3
28 - Yleinen pys. (Hyryldntie) 23 100,0 40,0 12,0 24,0
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Alue Paikkamdard |Kuormitus % arki 11-13 |Kuormitus % arki 15-17 |Kuormitus % arki yo |Kuormitus % la

29 - Kadunvarsipys. (Kauppatie) 7 71,4 371 0,0 42,9
30 - Apteekki 25 36,0 12,0 0,0 12.0]
31 - Yleinen pys. (Mappulakatu) 28 67,9 60,7 0,0 28,0
32 - Yleinen pys. (Nappulakatu) 28 78,6 71,4 25,0 39,3
33 - Asukaspys. (Nappulakatu) 113 33,6 33,6 47,8 34,5
34 - Kadunvarsipys. (Hyrylantie) 24 62,5 62,5 4,2 29,2
35 - Muu pys. (Mordean takana) 18 1111 94.4 11.1 16,7
36 - Posti & Pankki 0 58,6 44.3 1.4 25,7
37 - 5-Market hiekkakentts 18 16,7 16,7 111 22,2
38 - 5-Market 23 82,6 69,6 0.0 113,0|
30 - 5-Market 210 414 45,7 0.5 40,0
40 - McDonald's 35 229 371 8,6 34,3
41 - Asukaspys. (Kievarintie) 88 227 26,1 39.8 35,2
42 - Kadunvarsipys. (Kievarintie) 20 35,0 25,0 40,0 25,0
43 - Asukaspys. (Kievarintie) 37 32,4 35,1 43,2 43,2
44 - Kadunwvarsipys. (Kievarinkaari) 18 778 72,2 88,9 7.8
45 - Asukaspys. [Kievarinkaari) 22 40,9 45,5 24,5 63,0
46 - Asukaspys. [Kievarinkaari) 24 29.2 45,8 58,3 41,7
47 - Huoltoasema 30 53,3 36,7 23.3 33,3
48 - Yleinen pys. (Ostosraitti) 8 87,5 75,0 375 73,0
49 - Muu pys. (Kaupparaitti) 30 73,3 53,3 13,3 83,3
50 - Yleinen pys. (Kauppatie) 50,0 25,0 0.0 75,0
51 - Kadunvarsipys. (Kauppatie) 5 20,0 60,0 20,0 20,0
52 - Kadunvarsipys. [Kauppatie) 9 00,7 44,4 11,1 25,0
53 - Nordea & autokoulu 12 83,3 25,0 0.0 16,7
54 - Uimahalli 137 44,5 43,1 0.0 59,9
55 - Rykmentinpuisto liityntdpys. a7 4.6 2.3 1,1 4.6
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LITE 3. Pysakointikysely 12.10.-2.11.2016

Osana Tuusulan pysakointipolitiikan laadintaa toteutettiin karttakysely,
jonka tarkoituksena oli selvittda Tuusulan kunnan asukkaiden ja Tuusulassa
asioivien nakemyksia pysakoinnin nykytilanteesta ja kehittamistarpeista.
Kyselyyn oli mahdollista vastata 12.10.-2.11.2016 valisena aikana. Linkki
pysakaointikyselyyn oli sijoitettu Tuusulan kunnan internetsivuille seka sosi-
aaliseen mediaan. Pysakointikyselyyn vastasi kaikkiaan 451 vastaajaa, jotka
tekivat kyselyyn yhteensa 1781 karttamerkintda. Vastanneiden lisdksi kyse-
lysivusto ladattiin 1330 kertaa ilman, etta kyselyyn vastattiin. Kysely oli ja-
ettu kolmeen teemaan autojen pysakointi, pyorien pysakointi ja liitynta-
pysakaointi. Alla olevassa kuvassa on esitetty karttamerkintdjen jakautumi-
nen kysymyksittdin. Eniten karttamerkintdja tehtiin ensimmaiseen kysy-
mykseen, eli vastaajat merkitsivat kartalle eniten kdyttamiaan autojen py-
sakointipaikkoja (pois lukien kotipysakainti).

Auto, eniten kaytetyt 748,42%

Auto, hankalat 560,31 %

Pybrd, eniten kdytetyt _ 142,8%
titynts, minne lisss paikkoia [ o5 ¢ %
Liitynta, kdytetyt autopaikat - 94,5 %

Py&ra, huonot paikat 50,3 %

Pyora, minne lisaa paikkoja - 49,3 %

Liitynta, kaytetyt pyorapaikat - 40,2 %

0 100 200 300 400 500 600 700 800

Karttamerkintéjen jakautuminen kysymyksittain.
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Alla olevassa kuvassa on esitetty kaikki karttamerkinnat. Padosa karttamer-
kinndista on tehty Hyrylan alueelle ja toinen selked keskittyma on Joke-
lassa. Lisaksi merkintdja on tehty jonkin verran Kellokoskelle ja Riihikallioon
seka yksittdisia merkintdja myos muualle.

Ohkola

140

arvi

130

Sipoon
Kansall

Kaikki karttamerkinnat.



Sivun karttakuvissa on esitetty karttamerkinnat eniten kaytettyjen autojen
pysakointipaikkojen osalta sekd koko Tuusulan alueella ettd Hyryldssa. Eni-
ten kaytettyjen autopaikkojen karttamerkintoja tehtiin kaikkiaan 748 kap-
paletta. Kun vastaajilta kysyttiin, miksi he kayttivat juuri naita paikkoja, tyy-
pillinen vastaus liittyi asiointiin joko kaupallisissa tai kunnallisissa palve-
luissa (merkitty syyksi yli 500 vastauksessa). Muita vastauksia olivat mm.
tyo, liityntapysakaointi ja harrastukset. Yksittdisessa vastauksessa oli mai-
nittu myos syyksi mm. "aina tilaa”. Hyrylassa eniten kaytetyiksi paikoiksi on
merkitty selkeasti linja-autoaseman viereinen, terveyskeskuksen edustan,

uimahallin seka K- etta S-Markettien pysakointialueet.

<l

N4
4[,‘/7/5

&

s
<
N
&
&
o
X

AIWYN/ gy
3\\,\4 b,

< 2 <
N 3 <
Q Bk $
& Hyokkalan o “1\2 w
7Y koulu S *“\'p\-h L3 3
S «7/4/ S O I L
x o, S X o
% T, 9 <5
S ) S
& 7 g
&
&
£,
o‘”ﬁe Kalliopohja
M,
Tuusular “eny,
#liy \ L ) 2 KULLOON /g
j M a5
20
r
8 l" :?&?\ > 4 KLAAVOLANTIE
%, b 4 :
> r . !
& g -
< 4/7/5 §‘ ’ L
S s 4
& AN 0 .
S S
‘1"..5-’ Hyy
5] 'Sm,
y A u
Hyryla Al 3 z
S g
AN 73 &
< 7, N
RS *4«,) &
—. %
{ e b
. = A1r1e
W= $
' N < 21,
'S_'y. i & ﬁ”é‘
Z, Fs| S o Yy, *
Sz o & , &
TGP LS %
@ Kievari

-

. Mikkolan koulu

Eniten kaytetyt autojen pysdkdintipaikat -karttamerkinnat Hyrylassa

/i

130

75

Ohkola

Jarvenpaa

Q

HEL

Eniten kaytetyt autojen pysdkointipaikat -karttamerkinnat.

Sipoon)
kansalli:



Sivun karttakuvissa on esitetty karttamerkinnat hankalien pysakoéintipaik-
kojen osalta sekd koko Tuusulassa etta Hyryldssa. Hankalien autopaikkojen
karttamerkint6ja tehtiin kaikkiaan 560 kappaletta. Selkeasti useimmiten
syyksi vastattiin se, ettd paikat ovat tdynna tai niitd on liilan vahan. Vastauk-
sissa oli mainittu myods pysakointipaikkojen ahtaus, vaarin-pysakoidyt au-
tot, pysdkointialueiden laatu ja turvattomuus. Hyryldassa hankaliksi pai-
koiksi oli merkitty etenkin linja-autoaseman viereiset ja terveyskeskuksen

edustan pysakointipaikat.
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Alla olevassa kuvassa on esitetty vastausten jakautuminen hyvaksyttavan Autojen pysakoinnin osalta kyselyssa esitettiin nelja vaittamaa aikarajoituk-

kdvelymatkan osalta. 91 % vastaajista piti enintdadn kahden minuutin kave- siin, maksullisuuteen ja valvontaan liittyen. Alla olevassa kuvassa on esi-
lymatkaa hyvaksyttavana kaupallisiin asiointikohteisiin ja 85 % vastaajista tetty vastaukset vaittamiin. Vastaajat olivat selkedsti enemman samaa
piti vastaavaa matkaa hyvaksyttavana julkisiin asiointikohteisiin. Tyon ja mieltd sekd pysakoinnin aikarajoitusten lisddamisesta Hyrylassa (33 % vas-
opiskelun, liityntapysakoinnin ja vierailun osalta sama osuus vastaajista piti taajista tdysin samaa mieltd) etta pysakdinnin valvonnan lisddmisesta Tuu-
enintaan viiden minuutin kdvelymatkaa hyvaksyttavana. sulassa (38 % vastaajista taysin samaa mieltd). Sen sijaan pysakéinnin mak-

sullisuudesta oltiin selvasti erimieltd (73 % vastaajista taysin eri mieltd).
Myds pysakoinnin aikarajoitusten lisaamisestda muualla Tuusulassa oltiin
selkedsti enemman eri mieltad (38 % vastaajista tdysin eri mielta).

HUOM: Pysakaointikyselyn vastaukset pysakoinnin keston osalta olivat vioit-
tuneet kyselyohjelmiston teknisen vian vuoksi, eivatka vastaukset siten ko.
kysymyksen osalta ole kdytettavissa. Myos kdvelymatkan osalta vain osa
vastauksista on kaytettavissa samasta syysta.

38%

Pysakainnin valvontaa tulisi lisata Tuusulassa. 29%

Vierailu
Taysin eri
mielta
m1-10
=11-20
21-30
31-40
41-50
51-60

Ty6 ja opiskelu 61-70

Liityntapysakainti _ 43% 6% 5% Pysakéinnin tulisi olla maksullista Hyryldn keskustassa. 73 %

Pysdkainnin aikarajoituksia tulisi lisdtd muualla Tuusulassa. 38% 71-80

m81-90

m91-100
Asiointi julkisessa palvelussa (esim. kirjasto, terveyskeskus) 129% 1% 2% Taysin samaa
mielta
peioint aupalisessa palvelussz (esim kaupe) _ .

0% 10% 20% 30% 40% 5S0% 60% 70% 80% 90% 100%

mAllelmin ®2min ®5min © 10min  Yli 10 min Vastaukset véittﬁmiin.

Pysakainnin aikarajoituksia tulisi lisdta Hyrylan keskustassa. 26% 33%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100 %

Vastaukset hyvaksyttavan kdavelymatkan osalta.

77



Vastaajia pyydettiin myos valitsemaan ehdotetuista pysakoinnin kehitta-
mistoimenpiteistd mielestdan kolme tarkeinta. Viereisessa kuvassa on esi-
tetty vastaajien mielesta tarkeimmat pysakdinnin kehittamistoimenpiteet.

jen (raskas kalusto, moottoripyorat, kotihoidon autot) pysadkdinti, kunnos-
sapito, vieraspysakointi asuinalueilla, liityntapysdkoinnin kehittdminen,
joukkoliikenteen parantaminen.

Kaksi useiten valittua kehittdmistoimenpidetta olivat lyhytaikaisen pysa-
kéinnin suosiminen Hyrylan, Jokelan ja Kellokosken keskuksissa palveluiden
laheisyydessa sekd pysdkodintipaikkamaaran lisdidaminen keskustoissa. Seu-

raavaksi useiten valittuja toimen-
piteita olivat pysdkdinnin valvon-
nan tehostaminen, liitynta-
pysakointipaikkojen lisddminen
seka pysakdintipaikkojen kunnos-
sapidon ja talvihoidon parantami-
nen. Sen sijaan seuraavia toimen-
piteitd ei nahty niin tarkeina: py-
sakointipaikkojen vahentaminen
keskustoissa ja tilan osoittaminen
muille toiminnoille, sdshkdéautojen
yleisten latauspisteiden rakenta-
minen ja yhteiskayttdautopaikko-
jen toteuttaminen seka pysakaoin-
nin muuttaminen maksulliseksi.
Muissa vastauksissa nousi esille
mm. pysakointipaikkojen lisdami-
nen tiettyyn kohteeseen, pysa-
kéinnin valvonnan tehostaminen,

Muu

Sahkdautojen yleisten latauspisteiden rakentaminen ja yhteiskdyttdautoille omat
pysakdintipaikat

Pysakointipaikkojen kunnossapidon ja talvihoidon parantaminen

Liityntdpysakdintipaikkojen lisdaaminen Hyryldan, Jokelaan ja Kellokoskelle

Autopaikkojen vuorottaiskaytto siten, ettd erikdyttajaryhmat (asukkaat, tydntekijat, asiakkaat)
voisivat kayttda samoja autopaikkoja eri vuorokaudenaikoina

Pysakdintiin liittyvien informaatiopalveluiden kehittaminen (Tuusulan pysakdintikartta
nettisivuille, pysdakoinnin opastuksen lisddaminen kadunvarsilla, pysakdinnin vapaiden
paikkojen esittaminen matkapuhelimella ja netissa)

Pysakdinnin valvonnan tehostaminen koko kunnan alueella

Pysakoinnin muuttaminen maksulliseksi Hyrylassa

Asuinalueiden pysakointikieltojen vahentaminen kadunvarsilla

Asuinalueiden pysakaéintikieltojen lisddminen kadunvarsilla

Lyhytkestoisen pysakdinnin suosiminen Hyrylan, Jokelan ja Kellokosken keskuksissa

. e . . palveluiden I3heisyydessa ja pitkakestoisemman pysakdinnin ohjaaminen kauemmaksi 20%
nykylsen pysa kointika paS|teet| n palveluista (eli aikarajoitetun pysakdinnin lisidminen keskuksissa ldhell palveluita)
tehokkaampi hyodyntam“'\en' ra- Pysdkdintipaikkamaaran vahentdminen Hyrylan, Jokelan ja Kellokosken keskuksissa ja tilan
. - . osoittaminen jalankululle, pydrailylle tai oleskelulle
kenteellisen pysakdinnin toteut-
ta minen' tyontek”o|den pysé- Pysakdintipaikkamaaran lisédminen Hyrylan, Jokelan ja Kellokosken keskuksissa 18%
kointipaikkojen, erityisajoneuvo- ‘ ‘ ‘ ‘
0% 5% 10% 15% 20% 25%

Vastaajien mielesta tarkeimmat pysakoéinnin kehittamistoimenpiteet.
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Autojen pysakoinnin kehittamiseen liittyen vastaajien oli mahdollista jattaa
my0s vapaasti. Alla olevassa taulukossa on esitetty, mita teemoja vastauk-
sissa nousi esille.

Teemat Mainintojen maara vastauksissa

1) Rakenteellinen pysakéinti 11
2) Aikarajoitukset 8
3) Valvonta 17
4) Maksullisuus 6
5) Joukkoliikenteen kehittdminen 6
6) Laadun parantaminen 13
7) Liityntdpysdkointi keskustassa 13
8) Ty6paikkapysakointi keskustassa 15
9) Asiointipysakointi 4
10) Raskas liikenne 3
11) Pysdkéinnin lisddminen 9
12) Asuinalueiden pysakointi 4
13) Kadunvarsipysakointi 6
14) Vanha S-Market pys.halli 10
15) Muut 19

Valvontateema toistui vastauksissa useimmiten (17 kertaa). Vastaukset ja-
kautuivat seka puolesta (noin 82 %) ettd vastaan (noin 18 %). Vastauksissa
toistui usein myods tydpaikkojen pysakaointi, liityntapysakointi, pysakoinnin
laatutaso, rakenteellinen pysakdinti ja vanhan S-Marketin pysakoéintihallin
hyodyntaminen. Tyopaikkojen pysakointia koskevissa vastauksissa toivot-
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tiin seka lisaa pitkakestoista pysakointia etta toisaalta nykyisin tydntekijoi-
den kdyttamat paikat haluttiin asiakkaiden kayttoon. Liityntdpysakdinnin
vastaukset jakautuivat vastaavasti niihin, joissa liityntapysakointi haluttiin
pois keskeisimmiltd paikoilta, ja niihin, joissa liityntapysakointia toivottiin
nimenomaan linja-autoaseman valittdmaan laheisyyteen. Laadun osalta
toivottiin seka tilavampia ruutuja etta paallysteiden parantamista.



Sivun kuvissa on esitetty karttamerkinnat eniten kaytettyjen pyora-
pysakointipaikkojen osalta sekd koko Tuusulan alueella ettd Hyryldssa. Eni-
ten kaytettyjen pyorapaikkojen merkint6ja tehtiin 142 kappaletta. Kun vas-
taajilta kysyttiin, miksi he kayttivat juuri naita paikkoja, tyypillinen vastaus
liittyi asiointiin, tydhon ja liityntdapysakointiin. Hyryldassa eniten kaytettyjen
pyorapaikkojen merkinnat keskittyivat selvasti linja-autoasemalle. Lisaksi
merkint6ja oli tehty kunnantalon, uimahallin seka K- ja S-markettien etta

apteekin edustalle.
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Sivun kuvissa on esitetty karttamerkinnat huonojen pyorapysakointi-paik-
kojen osalta seka koko Tuusulassa etta Hyrylassa. Huonojen pyo6rapaikko-
jen karttamerkintoja tehtiin kaikkiaan 50 kappaletta. Selkedsti useimmiten

syyksi vastattiin se, etta turvattomuuteen ja ilkivallan pelkoon seka pyo6ra-

Ohkola
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pysakoinnin laatuun ja sijaintiin.
R oy
& Hyokkalan :C v\‘\i w
$y koulu S G & S
Siec7s & o* I S
X (0 S » o
14 Y (q’l/). +J S
5/\/7,€ o % &
& |
& 3
& &
S il
5 4’03* Kalliopohja
g Ping
S Tuusula? "&nr,
o/ KULLOON T
[145
7 Jarvenpaa
Hyrylan LN P
% terveyskeskus KLAAVOLANTIE Y
%,
%,
% &
« M S
P &S,
S S
& &
% SN uusulan/ar
K2 S YUsh
I
3 B & w EHEnT,
¢/) &3 E 130
@ Hyryla T S z (
=
g 7 g
N /3 ‘{5
Q& 7 X
< }'4, £
~ 4—/)/ &
Kerava
w "‘4—4,
& /;
% 56 T
A IS
Ry NH < 2,
X % z = O , :
< 2, w < D 7y %
> % > > G % o
z ) i B ), @
% ) T %
% @ Kievari
2
@
Sipoo|
kuﬁsul

Mikkolan'koulu

+

HEL

Huonot pyorapysakéintipaikat Hyrylassa.
Huonot pyorien pysdkointipaikat.

81



Sivun kuvissa on esitetty kohteet, joihin toivottiin lisaa pyorapysakdintia.
Karttamerkintdja tehtiin kaikkiaan 49 kappaletta. Kommenteissa kohteina
mainittiin mm. linja-autoasema ja terveyskeskus. Lisaksi toivottiin pyora-

pysakoinnin laatutason parantamista mm. katoksia ja runkolukitusta.
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Pyorien pysakoinnin kehittamiseen liittyen vastaajien oli mahdollista jattaa
ehdotuksia my6s vapaasti. Alla olevassa taulukossa on esitetty, mita tee-

moja vastauksissa nousi esille.

Teemat Mainintojen maara vastauksissa

1) Turvallisuus 6
2) Runkolukitus 11
3) Katokset 4
4) Lisaa pyorapaikkoja 5
5) Muut 17
6) Ei pyorda/ei pyériile Tuusulassa 8

Py6rien runkolukitus on mainittu useimmissa vastauksissa. Turvallisuuteen
liittyvissa kehittamisehdotuksissa toivottiin valaistusta ja valvontaa. Muut
teemaan sisaltyi yksittaisia vastauksia liittyen mm. pyordkaappeihin, sah-
kopyorien latauspisteisiin ja pyorailyolosuhteiden yleiseen kehittamiseen.
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Sivun kuvissa on esitetty karttamerkinnat autojen liityntdapysakoinnin
osalta seka koko Tuusulassa ettd Hyryldssa. Autojen liityntdpysakoinnin
osalta merkintoja oli tehty myos Tuusulan ulkopuolelle Keravan ja Jarven-
paan asemille. Hyryldssa merkinnat painottuivat linja-autoaseman ympa-

ristoon seka Rykmentinpuiston liityntapysakointialueelle.
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Sivun kuvissa on esitetty kohteet, joihin autojen liityntapysakdintipaikkoja
toivottiin lisdd. Hyryldssa karttamerkinnat painottuivat linja-autoaseman
ymparistdon, mutta yksittdisia merkintdja myds muualle keskustan alu-
eelle.

Lisaa autojen liityntapysakointia Hyrylaan.

Lisda autojen liityntdpysakointia.
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Ohkola

Sivun kuvissa on esitetty karttamerkinnat pyorien liityntapysakoinnin
osalta sekd koko Tuusulassa ettd Hyryldssa. Pyorien liityntdpysakdinnin
karttamerkinnat sijoittuivat erityisesti Hyrylaan, Jokelaan seka yksittaisille

pysakeille. Hyrylassa liityntdapysakoinnin merkinnat sijoittuivat pddasiassa
linja-autoasemalle.
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Sivun kuvissa on esitetty kohteet, joihin pyorien liityntdpysakointipaikkoja
toivottiin lisaa.

Lisaa pyorien liityntapysakointia Hyrylassa.

Lisda pyorien liityntapysakointia.
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Liityntapysakoinnin kehittamiseen liittyen vastaajien oli mahdollista jattaa
ehdotuksia my6s vapaasti. Alla olevassa taulukossa on esitetty, mita tee-
moja vastauksissa nousi esille.

Taulukko. Liityntapysakoinnin kehittamiseen liittyvat vapaat vastaukset
teemoittain.

Teemat Mainintojen maara vastauksissa

1) Sijainti

2) Valvonta

3) Turvallisuus

4) Joukkoliikenteen kehittaminen

Wl b A W

5) Informaatio

6) Muut 12

7) Ei kdyta liityntapysdkoéintia Tuusu- 7
lassa

Vastauksissa eniten mainintoja tuli sijaintiteemaan. Sijaintiin liittyvissa vas-
tauksissa liityntapysakointia toivottiin mahdollisimman ldhelle joukkolii-
kennetarjontaa ja pysdkkeja. Valvonnan toivottiin ohjaavan liitynta-
pysakointia sinne, missa sen on ajateltu toteutuvan. Turvallisuuteen liitty-
vind ongelmina tuotiin esille mm. valaistuksen puute ja liityntapysakoinnin
syrjdinen sijainti. Muissa kommenteissa nousi esille liityntapysakdinnin li-
saaminen Hyrylan linja-autoaseman yhteydessa esimerkiksi hyédyntaen
vanhan S-marketin pysakointihallia. Pddosa liityntapysakoinnin kehittami-
seen liittyvista vapaista vastauksista koski autojen liityntapysakointia.
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Kyselyn lopuksi vastaajilla oli viela mahdollisuus jattda vapaata palautetta
Tuusulan pysdkointiin liittyen. Alla olevassa taulukossa on esitetty, mita
teemoja vastauksissa nousi esille. Pddosa palautteesta koski autojen pysa-
kointia.

Taulukko. Tuusulan pysdkdintiin liittyvat muut vapaat vastaukset tee-
moittain.

Teemat Mainintojen maara vastauksissa

1) Rakenteellinen pysdkéinti 4
2) Aikarajoitukset 7
3) Valvonta 25
4) Maksullisuus 5
5) Joukkoliikenteen kehittdminen 6
6) Laadun parantaminen 3
7) Liityntdpysakointi keskustassa 7
8) Tyopaikkapysakointi keskustassa 7
9) Pysdkéinnin lisddminen 10
10) Muut 24

Useimmiten vastauksissa toistui valvontateema, jossa vastaukset jakautui-
vat seka puolesta (noin 80 %) ettd vastaan (noin 20 %). Yksittdisessa vas-
tauksessa nostettiin erille, ettd valvonnassa tulisi kiinnittaa erityista huo-
miota mm. vaarinpysakadintiin jalankulku- ja pyorailyliikenteen vaylille. Vas-
taukset seka aikarajoitusten, liityntapysakoéinnin etta tyopaikka-pysakoin-
nin osalta kytkeytyvat toiveeseen siirtda pitkakestoisempi pysakointi kau-
emmaksi ja varata lahimpana palveluita sijaitsevat paikat lyhytaikaiseen
asiointiin. Muut-teemassa oli yksittaisia kommentteja mm. informaation
kehittdmiseen, toriin ja Hyrylan keskusta-alueen kehittamiseen.



