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Tuusulan kunnan talousarviossa 2016 on esitetty kuntastrategiaan 2013-
2017 tukeutuen vuoden 2016 tavoitteet ja toimenpiteet. Vuoden 2016 teema-
na on vetovoimaiset keskukset ja vuoden tavoitteet ja toimenpiteet on valittu
teemaa tukeviksi. Yhtend kuntastrategian padméaarana on liikennejarjestel-
man kehittdminen aktiivisesti seudullisena kokonaisuutena kiinnittaen eri-
tyistd huomiota matkustamisen sujuvuuteen. Tahén paamaéaraan liittyva vuo-
den 2016 tavoite on joukkoliikenteen jatkuvuuden varmistaminen ja joukko-
liikenteen palvelutason turvaaminen. Tavoite jakautuu kahdeksaan toimenpi-
teeseen, joista yksi on joukkoliikenteen toteutustavan selvittaminen seka liit-
tymisvalmiuksien linjaaminen Helsingin seudun liikenne (HSL) -
kuntayhtymaéan.

HSL -jasenyydessa on Tuusulan kunnan kannalta kyse joukkoliikenteen toi-
mivaltaisen paaviranomaisen muutoksesta, joukkoliikenteen matkalippu- ja
taksajarjestelman muuttamisesta, joukkoliikenteen suunnittelun ja hankinnan
toteuttamisen muuttamisesta, kunnan alueella kaytettavisté joukkoliikenteen
tietoteknisista jarjestelmista, valtion joukkoliikennetuen kohdentumisesta
kunnalle, kunnan osallistumisesta joukkoliikenneinfrastruktuurin rahoituk-
seen HSL-jasenkuntien alueella sek& Helsingin seudun liikennejarjestelma-
suunnitteluun liittyvasta kunnan roolin muutoksesta.

Kunnan nykyinen sopimussuhde toimivaltaisiin viranomaisiin

Joukkoliikenteeseen liittyvaa toimintaa ohjaa joukkoliikennelaki (869/2009).
Joukkoliikenteessa on k&ynnissé siirtymaaika, joka Tuusulan alueella nykyi-
sin ajettavassa linja-autoliikenteessé paattyy vuoden 2019 aikana. Talloin
paattyvat viimeiset linja-autoliikenteen liikennditsijoiden siirtyméajan sopi-
mukset.

Tuusulan alueella tieliikenteessé liikennditavan joukkoliikenteen osalta toi-
mivaltainen viranomainen on Uudenmaan ELY-keskus. Rautatieliikennetta
koskevissa asioissa toimivaltainen viranomainen on liikenne- ja viestintdmi-
nisterio. Seudullisen linja-autoliikenteen osalta Tuusulan kunta ja Uuden-
maan ELY-keskus toimivat keskindisen sopimuksen mukaisesti. Sopimuk-
sessa henkilokuljetusten jarjestamisen yhteistyostd, joukkoliikenteen lippu-
ja maksujarjestelmésta ja joukkoliikenteen kustannusten jakamisesta sovi-
taan:



- joukkoliikenteen suunnittelun ja seurannan yhteistyosta, peri-
aatteista ja menettelytavoista,

- kunnan jarjestamien henkilokuljetusten ja ELY -keskuksen jar-
jestamien joukkoliikennepalvelujen yhteensovittamisesta

- kunnan osallistumisesta kuntalaisiaan palvelevan ELY-
keskuksen jarjestamien joukkoliikennepalvelujen kustannuksiin
yhteiseen rahoitussuunnitelmaan perustuen

- kunnan alueella kaytettavasté joukkoliikenteen lippu- ja mak-
sujarjestelmasta ja sen toteutuksesta asiakaspalvelupisteineen
seka

- kunnan jarjestdmén tdydentavan joukkoliikenteen tietojen toi-
mittamisesta valtakunnallisiin rekistereihin.

Tuusulan kunnan ja HSL:n valilla on nykyisin voimassa lippuyhteisty6sopi-
mus. Sopimuksella sovitaan Tuusulan asukkaiden oikeudesta ostaa tiettyja
HSL-matkalippujarjestelmadn kuuluvia aikuisten henkildkohtaisia kausilip-
puja niille HSL-alueella maaritettyyn asiakashintaa ja vastaavasti HSL-
kuntien asukkaiden oikeudesta ostaa tiettyja Tuusulan alueella kaytettavia
kausilipputuotteita niille Tuusulassa maaritettyyn asiakashintaan. Tuusulalai-
sille sopimus tuo oikeuden ostaa Helsingin, Espoon ja Vantaan sisdisia kau-
silippuja HSL-alueen asiakashintaan. HSL-kuntien asukkaille sopimus tuo
oikeuden ostaa Tuusulalippua ja Jarvenpda-Tuusula -seutulippua Tuusulan
asiakashintaan (Jarvenpéda-Tuusula -lipussa tall4 hetkelld HSL-kuntien asuk-
kaiden asiakashinta on sama kuin jarvenpéaaléisille myytavan lipun hinta).
Sopimuksen perusteella Tuusulan kunta korvaa HSL.:lle tuusulalaisten osta-
mien HSL-lippujen asiakashinnan ja yleiskausilipun hinnan eron ja vastaa-
vasti Tuusulan alueella HSL-kuntalaisten kayttamien lippujen subvention
maksaa HSL.

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyméa

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma on kuntayhtymén 1.1.2012 voimaan
tulleen kuntayhtyman perussopimuksen mukaan paakaupunkiseudun kuntien
jatehuoltoa ja joukkoliikennettd koskevasta yhteistoiminnasta annetun lain
(829/2009) 3 §:ssd tarkoitettu kuntayhtymé. Kuntayhtyma on kaksikielinen.

Kuntayhtyman perustajakuntia ovat Helsinki, Espoo, Vantaa, Kauniainen,
Kerava ja Kirkkonummi. Kuntayhtyman jasenkuntia ovat Helsinki, Espoo,
Vantaa, Kauniainen, Kerava, Kirkkonummi ja Sipoo.

Kuntayhtyman nimi on Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma, ruotsiksi
Samkommunen Helsingforsregionens trafik ja kotipaikka Helsinki. Kuntayh-
tymé kayttaa toiminnassaan suomenkielista lyhennettd HSL ja ruotsinkielista
lyhennettd HRT.

HSL :n tehtavat

Kuntayhtyman toimialue ké&sittaa sen jasenkuntien alueen.



Kuntayhtyma toimii Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY)

N:0: 1370/2007 ja joukkoliikennelain (869/2009) mukaisena toimivaltaisena
viranomaisena ja hoitaa muut viranomaistehtavat sen mukaan kuin asiasta on
erikseen séadetty. Kuntayhtyma vastaa joukkoliikenteen suunnittelusta ja jar-
jestamisesta sekd Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman laatimi-
sesta.

Kuntayhtyman tehtvéana on:

- suunnitella ja jarjestad toimialueensa joukkoliikennekoko-
naisuus ja edist&a sen toimintaedellytyksia

- paattaa toimivaltansa puitteissa toimialuettaan koskevista jouk-
koliikennelain mukaisista joukkoliikenteen luvista

- vastata Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman laa-
timisesta

- vastata toimialueensa joukkoliikenteen markkinoinnista ja mat-
kustajainformaatiosta

- hyvéksya toimialueellaan noudatettava joukkoliikenteen taksa-
ja lippujérjestelmé seka liikenteen taksat

- vastata matkalippujen tarkastuksesta

- paéattaa ja hankkia toimialueensa bussi-, raitiovaunu-, metro-,
lautta- ja l&hijunaliikennepalvelut

- osallistua joukkoliikenteen infran kehittamis- ja yllapitoinves-
tointien suunnitteluun yhdessa kuntien ja asianomaisten mui-
den tahojen kanssa

- vastata toimialueensa joukkoliikenteen matkustajainformaatio-
ja muista tietoteknisista jarjestelmistd sen mukaan kuin siita
kuntien kanssa tarkemmin sovitaan

- huolehtia valtion toimialueen joukkoliikenteeseen osoittamien
tukien, avustusten ja méérarahojen jakamisesta liikennemuo-
doittain

- hoitaa muutoinkin toimivaltaansa kuuluvaa joukkoliikennetta
koskeva jasenkuntien keskindinen seké jasenkuntien ja muiden
tahojen valinen yhteistyo seké

- huolehtia muista viranomaiselle sd&detyistd tehtavista

HSL:n laajeneminen ja laajuus

Kuntayhtymaan voivat perussopimuksen mukaan kuulua perustajakuntien

lisdksi muut Helsingin seudun kunnat: Jarvenpad, Nurmijérvi, Tuusula,
Méntséld, Pornainen, Hyvinkaé ja Vihti.



Kuntayhtyman toimintaa voidaan laajentaa myds Helsingin seudun ulkopuo-
lisiin kuntiin siten, ettd kuntayhtymaé tekee ao. kunnan kanssa yhteistydsopi-
muksen kunnan joukkoliikenteen jarjestamisesté.

Helsingin seutuun kuuluvalla kunnalla on oikeus liittya kuntayhtymén jase-
neksi edellyttéen, ettd HSL:n toimialue sdilyy liittymisen jalkeen toiminnalli-
sesti tarkoituksenmukaisena ja etta jaseneksi liittyvé kunta hyvaksyy kun-
tayhtyman perussopimuksen.

Kunnan, joka haluaa liittyd HSL:n jaseneksi, on teht&vé siité esitys kuntayh-
tyman hallitukselle. Jasenkuntien valtuustot paattavat uuden jasenkunnan ot-
tamisesta kuntalain 79 §:n mukaisesti ja liittymisen ajankohdasta.

Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelmaan kirjattu strateginen ta-
voite HLJ-alueen yhtendisesta joukkoliikennealueesta tukee HSL:n laajene-
mista perussopimuksensa mukaisesti.

Selvitykset HSL -jasenyyden taloudellisista vaikutuksista Tuusulan kun-
nalle

HSL on vuoden 2015 aikana teettanyt selvityksen kehyskuntien HSL :een
liittymisen kustannusvaikutuksista kehyskuntien ndkékulmasta. Selvitykses-
sd on tarkasteltu teoreettista tilannetta, jossa kaikki HSL:n ulkopuolella ole-
vat kehyskunnat olisivat HSL:n jaseni& noin vuoden 2017 tilanteessa. Kun-
taosuuksien laskentaoletuksessa Kehérata ja Lansimetro ovat kaytdssa ja lii-
kenteen jarjestdmistavat ovat muuttuneet kehyskunnissa. Tall4 tarkoitetaan
sitd, etté linja-autoliikenteen siirtyméajan sopimukset ovat loppuneet ja toi-
mivaltainen viranomainen hankkii linja-autoliikenteen ja alueen siséisen ju-
naliikenteen kuntayhtyman toimivalta-alueella. Selvitys ei kuitenkaan ole si-
sdltanyt joukkoliikenteen palvelutason suunnittelua tai muutoksia, joten las-
kelmat on tehty nykyiselld palvelutasolla.

Selvityksen perusteella HSL:n jasenend kunnan joukkoliikenteen rahoitus-
tarve kasvaa verrattuna nykyiseen ELY -yhteistyon vaatimaan rahoitusta-
soon. Selvityksen oletuksilla on paadytty Tuusulan HSL -kuntaosuudesta
noin 3,1 M€ (alv 0 %) maksuosuuteen vuodessa, jos Tuusula ja muut kehys-
kunnat olisivat tarkasteluhetkelld HSL:n jasenkuntia. Tuusulan kunta teetti
tahan selvitykseen tarkennuksen rahoitustarpeesta tilanteesta, jossa HSL -
alueen ulkopuolisista kehyskunnista vain Tuusula liittyisi HSL:een muiden
selvityksen oletusten séilyessé. Tuloksena Tuusulan laskennallinen HSL-
kuntaosuus olisi noin 2,92 M€ (alv 0 %)/vuosi. Kummassakin tapauksessa
laskennassa tehtyihin oletuksiin liittyy epdvarmuutta mm. likkenndinnin hin-
tatasosta ja matkustuksen kehittymisesta. Selvityksessa tehty herkkyystarkas-
telu osoittaa 3,1 M€/vuosi -kuntaosuuden voivan vaihdella +0,9M€ - -0,2M€
riippuen liikenteen jarjestdmisen hinnasta tai matkustamisen maarésta teh-
dyit& oletuksista.

Tilanteessa, jossa vain Tuusula liittyisi HSL:een Uudenmaan ELY-
keskuksen rooli toimivaltaisena viranomaisena koskien Tuusulan lapi HSL -
alueen ulkopuolelle kulkevaa linja-liikennetta sailyisi. HSL kuitenkin osallis-
tuisi tdman litkenteen suunnitteluun ja HSL -kuntalaisten matkustamisesta
maksettavien U-liikennenousukorvausten myotad myos rahoittamiseen. Tuu-



sulan kannalta mielenkiinto kohdistuisi tallaisessa tapauksessa todennakdi-
sesti Tuusulan ja Jarvenpaan valisiin yhteyksiin.

Vuonna 2016 ELY on Tuusulan alueen toimivaltainen joukkoliikenneviran-
omainen ja kunnan joukkoliikennebudjetti on noin 2,9 M€ (alv 0 %). Siirty-
méajan ollessa edelleen voimassa ELY-yhteistyon rahoitustarve ei periaat-
teessa vield vastaa tilannetta, jossa toimivaltainen viranomainen vastaa kai-
kesta kunnan alueen seudullisen linja-autoliikenteen hankinnasta yhteistyds-
s& kunnan kanssa.

Y leisesti HSL -jasenyyden myo6td kunta osallistuisi HSL:n jasenend vuotui-
sen maksuosuuden kautta myos sellaiseen joukkoliikennerahoitukseen, johon
se ei talla hetkelld suoraan vield osallistu. Liikenteen operointikustannusten
puolella tallaisia kustannuserid ovat l&hijunaliikenteen operointi sekd HSL-
alueen joukkoliikenteen operointi yleisesti. Myos joukkoliikenteen HSL -
alueen infrastruktuurin rahoitus, joka HSL:ssa jyvittyy jasenkunnille, on kus-
tannuserd, jollaista Tuusulan kunnalla ei ELY -yhteistydssa nykyisellaan ole.
Nama kustannuserat on jo otettu huomioon em. HSL -maksuosuuksissa.

Kunnan vuotuisesta HSL -maksuosuudesta osa kaytettaisiin HSL:n yleiskus-
tannusten kattamiseen. Tatd korvausta vastaan HSL jéarjestdd mm. matkalip-
pujen myynnin, litkkenteen suunnittelun, liikkenteen hankinnan seka asukas-
vuorovaikutuksen.

Liittyminen HSL:een edellyttdd uudelta jadsenkunnalta peruspddoman mak-
sua. Tama liittymiseen liittyva kertakorvaus olisi Tuusulan osalta noin
320 000 €.

Arvio HSL-jasenyyden vaikutuksista joukkoliikenteen kayttajille

Pendel6intitietojen perusteella Tuusulan tyollisista yli 40 % sukkuloi tyo-
matkansa paakaupunkiseudulle. Padasiallinen kulkutapa on henkildauto.
TyOmatkoissa on Tuusulan kunnan paras potentiaali lisat4 joukkoliikenteen
kayttoa.

HSL.:n suunnittelee ja jarjestaé toimialueensa joukkoliikenteen kokonaisuu-
tena, jossa kuntarajoilla on selvasti vahaisempi merkitys kuin nykytilanteessa
Tuusulan tapauksessa. Yhtendinen lippujarjestelma asettaa HSL-alueella sel-
vasti vahemman rajoituksia vaihdollisille matkoille kuin Tuusulan alueen
nykyjarjestelma. Liikenteen suunnittelu perustuu HSL:n suunnitteluohjee-
seen sekd pohjaksi tehtyyn palvelutasomaarittelyyn. HSL:n tavoitteena on
tuottaa runkoyhteyksiin perustuva verkostomainen joukkoliikennereitisto,
jossa liikenne pyritédén keskittdmaan keskeisille joukkoliikennevaylille, jossa
on mahdollisimman véahan erilaisia reittiversioita, tihe& vuorotarjonta kom-
pensoi reittiversioiden rajallisuutta, aikataulut ovat sédénnénmukaisia ja lii-
tyntayhteydet runkoverkkoon ovat olemassa.

Nykyiseen Tuusulan alueen joukkoliikennetarjontaan verrattuna Tuusulan
joukkoliikenteen suunnittelu HSL:n periaatteiden mukaisesti tuottaisi toden-
nékoisesti nykyisté rajallisemman mééran suoria linja-autoyhteyksid Tuusu-
lan ja Helsingin ydinkeskustan vélill4 ja enemman liityntayhteyksia Kehé-
radan ja paaradan keskeisille asemille. llta-, yo ja viikonlopputarjontaan HSL
-suunnitelma esittéisi todennékdisesti vuorojen lisddmistd mahdollisesti pit-



kéalti liityntayhteyksiin tukeutuen. Tuusulan sisdiseen liikenteeseen HSL -
jasenyys ei todenndkdisesti toisi suurta muutosta, mikali linja-autovuorojen
ajamisen peruste — koululaisten kuljettaminen — sailyisi nykyiseen tapaan
padasiallisena litkenndinnin syynd. Sisdisten linjojen kytkeminen osaksi lii-
tyntayhteystarjontaa olisi kuitenkin todennakdinen nykyisten sisdisten linjo-
jen kehittamissuunta.

HSL:n uuden taksa- ja lippujérjestelmé on tarkoitus tulla kdyttdon vuoden
2017 aikana. Lippujarjestelmén vydhykejako HSL -alueella muuttuu talloin
selvemmin kuntarajoista riippumattomaksi. Tulevassa vyohykemallissa mat-
kan pituus vaikuttaa nykyista kuntarajoihin perustuvaa vydhykemallia sel-
vemmin matkan hintaan. Uudessa vyohykemallissa on vydhykkeet A-E, jois-
ta padkaupunkiseudun suurten kaupunkien alueelle sijoittuvat vyohykkeet A-
C. Kehyskuntien alueella ovat pé&éasiassa vyohykkeet D-E. Vybhykerajat
tarkentuvat kun uusia kehyskuntia liittyy HSL:een. Uuden mallin mukaisista
matkalippujen hinnoista ei vield ole paatoksid. Tuusulan kannalta on kuiten-
kin todennakoist, ettd D tai E -vyohykkeeltd vyohykkeille A-C tehtavan lin-
ja-autorunkomatkan asiakashinta nousisi verrattuna nykyiseen runkomatkan
lippujen hinnoitteluun. Junamatkan osalta esim. Jokela-Helsinki -
runkomatkan asiakashinta voi puolestaan laskea nykyhinnoitteluun verrattu-
na, kun tarkastellaan kausilipun hintaa. Uusi malli tuottanee matkan hinnan
osalta selvimmin hyotya asiakkaalle, kun matka koostuu runkomatkan liséksi
joukkoliikenteelld tehtdvastd liityntdosuudesta matkan alku- tai loppupéaéssa.
Talloin vydhykelipun liséksi ei todennakdisesti tarvitse liityntdmatkan mak-
samista erikseen.

HSL -lippujarjestelma sisaltaa opiskelijoiden, 7-16 vuotiaiden lapsien, eléke-
laisten ja invalidien alennuslippuryhmét. Alennus normaalista arvo- tai kau-
silipun hinnasta vaihtelee ollen 25 % (invalidit, osa elékeldisistd) tai 50 %
(lapset, opiskelijat, osa elékeldisistd). Vain lapsilla alennuslippujen joukkoon
kuuluu erikseen ostettava kertalippu.

HSL:n liikenteen aikataulu ja reittitietoa tarjoava reittiopas, yleinen infor-
maatiopalvelu seké tiedotus ja markkinointi kattaa kaikki jasenkunnat ja pal-
velut laajenisivat jasenyyden myotd myos Tuusulaan.

Kuulumisella HSL:een voi olla vaikutusta kunnan houkuttelevuuteen kun-
taan muuttavien uusien asukkaiden seké elinkeinoeldman toimijoiden kan-
nalta. Jasenyys vaikuttaisi todennékdisesti myos nykyisten asukkaiden ja
toimijoiden ndkemykseen kunnan tahtotilasta joukkoliikenteen osalta. VVuo-
den 2015 alkupuolella valmistuneessa Tuusulan joukkoliikennestrategiassa
taustatyohon siséltyi asukaskysely, jossa tiedusteltiin mm. kantaa liittymises-
td HSL:een kytkemalla liittyminen kohtuullisen realistiseen ndkemykseen
sen kustannusvaikutuksesta kunnalle. Noin 1150 kyselyyn vastanneesta noin
34 % oli liittymisen kannalla ja noin 22 % oli lahes samaa mielt& liittymisen
puolesta. L&hes tai kokonaan eri mielta liittymisesté oli noin 30 % vastan-
neista. Loput vajaa 15 % vastanneista ei osannut kertoa kantaansa kysymyk-
seen.

HSL.:n toiminta ja talous tulevina vuosina

Viimeisin HSL:n toiminta- ja taloussuunnitelma on laadittu vuosille 2016—
2018. Suunnitelmasta nousee esiin HSL:n ja VR:n neuvottelut I&hiliikenteen



alesopimuksesta vuosille 2016-2021, HSL:n lippu- ja informaatiojarjestel-
man uudistuminen suunnittelukauden aikana seké infrahankkeiden tuoma
kustannuspaine.

HSL:n kustannuksista noin puolet katetaan matkalipputuloilla ja puolet j&-
senkuntien maksamilla kuntaosuuksilla. Talouden yleiset heikot ndkymat
tuovat lisdhaasteita tulevien vuosien suunnitteluun. Ty6llisten ja tydpaikko-
jen méaran vaheneminen vaikuttaa matkustajamadriin ja sitd kautta lipputu-
loihin. Suuret infrahankkeet lisd&vat tulevina vuosina merkittavasti HSL:n
kustannuksia; lipunhintoja ja/tai kuntien maksuosuuksia joudutaan korotta-
maan huomattavasti enemmaén kuin menneiné vuosina.

Verrattuna vuoden 2016 tilanteeseen suunnitelma ennustaa kuntaosuuksiin
yli 16 % kasvua vuodelle 2017 ja vuoden 2017 tilanteesta noin 1,6 % kasvua
vuonna 2018. Kuntaosuuslaskennan sisalla erityisesti nousevat infrakustan-
nukset Lansimetron ja Kehdradan myotd. Vuoden 2016 tilanteeseen verrattu-
na vuoden 2017 infrakustannukset kasvavat noin 31 % ja vuonna 2018 infra-
kustannukset jatkavat samalla tasolla kuin vuonna 2017. Operointikustan-
nukset kasvavat noin 3 % vuodesta 2016 vuoteen 2017 ja noin 1,4 % vuodes-
ta 2017 vuoteen 2018. HSL.:n toimintakulujen ennakoidaan vuonna 2016
olevan noin 654 M€, vuonna 2017 noin 699 M€ ja vuonna 2018 noin

706 ME£. Vastaavasti toimintatuottojen ennakoidaan olevan vuonna 2016
noin 647 M€, vuonna 2017 noin 702 M€ ja vuonna 2018 noin 711 ME£.

Mahdollisen jasenyyden toteutuminen

Mikali liittymisvalmistelut aloitetaan viimeistddn vuoden 2016 viimeisen
neljanneksen alussa, Tuusulan liittyminen HSL:een voi olla mahdollista
vuoden 2018 alusta.

Teknisen toimen esitys liittymiskysymyksessa

HSL -liittymisvalmistelu on ajallisesti selvésti yli vuoden kestavé prosessi.
HSL:n taksa- ja lippujarjestelméauudistuksen arvioidaan valmistuvan siten,
ettd vuosi 2018 on ensimmainen kokonainen uuden jarjestelman mukainen
toimintavuosi. Joukkoliikenteen siirtymaaika lahenee samalla myds loppuaan
ja kunnan alueen liikenne siirtyy kokonaisuudessaan toimivaltaisen viran-
omaisen toteutettavaksi viimeistaan vuoden 2019 aikana. Uskottavan ja
maankéayton suunnittelun kannalta toimivan joukkoliikennejarjestelmén ke-
hittdmisen ja kannalta HSL -liittymiskeskustelussa tulisi saada selvé linjaus
jatkosta. HSL -liittymisvalmistelua tulisi t4ssa tilanteessa vieda eteenpéin
kunnan ja HSL:n kahdenvaliseksi neuvotteluksi, jotta padtoksentekoon voi-
daan tuoda esitys HSL :een liittymisesta tai sen ulkopuolella pysymisesta.

Lisatiedot: lilkenneinsindori Jukka-Matti Laakso, p. 040 314 3569
Liitteend:

- kehyskuntien HSL :een liittymisen kustannusvaikutukset 2017

- muistio 1.10.2015 ja muistio 14.12.2015 kehyskuntien HSL-
kuntaosuuden arviointi vuodelle 2017

- HSL-jasenyyden edut ja kustannukset 20.1.2016

- HSL.:n perussopimuksen sisélto 1.1.2012



Ehdotus
Ytp

Paatos
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Tekninen lautakunta paattaa

- omalta osaltaan hyvaksya perustelutekstin mukaisen esityksen
HSL -liittymisen valmistelun aloittamisesta

- ehdottaa kunnanhallitukselle, etta
KUNNANHALLITUS péattaa

- ilmoittaa Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymalle, ettd kunta
haluaa aloittaa neuvottelut mahdollisesta liittymisestda HSL :een
1.1.2018 lukien.

Ehdotus hyvéksyttiin.

Arvio HSL-jasenyyden vaikutuksista maankaytolle

Teknisen lautakunnan perustelutekstissa on pohdittu HSL-jasenyyden talou-
dellisia vaikutuksia seka vaikutuksia joukkoliikenteen kéyttajille. HSL-
jasenend Tuusulan yhtenéinen joukkoliikennealue ratasuuntien (Kerava,
Vantaa) kaupunkien kanssa voi mahdollistaa taloudellisesti nykyistd mielek-
k&&mmin ilta-, y6- ja viikonlopputarjonnan lisddmisen ainakin Etela-
Tuusulan alueella. T&ma voi vaikuttaa myonteisesti niiden kunnanosien hou-
kuttelevuuteen mm. asuinpaikkana, joita parantuva palvelu koskee.

Tuusulan sisaiseen joukkoliikenteeseen, joka koostuu p&&osin koulumatkois-
ta, ei HSL-jasenyyden arvioida tuovan juurikaan muutoksia. Padpaino mat-
koissa sdilyy edelleen tydmatkaliikenteessd Tuusulan ja paakaupunkiseudun
valillg, tilastojen mukaan yli 45 % kunnan ty6llisista suuntaa tyd matkansa
paékaupunkiseudulle. HSL -suunnitteluperiaatteiden perusteella suorien Hel-
singin niemelle ulottuvien yhteyksien tarjonnan arvioidaan supistuvan ja tar-
jonnan kohdistuvan enemmaén liityntadyhteyksind paa- ja kehéradan asemille.
Lippuhintojen arvioidaan nousevan runkolinjaa matkustavalle, kun taas lii-
tyntayhteyksia Tuusulassa tai pdédkaupunkiseudulla jo nykyiselldan kayttavil-
le lippuhinta voi tulla nykyiseen verrattuna edullisemmaksi. Jokelan juna-
matkustajille lippuhinnat voivat laskea.

Tuusulan tulevien vuosien uudisrakentamisen painopiste tulee kuntastrategi-
an tavoitteiden mukaan olemaan keskuksissa ja taajamissa, joka luo edelly-
tykset nykyistd paremman joukkoliikennetarjonnan toteuttamiselle. Tuusulan
yleiskaava 2040 -tydssa lahtokohdaksi on niin ikaa otettu maankayton jouk-
koliikennetehokkuus ja pitdytyminen nykyisten taajamien tiivistdmisessa ja
laajentamisessa ennen kaikkea Keravan suuntaan.

Taajamien suunnittelu maankéyton toteutumisen kannalta houkuttelevasti
edellyttéd siis joukkoliikenteen jarjestamista uskottavalla, pitkajanteisella ta-
valla. Maankayton ja joukkoliikenteen suunnittelussa tulee tehda linjauksia
joukkoliikenteen palvelun tasosta ja joukkoliikenteen palvelun suuntautumi-
sesta. Helsingin seudun yhtendinen joukkoliikennejarjestelmé on tulevaisuu-



den oletus maankayton suunnittelussa, ja yhtendisen jarjestelman mythem-
man toteutumisen arvioidaan usein ratkaisevan joukkoliikenteen osalta ny-
kyhetkessa avoimeksi jadvia suunnittelukysymyksié. Yhtendisen joukkolii-
kennejarjestelman toteutettavuuden selvittdminen on tarkoituksenmukaista
maankayton suunnittelun ndkdkulmasta.

Suunniteltavan ja toteutettavan maankayton sijoittuessa Tuusulassa lahelle
nykyistd HSL-aluetta, kunnan raja ja samalla toimivaltaisten joukkoliikenne-
viranomaisten (ELY ja HSL seka junaliikenteesséd LV M) vastuualueiden raja
vaikuttaa matkustajaa sujuvasti palvelevan joukkoliikennepalvelun toteutta-
miseen. Joukkoliikenteen suunnittelu- ja toteutustapa sek& matkalippujarjes-
telmé eivét ole samat eri toimivaltaisen viranomaisten liikenteessa. Talloin
mm. Vantaan ja Keravan rajojen laheisyyteen suunnitellun tai suunniteltavan
maankéayton liikennejarjestelyjen suunnittelu ja toteutus ja& joukkoliikenteen
osalta mahdollista potentiaaliaan vahaisemmaksi. Alueita, joille asetelmalla
on tulevaisuudessa vaikutusta, ovat todennakdisesti Focus-alue, Maantiekyla,
Mattila/Koillis-Hyryl4, Ristikytod ja ennen kaikkea Rykmentinpuisto. Y hte-
nainen lippujarjestelma voisi mahdollistaa alueille paremman ja riittavan
kannattavan palvelutarjonnan sisaltden mm. liityntaliikenteen péé- tai keha-
radalle. T&llaisessa skenaariossa alueiden saavutettavuus ja vetovoima to-
dennékdisesti kasvaa ja alueet houkuttelevat uusia asukkaita ja yrityksia.
HSL-jasenyyden hyoty tassa suhteessa tulisi punnita ennen HSL-liittymista
koskevaa péaatoksentekoa.

Tulevaisuuden yhdyskunnan suunnittelussa pyritaan edistdméaén viisasta
liilkkumista sekd energian ja tilankdyton kannalta tehokasta maankaytt6a ja
lilkennejérjestelmad. Kuntarajoilla ei tdhén tavoitteeseen pyrittéessa tulisi ol-
la merkittdvaa vaikutusta. Tuusulan kannattaa tarkastella mahdollisuuksia ja
keinoja, jotka tukevat em. tavoitteiden toteutumista.

Kuntakehityslautakunnan esitys liittymiskysymyksessa

Mahdollisesta HSL-jasenyydestd arvioivaan olevan seka hyotya ettd toisaalta
haittaa nykyisen joukkoliikennematkaketjujen seké lippuhintojen osalta.
HSL.:n suunnitteluperiaate vaikuttaisi todennékdisesti joukkoliikenteen
suunnitteluun, jolloin bussivuorotarjontaa saattaisi joukkoliikenteen paakéay-
tavissé Tuusulassa lisdadntyd. Hyotya maankayton nakokulmasta saataisiin
ennen kaikkea nykyisen HSL-rajan ylittaviin matkoihin saman lippujérjes-
telman myo6td. Tulevina vuosina HSL:n jdsenkuntien euromaaraisten kunta-
osuuksien arvioidaan kuitenkin nousevan mm. isojen HSL-alueen joukkolii-
kenneinfrahankkeiden myotéd. HSL-jasenyyden hyotyjé ja haittoja onkin tar-
peen arvioida vain jasenyyden taloudellisia vaikutuksia laajemmin.

Tuusulan kuntastrategian toteuttamisen yhdeksi toimenpiteeksi kuluvalle
vuodelle on merkitty liittymisvalmiuksien linjaaminen HSL-kuntayhtymaan.
Liittymisen taloudelliset vaikutukset on selvitetty ja tyon jatkeeksi Tuusulan
kuntakehityslautakunta esittag, ettda HSL-liittymisvalmistelua voidaan vieda
eteenpdin ja neuvottelut mahdollisesta liittymisesta k&ynnistéa.

Lisatiedot: litkenneinsindori Jukka-Matti Laakso, p. 040 314 3569
yleiskaavasuunnittelija Henna Lindstrém, p. 040 314 3513

Liitteena:



Ehdotus
Kp

Paatos

- kehyskuntien HSL:een liittymisen kustannusvaikutukset 2017

- muistio 1.10.2015 ja muistio 14.12.2015 kehyskuntien HSL-
kuntaosuuden arviointi vuodelle 2017

- HSL-jasenyyden edut ja kustannukset 20.1.2016

- HSL.:n perussopimuksen sisélté 1.1.2012

Kuntakehityslautakunta p&attaa

- omalta osaltaan hyvaksya perustelutekstin mukaisen esityksen
HSL -liittymisen valmistelun aloittamisesta

- ehdottaa kunnanhallitukselle, ett&
KUNNANHALLITUS péattaa
- ilmoittaa Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymalle, ettd kunta

haluaa aloittaa neuvottelut mahdollisesta liittymisesta HSL :een
1.1.2018 lukien.

Kuntakehityslautakunta paatti

- hyvéksya seuraavan esityksen HSL -liittymisen valmistelun

aloittamisesta:
Kuntakehityslautakunnan esitys liittymiskysymyksessa

- Mahdollisesta HSL-jasenyydestd arvioivaan ole-
van sekd hyotya ettd toisaalta haittaa nykyisen
joukkoliikennematkaketjujen seka lippuhintojen
osalta. HSL.:n suunnitteluperiaate vaikuttaisi to-
dennékdisesti joukkoliikenteen suunnitteluun, jol-
loin bussivuorotarjontaa saattaisi joukkoliiken-
teen paadkaytavissa Tuusulassa lisdéntya. Hyotya
maankéayton ndkokulmasta saataisiin ennen kaik-
kea nykyisen HSL-rajan ylittaviin matkoihin sa-
man lippujérjestelmén myoté. Tulevina vuosina
HSL:n jasenkuntien euromaaraisten kuntaosuuk-
sien arvioidaan kuitenkin nousevan mm. isojen
HSL-alueen joukkoliikenneinfrahankkeiden myo-
td. HSL-jasenyyden hyotyjéa ja haittoja onkin tar-
peen arvioida vain jasenyyden taloudellisia vaiku-
tuksia laajemmin.

Tuusulan kuntastrategian toteuttamisen yhdeksi
toimenpiteeksi kuluvalle vuodelle on merkitty
liittymisvalmiuksien linjaaminen HSL-
kuntayhtymaan. Liittymisen taloudelliset vaiku-
tukset on selvitetty ja tyon jatkeeksi Tuusulan
kuntakehityslautakunta esittag, etta HSL -
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Ehdotus
Kj

Paatos

liittymisvalmistelua voidaan vieda eteenpdin eri
vaihtoehtoineen ja muine yhteistydon muotoineen
ja neuvottelut mahdollisesta liittymisest&
kéaynnistaa.

- ehdottaa kunnanhallitukselle, etta

KUNNANHALLITUS paattaa

- ilmoittaa Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymalle, ettd kunta

haluaa aloittaa neuvottelut mahdollisesta liittymisestda HSL :een
1.1.2018 lukien.

HSL -jasenyyden vaikutusta joukkoliikennejarjestelmalle Tuusulassa tulee
edelleen avata ja vaikutusten arviointia tulee syventaa.

Kunnanhallitus p&attaa

- ilmoittaa Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymalle, ettd kunta
haluaa aloittaa neuvottelut mahdollisesta liittymisestda HSL :een

- ettd, tehtyjen selvitysten tuottamaa HSL -jasenyyden vaikutus-
arviota tulee syventaa laatimalla neuvotteluvaiheessa Tuusulan
osalta HSL.:n suunnitteluperiaatteita noudattava joukkoliiken-
teen palvelutason madrittely seka siihen perustuva laskelma
kunnan vuotuisesta HSL-kuntaosuudesta HSL-jasenend. HSL-
periaatteiden mukaisen joukkoliikenteen palvelutason erot ny-
kyisten toimivaltaisten viranomaisten, kunnan ja liikennoitsi-
joiden toteuttamaan joukkoliikenteen palvelutasoon kunnan
alueella tulee myos kuvata.

Kunnanjohtaja muutti ehdotuksensa 1. kohdan seuraavaksi:

- ilmoittaa Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymalle, ettd kunta
haluaa aloittaa neuvottelut mahdollisesta lisayhteistydsta tai
liittymisestd HSL :een

Kunnanhallitus paatti

- ilmoittaa Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymalle, ettd kunta
haluaa aloittaa neuvottelut mahdollisesta lisayhteisty6sta tai
liittymisestd HSL :een

- ettd, tehtyjen selvitysten tuottamaa HSL-jasenyyden vaikutus-
arviota tulee syventaa laatimalla neuvotteluvaiheessa Tuusulan
osalta HSL.:n suunnitteluperiaatteita noudattava joukkoliiken-
teen palvelutason madrittely seka siihen perustuva laskelma
kunnan vuotuisesta HSL-kuntaosuudesta HSL-jasenend. HSL -
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periaatteiden mukaisen joukkoliikenteen palvelutason erot ny-
kyisten toimivaltaisten viranomaisten, kunnan ja liikkennditsi-
joiden toteuttamaan joukkoliikenteen palvelutasoon kunnan
alueella tulee myos kuvata.

Jukka-Matti Laakso oli asiantuntijana kokouksessa.

Kunnan paatosten jalkeen kuntakehityksen ja tekniikan toimialan edustajat
sekd HSL l&htivat valmistelemaan jasenyysneuvotteluvaihetta. Tuusulan
HSL-jasenyytté valmistelevaa vaihetta varten perustettiin ohjausryhma seka
valmisteluryhma. Ryhmiin kutsuttiin keskeiset henkilot kunnasta ja HSL:sté.

Tarkentavaa selvitystd, tiedonkeruuta ja suunnittelua katsottiin tarvittavan
seuraavista aiheista:

- Tieto nykyisestd Tuusulaan liittyvasta matkustuksesta linja-
auto- ja junaliikenteen osalta. Erityishuomio oli vilkkaimpien
yhteysvalien matkustuksessa. Saatavilla olevaa tietoa tayden-
tdmaan tehtiin Tuusulanvaylén kaytavassa HSL-alueella linja-
autoliikenteen matkustajalaskenta.

- Joukkoliikenteen nykytilanteen kustannusten tuoreimmat tie-
dot. Kustannustietoa keréttiin Tuusulan kunnalta, Uudenmaan
ELY-keskukselta ja HSL.:It&.

- HSL.:n uuden taksa- ja lippujarjestelmén kaarimallin rajat Tuu-
sulan alueella. Jasenyysneuvotteluvaihe edellytti vyohykerajo-
jen linjaamista selvityksen muiden vaiheiden tarpeisiin.

- Matkalippujen kelpoisuuden ja bussilinjaston tarkastelu Jar-
venpaahén liittyvilla yhteyksilla. Toiminta Jarvenpééan alueella
sekd bussi- ettd junamatkojen osalta edellytti toimintaperiaat-
teiden linjaamista.

- Vélittdmien bussilinjastovaihtoehtojen ja -muutostarpeiden
tunnistaminen. Tuusulaa koskeva linja-autoliikenne muuttuisi
HSL-jasenyyden myo6ta nykyistd selvemmin osaksi HSL-
alueen linjastorakennetta. HSL-alueen yhtendinen lippujérjes-
telma muuttaa joukkoliikenteen palvelutason toteuttamistavan
lahtokohtia nykyiseen tilanteeseen verrattuna.

- Joukkoliikennett ja sill& litkkumista koskevien vaikutusten ar-
viointi. HSL-j&senyys tuottaisi muutoksia mm. lippuvalikoi-
massa, niiden asiakashinnoissa sekd matkustajainformaatiossa.

- Kustannusvaikutusarviot.

Liséksi selvitysvaiheessa pyrittiin arvioimaan Tuusulan HSL-jdsenyyden
vaikutusta kunnan maankayttoon

Nykyinen matkustuskysynta



Nykyistd matkustuskysyntdd on Keski-Uudenmaan alueella tuoreeltaan tar-
kasteltu Keski-Uudenmaan kuntien ja Uudenmaan ELY -keskuksen henkil6-
liikenneselvityksessa ja joukkoliikenteen palvelutasomaéarittelyssa. HSL-
jasenyysneuvottelun yhteydessé on tehty erillista tarkentavaa tarkastelua
Tuusulan osalta.

Helsingin seudulla on mm. vuosina 2008 ja 2012 tehty laajat liikkennetutki-
mukset, joissa on selvitetty seudun asukkaiden liikkumiskayttaytymista.
vuoden 2012 tutkimuksen mukaan tuusulalaisten kulkutapajakauma on ylei-
sesti seuraava: 57 % matkoista tehdadn henkildautolla, 9 % joukkoliikenteel-
14, 8 % pyoraillen, 18 % kavellen ja 8 % muilla kulkutavoilla.

TyOomatkoilla henkildauton sekd joukkoliikenteen kayttd korostuvat jalanku-
lun ja pyoréilyn kustannuksella. Vuoden 2008 tutkimusaineiston koko on
mahdollistanut kuntakohtaisen tarkastelun ja sen mukaan tuusulalaisten kul-
kutapajakauma kotiperaisilla tydmatkoilla on noin 68 % henkil6auto, n.

13 % joukkoliikenne, n. 8 % pyoraily, n. 3 % jalankulku ja noin 8 % muu
kulkutapa.

Kunnassa on analysoitu yhdyskuntarakenteen seurantajarjestelméaéan (YKR)
koottua tietoa tyossakaynnistd. Tuorein tieto aiheesta on vuodelta 2012. Tuu-
sulassa on aineiston perusteella noin 18 500 tyollista kuntalaista. Heista noin
4 500 (24,4 %) tyoskentelee Tuusulassa, noin 5 000 henkil6a (27,2 %) Hel-
singissé ja noin 3 250 henkil6d (17,5 %) Vantaalla. Muita merkittavia tyos-
sakayntikuntia ovat Jarvenpaa (n. 1 100 henkil6a, 6,0 %) ja Kerava

(n. 950 henkil6g, 5,1 %). Tuusulalaisista tyollisistd noin 10 200 henkil6&

(55 %) kay toissa nykyisten HSL-kuntien alueella.

Tuusulassa on noin 14 100 tyopaikkaa (31.12.2012). Naihin liittyen tyopaik-
ka-asuinpaikka -aluetieto on tilastossa tiedossa noin 13 000 tapauksessa.
Tuusulassa tydssakayvien ulkopaikkakuntalaisten osalta merkittdvimmat
asuinkunnat ovat Vantaa (n. 1 500 henkil64, n. 12 %), Helsinki (n.

1 350 henkiloa, n. 10 %), Jarvenpéé (n. 1 300 henkiloa, n. 10 %) ja Kerava
(n. 950 henkildg, n. 7,5 %). Tuusulan alueen tyopaikoissa kay t0issé noin

4 400 henkil6a (n. 34 % tyOpaikoista) nykyisten HSL-kuntien alueelta.

Koulu- ja opiskelumatkoilla henkildauton rooli on selvésti yleistd kulkutapa-
jakaumaa pienempi. Vuoden 2008 tutkimusaineiston mukaan tuusulalaisten
kulkutapajakauma kotiperéisilla koulu- ja opiskelumatkoilla on noin 21 %
henkiléauto, n. 14 % joukkoliikenne, n. 38 % pyoréily, n. 23 % jalankulku ja
noin 4 % muu kulkutapa. 1so osa ndistd matkoista on kunnan sisaisi4, mutta
toisen asteen opiskelumatkoista alkaen kuntarajan merkitys pienenee.

Keski-Uudenmaan kuntien ja Uudenmaan ELY -keskuksen henkil6liikenne-
selvityksessé on tarkasteltu toisen asteen opiskelun suuntautumista Opetus-
hallinnon tilastoinnin avulla vuonna 2015 mm. Tuusulan kunnan osalta. Tar-
kastelu on suuntaa antava koskien vain yhté aloittaneiden opiskelijoiden
erdd. Tuusulassa oleviin opiskelupaikkoihin valtaosa opiskelijoista tuli Tuu-
sulasta (n. 200 henkil6d). Muita merkittavid Tuusulassa opiskelevien koti-
kuntia olivat Helsinki ja Jarvenpaa (n. 40 henk. kummastakin), Mantsél4 ja
Kerava (n. 30 henk. kummastakin) sekd Vantaa (n. 15 henk.). Tuusulalaisten
toisen asteen opiskelijoiden vuonna 2015 vastaanottamista kotikunnan ulko-



puolelle sijoittuvista opiskelupaikoista maarallisesti merkittdvimmat sijaitsi-
vat Jarvenpaassa (143), Helsingissa (70), Keravalla (62) ja Vantaalla (28).

Padradan l&hijunaliikenteessa tuusulalaisten Jokelan tasalta eteldan suuntau-
tuvista matkoista lahto-/maarapaikka on Helsinki n. 52 %, Jarvenpaa n.

29 %, Vantaa n. 12 % ja Kerava n. 8 %. Arvioitu kokonaismatkama&ra tassa
ryhmassa on noin 510 000 matkaa vuodessa. Arviolta hieman yli 70 %

(n. 370 000 matkaa) ndista matkoista tehd&an kausilipuilla. Pd&kaupunkiseu-
dun rajan ylittdvéssa bussiliikenteessd Tuusulanvéylan suunnassa matkoista
l&hto-/méérapaikka on Helsingin kantakaupunki n. 82 %, Helsingin esikau-
punkialue n. 13 % ja Vantaa n. 5 %. Arvioitu kokonaismatkamadré tassa
ryhmassa on noin 480 000 matkaa vuodessa. Kausilippuja kaytetdén noin

40 %:lla (n. 190 000 matkaa) naistd matkoista.

Kunnan sisaisessa joukkoliikenteessd vuosittain tehtavistd matkoista arvioi-
daan merkittdvén osan olevan koulu- ja opiskelumatkoja seké paikallista asi-
ointia. Matkustuksen kokonaismé&aré ei ole tiedossa, mutta jo padasiassa vain
Tuusulan alueella liikkennditavassé bussiliikenteessé tehddan vuosittain noin
100 000 matkaa. Seutuliikenteen bussivuorotarjonnassa tehtyjen Tuusulan
sisaisten matkojen méaarista ei ole tutkimustietoa.

Asiointiliikenteen suuntautumisesta ei ole aivan tuoretta kuntien vélista mat-
kustusta avaavaa tutkimustietoa, mutta suuntaan antavaa analyysia on tassa
tehty Helsingin seudun vuoden 2008 liikkumistutkimuksen aineistosta. Laa-
jennuksella korjattu matka-aineisto siséltd4 Tuusulan osalta noin 128 000
matkaa, jotka kuvaavat yhden pdivan matkustusta Helsingin seudulla. Naista
matkoista noin 23 200 (n. 18 %) oli kotiperdisia asiointimatkoja. Kotiperai-
selld asiointimatkalla tarkoitetaan kotoa lahtevéé tai kotiin paattyvad matkaa,
jonka toinen p&é& on esim. ostos- tai asiointipaikka. Tuusulaan liittyvisté ko-
tiperdisisté asiointimatkoista suuri osa 12 400 (n. 53 % kotiperdisisté asioin-
timatkoista) oli kunnan siséisia. Kotiperéisten asiointimatkoja, jotka suuntau-
tuivat Tuusulasta ulos tai Tuusulaan oli aineistossa noin 10 800 (47 %). Ne
jakaantuivat seuraaviin merkittavimpiin lahto-madrapaikkakuntiin: Kerava
(n. 26 %), Jarvenpéa (n. 23 %), Vantaa (n. 21 %), Hyvinkaa (n. 11 %), Hel-
sinki (n. 10 %).

HSL.:n taksa- ja lippujarjestelman kaarimallin rajat Tuusulan alueella

HSL.:n uuden maksuvyohykemallin rajojen osalta on tarkasteltu C ja D kaa-
ren rajan paikkaa Eteld-Tuusulassa sek& D-kaaren ulkorajan paikkaa mm.
Pohjois-Tuusulassa. Tuusulan kunta on vuonna 2012 antanut HSL.:lle lau-
sunnon HSL.:n taksa- ja lippujérjestelmastd mm. vy6hykerajojen osalta. C-D-
kaaren raja ei tulisi olemaan kunnan eteldrajalla. Tuusulan eteléisin karki jai-
si C-vyOhykkeelle. Tarkasteluissa raja on pidetty kaytdnndssa paikassa, jo-
hon se on kunnan vuonna 2012 antamassa lausunnossa esitetty. Raja sijaitsisi
Eteld-Tuusulassa siten, ettd Maantiekyla olisi C-vyodhykkeelld, Myllykyla ja
mm. Bergan -liityntdpysakointialue ja pysékit D-vyohykkeell&.

Tuusulan liittyessa HSL:een D-vyohykkeen ulkoraja olisi Tuusulan suunnas-
sa my6s HSL-alueen ulkoraja. D-vybhykkeen osalta katsottiin néin, ettd sen

tulee kattaa koko Tuusulan pohjoisosa eika erillistd E-vyohyketta tule perus-
taa vain Tuusulan pohjoisosia varten. Jarvenpaan alue jaa D-vydhykkeen si-

saan.



Matkalippujen kelpoisuus ja bussilinjasto Jarvenpaahan liittyvilla yh-
teyksilla

Jarvenpadn kaupunki ei selvitd HSL-j&senyyttd samassa aikataulussa Tuusu-
lan kunnan kanssa. Mikali Tuusula liittyisi HSL:een, Jarvenpé&an kaupungin
osalta syntyisi erityistilanne HSL-alueen kannalta. Jarvenpaan kaupunki jaisi
D-vyohykkeen sisdén. Tuusulan HSL-jasenyyden myo6ta HSL:n matkalippu-
tuotteet tulisivat myos Jarvenpéén alueella k&yttoon, rajatusti myos jarven-
paalaisille.

Tuusulan Jokela ja Kellokoski sijaitsevat maantieteellisesti siten, ettd valta-
osa naiden alueiden joukkoliikennematkoista tehdaan Jarvenpédan alueen
kautta. Jokelasta eteladn olevilla juna-asemilla, myds Jarvenpaan alueella, tu-
lisi mahdolliseksi kayttdd HSL:n matkalippuja. Linja-autoliikenteessa mm.
Kellokosken aluetta palvelevassa liikenteessé alkaisivat yleistden kelvata
HSL:n matkaliput ja HSL-linjat alkaisivat lilkenndinnin myods Jarvenpaan
alueen kautta.

Tuusulalaisten kannalta HSL-lippujarjestelma olisi téllaisessa tilanteessa
kohtuullisen selked. Tuusulalaiset voisivat tehda matkansa D-vy6hykkeen si-
séll tai D-vyohykkeeltda muille HSL-vy6hykkeille HSL-lipuilla eik&d matkan
hinta tai kdytettavét lipputuotteet riippuisi matkan reitista tai siita siséltyyko
matkaan vaihto Jarvenpaan alueella. Poikkeuksen tekee Jarvenpaan sisdinen
bussimatka Jarvenpaan sisaiselld bussilinjalla — ndissa linjoissa ei todenna-
koisemmin kévisi HSL:n matkalipputuotteet.

Mikali Tuusulan kunta liittyy HSL :een, Jarvenpaan kaupungille todennakai-
sesti tarjottaisiin HSL:n toimesta muista kehyskunnista poikkeavaa lippuyh-
teisty6sopimusta HSL:n kanssa. Sopimuksessa jarvenpaalaisille tarjottaisiin
mahdollisuutta ostaa HSL:n D-vy6hykkeen sisdisid HSL-lippuja samaan
asiakashintaan kuin HSL-kuntalaiset voivat niita ostaa. Lippuyhteistydsopi-
muksen ehtona on, ettd Jarvenp&én kaupunki maksaa sopimukseen siséllytet-
tavien HSL-lipputuotteiden subvention. Talléin kulkeminen esim. Jarven-
pééstd Tuusulaan seka Jarvenpéén kautta liikenndivassa HSL:n linjastossa
olisi mahdollista HSL:n D-vyohykkeen lipulla HSL-asiakashintaan my6s
jarvenpaalaisille.

Bussilinjaston palvelutaso ja -muutokset

Tuusulaa koskeva linja-autoliikenne muuttuisi HSL-j&dsenyyden myo6ta osak-
si HSL-alueen linjastorakennetta. HSL-alueen yhtendinen lippujarjestelmé
muuttaisi joukkoliikenteen palvelutason toteuttamistavan lahtokohtia nykyi-
seen tilanteeseen verrattuna. Mm. bussi-juna tai bussi-metro/raitiovaunu —
vaihto eivét tuottaisi HSL-lippujérjestelmassé matkustajalle lisékustannusta
matkalipun hintaan. Talloin liityntaliikenne keskeisille juna-asemille voisi
olla huomattavasti merkittdvammassa roolissa kuin se nykyaan on. Junarun-
koliikenteeseen ja liityntalinjoihin tukeutuen taajama-alueiden saavutetta-
vuutta on HSL:n lippujarjestelmémallissa mahdollista kehittdaa kohti palvelu-
tasoa, joka toimii sek& vilkkaan etté hiljaisen kysynnén tilanteissa.

Jasenyyden valmisteluvaiheessa linjastorakenteesta on laadittu luonnos, jolla
on luonnosteltu vuoden 2018 tilannetta. Linja-autoliikenteessa voimassa ole-



vien siirtymaajan sopimusten vuoksi liikennetarjonnassa tulee olemaan eri-
laisia vaiheita aina vuoteen 2019, jonka aikana viimeiset sopimukset umpeu-
tuvat.

Bussilinjastoa on mietitty sek& HSL:n suunnitteluperiaatteiden ettd kunnan
oleellisten tarpeiden ndkokulmista. Yhtendinen lippu- ja informaatiojarjes-
telma bussi- ja junaliikenteen osalta luo suunnittelulle erilaisen l&htékohdan
kuin nykyinen bussi- ja junaliikenteen matkustajan kannalta pitkéalti erillisina
pitavé joukkoliikennejarjestelmé. Junaliikenteeseen ei tassé vaiheessa ole
oletettu yleisen tason muutoksia.

Linjastorakenteen runko muodostuu pééradan ja kehdradan junatarjontaan
tukeutuvasta liitynnédn mahdollistavasta linjastosta. Se sisaltdd myos arkipai-
vien suorat Helsingin suunnan bussiyhteydet Tuusulanvaylan kaytavassa,
jotka haarautuvat Hyrylan pohjoispuolella Kellokosken ja Jokelan suuntiin.
Tuusulan sisdinen linjasto noudattelee nykyistda mallia. Luonnosta on hyo-
dynnetty kustannusten arvioinnissa.

Luonnoksessa bussiliikenteen perustarjontaa Eteld-Tuusulaan tuo Keravan
asema-Hyryla-Riihikallio/Lahela-Kehérata (Aviapolis) -liikenne. Laht6ja
olisi arkipdivisin puolentunnin valein tai tihedmmin, viikonloppuisin paaasi-
assa noin puolentunnin-tunnin vuorovalilla. Helsinki-Hyryl&-J&rvenpaa-
Kellokoski -kaytavaan on luonnosteltu tarjonta, jolla hoidetaan arkiyhteydet
mm. Jarvenpaan suuntaan noin tunnin vuorovalilla seka viikonlopputarjonta
Hyryla-Jarvenpéé-Kellokoski -osuudella noin puolentoistatunnin vuorovalil-
I4. Tuusulanvaylan kaytavassa Helsingin kantakaupunki-Hyrylé -
yhteysvalilla litkennoidaan ruuhkaliikenteen suoria vuoroja. Vuorotiheys on
15-20 min tasoa. Ndiden vuorojen jatkeita ajetaan valikoidusti Jokelan tai
Kellokosken suunnille muuta joukkoliikennetarjontaa tdydentavina. Viikon-
loppuisin yhteydet Hyrylan alueelta ja Kellokoskelta Helsingin suuntaan pe-
rustuisivat littyntayhteyksiin (yhteydet Hyrylasta Keravalle, kehéradalle ja
Jarvenpdahan seka Kellokoskelta yhteydet Jarvenpadhan ja Hyrylaan).

Koulumatkaliikennettd paikallisesti palvelevien vuorojen tarjonta on luon-
noksessa pidetty nykytasolla - Hyrylan ymparistossa Lahelan, Nahkelan ja
Rusutjarven seka Tuusulanjarven lansipuolen nykytarjonta, Kellokosken
suunnalla Jarvenpaa-Kellokoski-Linjamaki-Purola -tarjonta, Jokelan etela-
puolella Vanhakylé-Jokela -tarjonta. Linja-autoliikenteen yhteydet Tuusulas-
ta Nurmijarvelle, Mantséalaan ja Hyvinkaalle muodostuisivat em. liikenne-
palveluiden laajennuksina. Ne edellyttavat toimivaltaisten viranomaisten
(ELY-keskus, HSL) yhteisty6ta ja yhteishankintoja. Linjastorakenteen koko-
naisuuteen on siséllytetty myos nykyisen Sampo-tarjonnan volyymin mukai-
nen kutsujoukkoliikennetarjonta.

Tarkennukset arvioon HSL-jasenyyden vaikutuksista joukkoliikenteen
kayttajille

Liityntalinjastossa laaja liikenndintiaika, tasainen tarjonta seka tasmallisyys
olisivat keskeisié palvelutasoa luovia tekijoita. Helsingin suunnan ruuhka-
bussiliikenteen vuorotiheys olisi nykytyyppinen vaikka Helsingin niemelle
liilkenndivan runkobussiliikenteen vuorotiheys laskisi. Tuusulan paikallinen
mm. koulumatkaliikennett& palveleva siséinen linjasto pysyisi lahtékohtai-
sesti nykyiselldan paakayttajaryhménsé tarpeiden mukaisesti.



Liikenndivén bussikalusto olisi ulkoasultaan, ilmeeltdén sekd esteettomyy-
deltdén péaéasiassa yhtendista.

Vuoden 2018 matkalippujen hinnoista nykyisessa bussiliikenteessg, junalii-
kenteessé tai HSL:n uudessa lippujarjestelmassa ei ole vield varmuutta. Ylei-
sesti HSL-jasenyyden myotd tuusulalaisten joukkoliikennematkustamisen
asiakashinnoissa tapahtuisi nykytilanteeseen verrattuna todennakdisesti seké
hinnan laskua ettd nousua riippuen matkustuksen suuntautumisesta, matkus-
tajan mahdollisesta alennusryhmasté ja matkustamisen sdannollisyydesté se-
k& kaytetysta joukkoliikennekulkumuodosta. Mikali joukkoliikennematka si-
séltada joukkoliikennevélineen vaihdon HSL-alueella, matkan asiakashinta
laskee kaytanndssa kategorisesti nykytilanteeseen verrattuna.

Saannollisesti matkustavilla matkalippujen hintamuutokset koskisivat sel-
vimmin Pohjois-Tuusulan matkustajia, joiden matka sisaltaa junaosuuden.
Heidan matkalippujensa hinnat p&aasiassa laskisivat. Etela-Tuusulassa puo-
lestaan asetelma olisi monisyisempi. HSL-vy6hykelippu Tuusulan ja Helsin-
gin niemen valilla (vyohykelippu ABCD) olisi aikuiselle asiakkaalle arvok-
kaampi kuin nykyinen kunnan tukema bussiliikenteen runkolippu (Tuusula-
lippu). Em. HSL-vy6hykelippu olisi kuitenkin nykyistd bussiliikenteen run-
kolippua edullisempi alennusryhmékayténtdjen vuoksi lapsille, opiskelijoille
ja osalle elékeldisistad. Kansanelékettd saaville elékelaisille em. vyéhykelipun
asiakashinta olisi nykyisen Tuusulalipun hintatasoa.

Nykyinen bussiliikenteen runkolippu (Tuusulalippu) ainoana lipputuotteena
palvelee hyvin maantieteellisesti rajallista liikennekaytdvaa matkustettaessa
Helsingin niemelle tai Vantaan alueelle. HSL-jasenyys ja yhtendinen lippu-
jarjestelmé tekisivat padédkaupunkiseudun suunnalla joukkoliikenteella liik-
kumisen selvasti nykyista monipuolisemmaksi ja useimmissa tapauksissa
muuttaisi matkustamisen hintaa asiakkaan kannalta kokonaisuutena nykyista
edullisempaan suuntaan. HSL-lippuvalikoiman arvolipun voi myos arvioida
lippulajina nousevan merkittavaksi tuusulalaisten joukkoliikenteen k&ytossa.
Matkakortille ladattua euromaaréista arvoa voi kayttad satunnaisemman
matkustamisen maksamiseen tai muutaman vydhykkeen kausilipun voimassa
oloalueen laajentamiseen satunnaisemmilla matkoilla. Arvolipun ké&ytto
useissa tapauksissa laskisi matkustamisen asiakashintaa verrattuna nykyisiin
kertalippuhintoihin.

HSL-jasenyys laajentaisi HSL.:n reittioppaan ja informaatiopalvelut uuteen
jasenkuntaan. Pad&kaupunkiseudun kulkusuunnan osalta verrattuna nykytilan-
teeseen HSL-infojarjestelman tarjoaisi kaiken joukkoliikennetiedon yhden
jarjestelmén kautta. Myos kayttajavuorovaikutus olisi likkennettd suunnitte-
levan ja hankkivan HSL:n tehtéava.

HSL-jasenyyden vaikutukset kunnalle

HSL on paadkaupunkiseudun kuntien jatehuoltoa ja joukkoliikennetté koske-
vasta yhteistoiminnasta annetun lain (829/2009) 3 §:ssa tarkoitettu kuntayh-
tymé. Kuntayhtymé maaritelldan perussopimuksessa, jonka voimassa oleva
versio on tullut voimaan 1.1.2012. Kuntayhtyman ylinta paatantavaltaa kéyt-
ta4 yhtymékokous. Kuntayhtyman hallituksen tehtdvana on vuotuiseen toi-
mintaan liittyva kuntayhtymén edunvalvonta sekd toiminnasta paattdminen.



Tuusulan kunta on yhdessad muiden HSL:een kuulumattomien Helsingin seu-
dun kuntien kanssa mainittu perussopimuksessa kuntana, joka voi kuulua
HSL:een. Jasenyyden oleellisia edellytyksi ovat, ettd kuntayhtyman toimi-
alue sdilyy liittymisen jalkeen toiminnallisesti tarkoituksenmukaisena ja etta
jaseneksi liittyvé kunta hyvéaksyy perussopimuksen.

HSL jarjestdd mm. matkalippujen myynnin, liikenteen suunnittelun, liiken-
teen hankinnan seka asukasvuorovaikutuksen. Kunta osallistuu ja ohjaa tar-
jonnan suunnittelua. Kunnan suora vaikutusmahdollisuus matkalippujen va-
likoimaan ja hinnoitteluun olisi rajallinen HSL-lippujarjestelman luonteen
vuoksi.

HSL-jasenyyden kustannusvaikutusta Tuusulalle muodostuisi ensisijaisesti
kuntaosuudesta, josta tehtyja arvioita on tarkennettu. Tuusulan laskennalli-
nen HSL-kuntaosuus olisi noin 3,04 M€ (alv 0 %)/vuosi. Laskennassa teh-
tyihin oletuksiin liittyy epdvarmuuksia, joista selvimmaksi on jaédnyt matkus-
tuksen méaéarallinen kehittyminen. Esimerkiksi matkustuksen lisddntyminen
+10 % nostaa kuntaosuutta puolestaan laskennallisesti +0,5 M€. Myds mat-
kustuksen ohjautuminen bussi- ja junaliikenteen kesken muuttaa kuntaosuus-
laskennan yksityiskohtia ja vaikuttaa lopputulokseen, tn. em. summia vé&héi-
semmassa méaéarin. HSL:n perussopimuksessa edellytetty peruspdadoman ker-
taluonteinen maksu on Tuusulalle noin 320 000 €.

Liikennejarjestelman kannalta niin Tuusulassa kuin Helsingin seudulla tulee
tavoitella joukkoliikenteen kayton lisaantymistd, koska se todennékdisesti
vahentdd henkildautoilua ja helpottaa tie- ja katukapasiteetin riittdvyyteen
liittyvid ongelmia. HSL-j&senyys tuo valillisesti todennakdisesti esiin Tuusu-
laan liittyvaa joukkoliikennekysyntdd, johon kunnalla tai muilla kunnan alu-
eella operoivilla joukkoliikennetoimijoilla ei nykyisin ole mahdollisuutta
vastata. Joukkoliikenteen toimivuuden ja kaytettavyyden kannalta HSL-
jasenyys todennakdisesti parantaa kunnan imagoa seka lisaa yleisesti kunnan
houkuttelevuutta.

Tuusulan alueen joukkoliikenneinfrastruktuurin kehittdminen tulee nykyista
tasoa kattavammin ottaa kunnan investointikohteeksi. Esimerkiksi pysékkien
ja liityntdpysékadinnin kehittdminen parantaa joukkoliikenteen kayton edelly-
tyksid. Panostus linja-autokaluston pysakointi seké -varikkotoimintojen olo-
suhteisiin vaikuttaa puolestaan todenndkdisesti myonteisesti liikenteen jar-
jestdmisen kustannuksiin.

Tulevat vuodet edellyttavét kunnalta panostusta liikennejarjestelmén kehit-
tdmiseen. Tuusulan vdestonkasvun ennustetaan olevan yleisesti noin 1,6 %
vuositasoa vuoteen 2025 asti ja nousevan taman jalkeen tasolle noin 1,9 %
vuodessa vuoteen 2040. Vuoteen 2025 kunnan vakiluvun ennustetaan kasva-
van noin 45 000 asukkaaseen ja vuoteen 2040 mennessa noin 57 500 asuk-
kaaseen. Vuoteen 2025 ennakoidusta vaestokasvusta padosa (n. 4 000 asu-
kasta) sijoittuu Hyrylan suuralueelle, noin 1 600 asukasta Jokelan suuralueel-
le ja noin 1 000 asukasta Kellokosken suuralueelle. VVéestolisdysten myoté
mm. liikkumisen hallinnan merkitys lisdantyy ja panostus joukkoliikenteen
ké&yton lisdédmiseen yksityisautoilun sijasta on oleellista taajamien houkutte-
levuuden, niiden litkkenneympariston toimivuuden seka palveluverkon toi-
minnan kannalta.



Ehdotus
Ytp

Asian kasittelyn eteneminen

Tuusulan HSL-jasenyys muuttaa selvasti kunnan alueen joukkoliikennepal-
veluiden hallinnointia sek& niiden suunnittelua, hankintaa ja toteuttamista.
Jasenyys kasvattaa merkittdvasti kunnan rahoitusta seudun joukkoliikenne-
jarjestelmalle. Tuusulaan liittyvan joukkoliikennematkustuksen kokonaisuu-
den kannalta vaadittavan rahoituksen tasoa ei voi kuitenkaan pitd4 kohtuut-
tomana.

Koska merkittdva osa tuusulalaisten liikkumisesta suuntautuu nykyisiin
HSL-kuntiin tai on kunnan sisdista, HSL-jasenyydesta seuraava liikennetar-
jonnan yhteissuunnittelu, jarjestdiminen sekd matkalippujérjestelman seka
joukkoliikenneinformaation yhtenaistyminen nykyisen HSL.:n kanssa on j&-
senyyden keskeinen etu. Myos nahtévilla olevassa tulevaisuudessa tuusula-
laisten liikkuminen ja Tuusulaan ulkopuolelta saapuvat matkustus on suurel-
ta osin Tuusulan ja nykyisten HSL-kuntien vélista. HSL-jasenyys tukee kun-
nan tulevaa kehitystd. HSL-jasenyys vaikuttaa seudun asukkaiden ja yritys-
ten ndkokulmasta todenndkdisesti myonteisesti kunnan imagoon.

Helsingin seutuun kuuluvalla kunnalla on oikeus liittyd HSL:n jaseneksi
edellyttéen, ettd kuntayhtyman toimialue séilyy liittymisen jalkeen toimin-
nallisesti tarkoituksenmukaisena ja etté jaseneksi liittyva kunta hyvéaksyy
kuntayhtyman perussopimuksen. Liittymiskysymyksen vieminen péatoksen-
teossa eteenpdin edellyttdd Tuusulan peruspddoman tarkkaa méaérittelya seka
perussopimuksen muuttamista siten, ett kunnasta tulee HSL:n jasen.

Kuntakehityksen ja tekniikan toimiala esittag, ettd Tuusulan HSL-j&senyys
1.1.2018 alkaen otetaan paéatettavéksi ja asian yksityiskohtien valmistelua
jatketaan.

Lisatiedot: lilkenneinsindori Jukka-Matti Laakso, p. 040 314 3569

Liitteend:

- Kehyskuntien HSL-kuntaosuuden arviointi 16.9.2015

- Muistio 1.10.2015 Kehyskuntien HSL-kuntaosuuden arviointi

- Muistio 14.12.2015 Kehyskuntien HSL-kuntaosuuden arviointi

- HSL-jasenyyden edut ja kustannukset 23.3.2016

- HSL perussopimus 1.1.2012 siséltd

- HSL perussopimus 1.1.2012 liite

- Tuusulan kunnan HSL-jasenyyden vaikutusarvioiden syventa-
minen 14.11.2016

Tekninen lautakunta paattaa
- ehdottaa kunnanhallitukselle ja edelleen valtuustolle, etté

VALTUUSTO paattaa

- esittdd Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymaélle (HSL), etta
Tuusulan kunta liittyy HSL:een 1.1.2018



Paatos

- hyvéksya HSL:n perussopimuksen Tuusulan kunnan jasenyy-
den edellyttamilla muutoksilla tdydennettyné silla ehdolla, etté
HSL:n nykyiset jasenkunnat hyvaksyvéat HSL:n muutetun pe-
russopimuksen

- valtuuttaa kunnanhallituksen hyvaksyméén tarvittavat teknis-
luonteiset tarkistukset ja muutokset perussopimukseen

- valtuuttaa kunnanhallituksen hyvaksyméén Tuusulan kunnan
peruspddomaosuuden HSL:ssé.

Puheenjohtajan avattua asiassa keskustelun Raimo Stenvall Jari Raidan kan-
nattamana esitti seuraavaa:

"HSL - jasenyyden kustannusvaikutuksista Tuusulalle muodostuisi ensisijai-
sesti kuntaosuudesta, josta tehtyja arvioita on tarkennettu. Tuusulan lasken-
nallinen HSL — kuntaosuus olisi noin 3,04 milj. € alv 0 %/vuosi. Laskennas-
sa tehtyihin oletuksiin liittyy epdvarmuuksia, joista selvimmaksi on jadnyt
matkustuksen méarallinen kehittyminen. Esimerkiksi matkustuksen lisaanty-
minen +10 % nostaa kuntaosuutta puolestaan laskennallisesti +0,5Meur.
My6s matkustuksen ohjautuminen bussi- ja junaliikenteen kesken muuttaa
kuntaosuuslaskennan yksityiskohtia ja vaikuttaa lopputulokseen, tn. em.
summia vahaisemmassa maarin. HSL:n perussopimuksessa edellytetty pe-
ruspadoman kertaluonteinen maksu on Tuusulalle noin 320.000€."

Esitan hylkaamistd edelld mainituin perustein.

Koska oli tehty kannatettu muutosesitys, puheenjohtaja esitti toimitettavaksi
asian ratkaisemiseksi nimenhuutodéanestyksen. Aédnestysesitykseksi hyvak-
syttiin puheenjohtajan esitys, jonka mukaan pohjaehdotusta kannattavat aa-
nestavat ”jaa” ja Stenvallin muutosesitystd kannattavat adnestavat “ei”.
Suoritetussa danestyksessa pohjaehdotusta kannattivat jasenet Auranen, Har-
ju, Kiuru, Bergman, Pulska, Sulander, Vilen ja Ahonen ja Stenvallin muu-
tosesitysta kannattivat jasenet Raita, Stenvall ja VVahatalo.

Puheenjohtaja totesi teknisen lautakunnan péaattaneen &anin 8 — 3 hyvaksyéa
asiassa esittelijan ehdotuksen.

Tekninen lautakunta paétti
- ehdottaa kunnanhallitukselle ja edelleen valtuustolle, etté
VALTUUSTO paéattaa

- esittdd Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymaélle (HSL), etta
Tuusulan kunta liittyy HSL:een 1.1.2018

- hyvéksya HSL:n perussopimuksen Tuusulan kunnan jasenyy-
den edellyttamilla muutoksilla tdydennettyna sill& ehdolla, etté



Paatos

Khall § 449/28.11.2016

Ehdotus
Kj

Paatos

Kkl § 154/30.11.2016

HSL:n nykyiset jasenkunnat hyvaksyvéat HSL:n muutetun pe-
russopimuksen

- valtuuttaa kunnanhallituksen hyvaksyméén tarvittavat teknis-
luonteiset tarkistukset ja muutokset perussopimukseen

- valtuuttaa kunnanhallituksen hyvaksyméén Tuusulan kunnan
peruspaaomaosuuden HSL:ssa.

Lis&ksi tekninen lautakunta paatti tarkastaa ja hyvéksya tdmén asian osalta
valittomasti kokouksessa.

Ehdotus hyvéksyttiin.
Jukka-Matti Laakso oli asiantuntijana kokouksessa.
Jari Raita ilmoitti pad&toksestd seuraavan eridvan mielipiteen:

”— padtosvalta valuu pois Tuusulan kunnalta Helsingille

— kustannus ei ole staattinen ja kunnan mahdollinen tuleva kulu on siten tay-
sin ennakoimatonta.

— vuosimaksu tulee kasvamaan erilaisten HSL:n investointien takia

— Tuusulan maksut HSL:n vaatimusten mukaisen infran suhteen kuten py-
sékkien osalta on taysin auki.

— Maakuntahallinnon velvollisuudet, kuten joukkoliikenteen alueellinen jar-
jestdminen vahvistuu jo vuosina 2019-2020.

— uusi kuntalaki velvoittaa parempaa kansalaisvaikuttamista, johon Tuusulan
kuntakin on sitoutunut. On kyseenalaista kuinka kuntalainen p&ésee vaikut-
tamaan Helsingin alaiseen joukkoliikenndintiin. Tuusulan &anivaltaosuus tu-
lisi olemaan noin 3 %, kun yhtymakokouksesta puhuttaessa.

—HSL:n arvio lilkenneméarist4 perustuu 2017 arvioituun tasoon, joka tulee
olemaan alhaisempi kuin 2016.

— Tekniseen lautakuntaan ei ole tuotu HSL:lle vaihtoehtoa! Tarkastelusta
puuttuu vaihtoehdot kokonaan.”

Kunnanhallitus p&attaa
- merkitd asian t4ssa vaiheessa tiedoksi
- pitaa asiaa koskevan iltakoulun 19.12.2016

Ehdotus hyvéksyttiin.

Tuusulan kunnassa, ja erityisesti Hyrylan ymparistossd, on merkittavasti uu-
sia maankayttosuunnitelmia, joilla tavoitellaan vaestonkasvua ja kunnan ja
palveluiden kehittymistd. Kunnan kilpailukyvyn ja houkuttelevuuden nékoé-



Ehdotus
Kp

kulmasta toimivan ja kuntalaisia palvelevan joukkoliikenteen kehittdminen
on kasvun ja kehittymisen kannalta valttamatonté. Tuusulasta suuntautuu
runsaasti tydmatkaliikennettd padékaupunkiseudulle ja véestonkasvu liséa tatéa
liikennettd edelleen nykyisesté. Ilman joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuden
kasvamista autoliikenteen ruuhkat lisd&ntyvéat entisestadn, miké heikentaa
kuntalaisten arjen sujuvuutta ja vahentdd Tuusulan houkuttelevuutta asuin-
paikkana.

Nykyinen joukkoliikenne perustuu pitkalti Helsingin keskustaan suuntautu-
viin suoriin linja-autolinjoihin sekd Jokelasta junayhteyteen. Kuntalaisten
tyomatkat suuntautuvat kuitenkin paitsi Helsingin keskustaan, niin myos
muualle padkaupunkiseudulle. Joukkoliikenteen kdytt6 muualle kuin Helsin-
gin keskustaan edellyttaa talla hetkelld usean eri lipputyypin hankkimista ja
aikataulutietojen etsimisté eri kanavista. Kuntalaisen nékokulmasta yhtendi-
nen lippu- ja informaatiojérjestelmé padkaupunkiseudun kanssa parantaisi
liilkkumisen suunnittelua ja helppoutta ja toimisi kunnan houkuttelevuutta ja
kilpailukykya parantavana tekijana. Joukkoliikenteen vuorovalin tihentami-
nen ja liikkenndintiaikojen laajentaminen tulee tulevaisuudessa johtamaan
raideliikenteeseen tukeutuvan syottoliikenteen lisdantymiseen riippumatta
joukkoliikenteen hankinta- ja hallintomallista. Téssa tilanteessa lippuyhteis-
tyon kehittdminen on joukkoliikenteen houkuttelevuuden kannalta valttama-
tonta.

Liikkuminen ja liikkumispalvelut tulevat lahitulevaisuudessa kokemaan suu-
ria murroksia. Erilaisia liikkumispalveluita ja MaaS-konseptin mukaisia toi-
mintamalleja sek& automaattiliikennetté kehitetdan jatkuvasti. Naiden kehit-
tyminen tulee vaikuttamaan tulevaisuudessa myos ns. perinteisen joukkolii-
kenteen jarjestamiseen. Edelld mainittujen rooli tulee kuitenkin rajoittumaan
paéasiassa lyhyen matkan palveluliikenteeseen, haja-asutusalueen liikentee-
seen seké rajoitetussa maarin asuinalueiden syottoliikenteeseen. Nailla ei tule
olemaan merkittdvaa vaikutusta suurten matkustajavirtojen joukkoliikenteen
runkoyhteyksiin ja ne on sovitettavissa muuhun joukkoliikennejarjestelmaan
riippumatta joukkoliikenteen hankinta- ja hallintomallista.

Lisatiedot: litkenneinsindori Jukka-Matti Laakso, p. 040 314 3569
suunnitteluinsindori Heikki VVaananen, p. 040 314 3522

Liitteena:

- Kehyskuntien HSL-kuntaosuuden arviointi 16.9.2015

- Muistio 1.10.2015 Kehyskuntien HSL-kuntaosuuden arviointi

- Muistio 14.12.2015 Kehyskuntien HSL-kuntaosuuden arviointi

- HSL-jasenyyden edut ja kustannukset 23.3.2016

- HSL perussopimus 1.1.2012 siséltd

- HSL perussopimus 1.1.2012 liite

- Tuusulan kunnan HSL-jasenyyden vaikutusarvioiden syventé-
minen 14.11.2016.

Kuntakehityslautakunta paattaa
- ehdottaa kunnanhallitukselle ja edelleen valtuustolle, etté

VALTUUSTO paattaa



Paatos

Kkl § 165/14.12.2016

Ehdotus
Kp

- esittdd Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymalle (HSL), ettd
Tuusulan kunta liittyy HSL:een 1.1.2018

- hyvéksya HSL:n perussopimuksen Tuusulan kunnan jasenyy-
den edellyttamilla muutoksilla tdydennettyné silla ehdolla, ettd
HSL:n nykyiset jasenkunnat hyvaksyvéat HSL:n muutetun pe-
russopimuksen

- valtuuttaa kunnanhallituksen hyvaksyméén tarvittavat teknis-
luonteiset tarkistukset ja muutokset perussopimukseen

- valtuuttaa kunnanhallituksen hyvaksyméén Tuusulan kunnan
peruspadomaosuuden HSL:ssé.

Kuntakehityslautakunta paétti

- jattad asian poydalle ja jarjestdd HSL-liittymisasiasta kuntalai-
sille yleisotilaisuuden. Kuntakehityslautakunta p&attada kannas-
taan seuraavassa kokouksessaan 14.12.2016.

Joukkoliikennesuunnittelija Tero Anttila HSL:st4 ja liikkenneinsindori Jukka-
Matti Laakso olivat asiantuntijoina kokouksessa.

Jasen Liisa Sorri ja nuorisovaltuuston edustaja Topi Korpinen saapuivat ko-
koukseen taman asian kasittelyn aikana klo 16.15. Suunnitteluinsingori
Heikki VVaananen poistui kokouksesta taman asian kasittelyn aikana klo
16.30.

Kuntakehityslautakunta paattaa
- ehdottaa kunnanhallitukselle ja edelleen valtuustolle, etté
VALTUUSTO paéattaa

- esittdd Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymaélle (HSL), etta
Tuusulan kunta liittyy HSL:een 1.1.2018

- hyvéksya HSL:n perussopimuksen Tuusulan kunnan jasenyy-
den edellyttamillda muutoksilla tdydennettyna sill& ehdolla, etté
HSL.:n nykyiset jadsenkunnat hyvaksyvat HSL:n muutetun pe-
russopimuksen

- valtuuttaa kunnanhallituksen hyvaksymaan tarvittavat teknis-
luonteiset tarkistukset ja muutokset perussopimukseen

- valtuuttaa kunnanhallituksen hyvaksymé&éan Tuusulan kunnan
peruspédédomaosuuden HSL.:ssa.



Paatos

Puheenjohtajan avattua asiasta keskustelun han teki Liisa Sorrin ja Margita
Winqvistin kannattamana seuraavan muutosesityksen:

”Kuntakehityslautakunta toteaa, ettd ennen valtuuston p&atosta HSL -
liittymisesta on syytéa selvittdd myos mahdollinen vaihtoehtoinen tapa Tuusu-
lan joukkoliikenteen kehittdmiseksi HSL:n sijasta tai rinnalla.

Tuusulan joukkoliikennestrategiassa 2015 téllaisina tapoina on esitetty mm
MaaS-toimintamalli. Valtuuston 7.12.2016 hyvaksymaéssa talousarviossa va-
raudutaan myos digitalisaatioon liikkumisessa erilaisine uusine toimintamuo-
toineen.

Liséksi Kuntakehityslautakunta on 6.4.2016 HSL-kasittelyn yhteydessé esit-
tanyt myos muiden vaihtoehtojen selvittdmista, taté ei ole kuitenkaan tehty.”

Koska oli tehty kannatettu muutosesitys, puheenjohtaja esitti toimitettavaksi
asian ratkaisemiseksi nimenhuutoaanestyksen. Aanestysesitykseksi hyvak-
syttiin puheenjohtajan esitys, jonka mukaan esittelijan ehdotusta kannattavat
aanestdvat ”jaa” ja Salosen muutosesitystad kannattavat danestéavét “ei”.

Suoritetussa danestyksessa annettiin 4 ei-aantd Maula, Sorri, Winqgvist ja
Salonen ja 7 jaa-danta Heikkinen, Koivunen, Lundberg, Palomaki, Peltonen,
Wingvist ja Sjéblom.

Puheenjohtaja totesi esittelijan ehdotuksen tulleen danin 7-4 kuntakehityslau-
takunnan paatokseksi.

Kuntakehityslautakunta paattaa
- ehdottaa kunnanhallitukselle ja edelleen valtuustolle, etté
VALTUUSTO paéattaa

- esittdd Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymaélle (HSL), etta
Tuusulan kunta liittyy HSL:een 1.1.2018

- hyvéksya HSL:n perussopimuksen Tuusulan kunnan jasenyy-
den edellyttamilla muutoksilla tdydennettyna silld ehdolla, etta
HSL.:n nykyiset jadsenkunnat hyvaksyvat HSL:n muutetun pe-
russopimuksen

- valtuuttaa kunnanhallituksen hyvaksymaan tarvittavat teknis-
luonteiset tarkistukset ja muutokset perussopimukseen

- valtuuttaa kunnanhallituksen hyvaksymé&éan Tuusulan kunnan
peruspédédomaosuuden HSL.:ssa.

Neuvottelutauko klo 18.10-18.21.



Khall § 3/9.1.2017

Sorri, Winqvist sek& puheenjohtaja ilmoittivat jattavansé asiasta eridvan mie-
lipiteen:

”Jatdmme eridvan mielipiteen kuntakehityslautakunnan paatékseen.

Mielestdmme ennen valtuuston paatdsta HSL-liittymisestd on syyta selvittdé
my6s mahdollinen vaihtoehtoinen tapa Tuusulan joukkoliikenteen kehitta-
miseksi HSL.:n sijasta tai rinnalla. Kuntakehityslautakunta on 6.4.2016
HSL-kasittelyn yhteydessa esittdnyt myds muiden vaihtoehtojen selvitté-
mistd, tatd ei ole kuitenkaan tehty, vaan on selvitetty pelkastaan HSL-
liittymista.

HSL-liittyminen lis&a Tuusulan kunnan joukkoliikennekustannuksia vahin-
taan miljoonalla eurolla vuodessa nykyisestd kahden miljoonan euron tasos-
ta. Talla miljoonalla eurolla tuusulalaisten liikkumista voidaan parantaa
monin muin keinoin paremmaksi ja joustavammaksi.

Tuusulan joukkoliikennestrategiassa 2015 uusina viisaan ja alykkaan liik-
kumisen tapoina on esitetty mm MaaS-toimintamalli tulevina hankkeina.
Valtuuston 7.12.2016 hyvéksymassé talousarviossa varaudutaan myos digi-
talisaatioon liikkumisessa erilaisine uusine toimintamuotoineen. Tuusulan
kunta on johdonmukaisesti edennyt useissa paatoksissaan uusien liikkumi-
sen tapojen tielld. Tassd HSL-selvityksessa kaikesta tastd huolimatta liik-
kumisen maailma néhdéaan pelkéstaan yksityisautoilun ja joukkoliikenteen
kautta. Liikkumisen murros on menossa. Valitettavasti Tuusulassa tat4 ei
ymmarretd eikd uskalleta rohkeasti edetd liikkumisen murroksessa kunta-
laisten liikkumisen parantamiseksi tehokkaalla ja taloudellisella tavalla.”

Maula ilmoitti jattdvansa asiasta eridvan mielipiteen:

”Kunnan joukkoliikennebudjetti on nyt n. 2 milj. eur
Laskennallinen HSL-kuntaosuus olisi nyt n. 3,04 milj. eur.
Kustannus ei ole staattinen, jos matkustajamaarat kasvavat esim.
10%, kuntaosuus kasvaa laskennallisesti n. 0,5 milj.eur, jos matkus-
tajamaarat laskevat maksu pienenee.

Perusp&doman kertaluonteinen maksu Tuusulalta on 320 000 eur.
Tasté yhtalosta seuraa n. 1 milj. eur lisélasku kunnalle,

samalla maaralla joukkoliikennereitteja.

Hinta on kallis saamatta mit&én lis&é.

Ja pohjaesityksestd puuttuvat vaihtoehdot HSL:lle kokonaan.”

Kunnanhallitus piti 19.12.2016 kunnanhallituksen iltakoulun, jossa HSL:n
toimitusjohtaja Suvi Rihtniemi seka liittymisselvitykset Tuusulan kunnan ja
HSL:n tilaamina laatinut konsultti Jyrki Rinta-Piirto (Strafica Oy) esittelivat
asian valmisteluaineistoa. Kunnan liikenneinsindori Jukka-Matti Laakso
kommentoi tilaisuudessa selvitystyoté seka joukkoliikenteen toimintaympé-
riston tdmén hetken yleistilannetta. Paatdoksenteon valmisteluun on liittynyt
myos keskustelu asukasvuorovaikutuksesta liittymisselvitysvaiheessa.

Tuusulan kunnan liittymisselvitystyd HSL:een ei ole sisaltanyt asukastilai-
suuksia tai joukkoliikenteen kayttajien mielipiteité selvittévia tydvaiheita.
HSL:een aiemmin liittyneissé kunnissa ei ole jarjestetty sellaisia kunnan liit-
tymispaatokseen kytkeytyvié yleisotilaisuuksia, joissa HSL olisi ollut muka-
na.



Kuntalaisten joukkoliikenteeseen ja HSL-liittymiseen liittyvien ngdkemysten
osalta voidaan tarkastella muutaman viime vuoden aikana tehtyjen kunta-
laiskyselyjen tuloksia.

Tuusulan kunnan asukkaiden mielipiteitd joukkoliikenteestd on selvitetty
muutaman viime vuoden aikana useammassa kyselyssa. Kevaéalla 2014 to-
teutettiin kuntalaiskysely Tuusulan palveluista (Ramboll Tuusulan kunnan
toimeksiannosta). Kysely oli Tuusulan kunnan verkkosivuilla auki 10.4.—
20.4.2014 ja paperikyselyité oli jaossa Kirjastoissa. Kyselyyn kertyi 1169
vastausta. Vastaajien arvioitavaksi esitettiin mm. seuraava vaittama: "Lii-
kennejarjestelman kehittdmiseen kaytossa olevien méararahojen tulee painot-
tua julkisen liikenteen kehittdmiseen, ei niinkdan yksityisautoilun sujuvoit-
tamiseen”. Vastauksia kysymykseen annettiin 1 160 ja néista 775 (n. 67 %)
oli l&hes tai tdysin samaan mieltd vaittdmén kanssa. Samassa kyselyssé esi-
tettiin myo6s vaittdma: “Tuusulan tulee liittyd HSL:4an (Helsingin seudun lii-
kenne -kuntayhtyma). Talloin julkista liikennett& suunniteltaisiin alueella
kokonaisuutena. Kaytossa olisi HSL-alueen yhtendinen lippujarjestelma ja
vaihtoyhteydet toimisivat paremmin. Jasenyys maksaisi reilu 3 miljoonaa
vuosittain, nyt kunta kayttaa julkisen liikkenteen ostoihin ja tukiin noin 800
000 € vuosittain.” Tata linjausta arvioitiin 1 161 vastauksessa, joissa 664 (n.
57 %) oltiin lahes tai tdysin samaa mieltd vaittdman kanssa.

Vuoden 2016 aikana on laadittu Keski-Uudenmaan kuntien ja Uudenmaan
ELY-keskuksen henkildliikenneselvitys ja joukkoliikenteen palvelutasomaa-
rittely. Tydhon liittyi internet-pohjainen kuntalaiskysely 1.-15.3.2016. Tuu-
sulasta kyselyyn saatiin 1 040 vastausta. Kyselyssa esitettiin mm. vaittdma
”Joukkoliikennettd ei ole tarvetta kehittdd” - vastaajista n. 97 % oli jokseen-
Kin tai taysin eri mieltd. Vaittdmén ”Joukkoliikennettd pitéisi tukea verova-
roista nykyista enemman” kanssa jokseenkin tai tdysin samaa mieltd oli noin
72 % vastaajista. Vaittdméan ”Kayttaisin enemman joukkoliikennettd, jos voi-
sin ostaa matkalipun, joka kelpaisi kaikissa laht0- ja maarépaikan valilla lii-
kenndivissa joukkoliikennevalineissd” kanssa jokseenkin tai tdysin samaa
mielt4 oli noin 61 % vastaajista. Kyselyssa tuusulalaiset antoivat noin 800
avointa, vapaata palautetta, joista on eriteltavissa noin 1 140 erillista pa-
lauteyksityiskohtaa. Palauteyksityiskohdista noin 8 %:ssa oli nostettu esiin.
HSL:een liittyminen tai yhtendinen matkalippujérjestelmé padkaupunkiseu-
dun kanssa. Muita aiheita, jotka nousivat yhtd usein vastauksissa esille, oli-
vat juna-asemien lakkauttamiset, paikalliset linjastoratkaisut, tyd matkaliiken-
teen jarjestelyt sekd kunnan siséinen joukkoliikenne.

Tuusulassa toteutettiin maaliskuussa 2016 Muuttoliiketutkimus (Taloustut-
kimus). Tutkimuksen tarkoituksena on tuottaa tietoa Tuusulaan muuttaneista
sekd Tuusulasta poismuuttaneista. Muuttoliiketutkimuksen kohderyhman
muodostivat Tuusulaan vuosina 2010-2015 muuttaneet henkil6t ja samana
ajankohtana sieltd poismuuttaneet henkil6t. 513 haastatellusta henkilosta
puolet oli alueelle muuttaneita (n=255) ja puolet alueelta poismuuttaneita
henkilditd (n=258). Tuusulaan muuttaneet kokivat uuden asuinpaikkansa yli-
voimaisesti suurimmaksi puutteeksi julkisen liikenteen. Siin& l16ysi parannet-
tavaa kolmannes Tuusulaan muuttaneista. Muita asioita mainitsi parhaimmil-
laankin vajaat 10 prosenttia vastaajista. Julkinen liikenne sai myos eniten kri-
tiikkia silloin, kun arvioitiin viihtyisdan asuinymparistoon liittyvia tekijoita.
Julkinen liikenne ndyttaa tutkimuksen mukaan olevan Tuusulan suurin heik-
kous verrattuna l&hikuntiin. Esimerkiksi Tuusulasta Hyvinkaalle, Jarvenpaa-



han, Keravalle tai Nurmijarvelle muuttaneista korkeintaan viisi prosenttia
nimesi julkisen liikenteen kotikunnassaan parannettavaksi asiaksi.

Alkukesasta 2016 tuusulalaisten kasityksid kuntapalveluista kartoitettiin
Kaupunki- ja kuntapalvelututkimuksessa (FCG). Tutkimuksen tiedonkeruu
tehtiin kirjekyselyné touko-kesakuussa 2016. Tuusulasta tutkimusotos oli

1 000 ja vastauksia saatiin 297. Tutkimuksessa kysyttiin mm. vastaajan ar-
viota kysymykseen ”Miten hyvin julkinen liikenne on hoidettu asuinkunnas-
sa” asteikolla 1 erittain huonosti — 5 erittéin hyvin. Tuusulalaisten vastaajien
(n=283) vastausten keskiarvo oli 2,08. Kymmenen kyselyssd mukana olleen
kunnan vastausten keskiarvo oli tassé kysymyksessé 3,02. Tutkimuksessa on
lisdksi eritelty tuusulalaisten vastaus kysymykseen sen mukaan ovatko he
kéyttaneet joukkoliikennettd viimeisten 12 kuukauden aikana. Em. kysymyk-
sen vastausten keskiarvo oli julkista liikennetta kayttaneilla (n=41) 2,00 ja
ei-kayttaneilla (n=175) 2,07. Kaupunki- ja kuntapalvelututkimus on aiemmin
tehty mm. vuosina 2004, 2006 ja 2011. Tuusulalaisten tyytyvéisyys julkisen
liikenteen jarjestelyihin on laskenut vuodesta 2004 selvésti. Julkisen liiken-
teen jarjestelyja piti vastaajista hyvind vuonna 2004 36 %, vuonna 2006

34 %, vuonna 2011 20 % ja vuonna 2016 16 %.

Kuntalaisille suunnattujen tutkimusten ohella loka-massakuussa 2015 on
tehty tutkimus ”Kuntien imagotutkimus 2015, elinkeinoeldman mielipiteet”
(Taloustutkimus), jolla kartoitettiin elinkeinoeldman edustajien mielipiteitd
Tuusulan ja vertailukuntien osalta (toimitusjohtajat ja talousjohtajat, joiden
edustamalla yritykselld on toimintaa Tuusulassa, Tuusula: n=60). Vertailu-
kuntina olivat yli 30 000 asukkaan KUUMA-alueen kunnat: Jarvenpaa, Ke-
rava, Nurmijérvi, Kirkkonummi ja Hyvinkaa. Yksittaisistd imagotekijoista
parhaat arviot Tuusula sai kunnan liikenteellisesté sijainnista ja yhteyksisté,
mutta vertailukuntiin verrattuna tastakaan tekijasta annetut arvosanat eivat
olleet korkeita (arvosana-asteikko 4-10. Tuusulan keskiarvo 6,93, vertailu-
kunnissa 7,37-7,79). Avoimessa palautteessa Tuusulan sijaintia pidettiin hy-
vand, mutta julkisen liikenteen yhteyksia huonoina.

Liittymisselvitysvaihe HSL:een on tdsmentényt yleisen tason kysymyksia
jasenyyden vaikutuksista kunnalle ja kuntalaisille, mutta ei vield ole sisalta-
nyt joukkoliikenteen tarjonnan tarkkaa suunnittelua tai tasmallista tietoa
HSL.:n uuden taksajarjestelmén mukaisista matkalippujen hinnoista vuonna
2018. Matkalippujen hintoihin liittyva paatoksenteko tapahtuu HSL.:ss& vuo-
sittain talousarvion yhteydessa. Vuoden 2018 HSL-matkalippujen hinnoittelu
paatetddn HSL:ssa vuoden 2017 aikana. HSL tarjoaa kulloinkin internetsi-
vuillaan tehtyjen paatosten mukaisen tiedon uudistuvasta taksa- ja lippujar-
jestelmastéan seké lippu- ja informaatiojarjestelméstaan. Mikali kunta on
HSL.n jasen vuoden 2018 alusta, kunnan internetsivujen joukkoliikennein-
formaatiossa vuonna 2017 korostetaan tulevaa HSL.:een liittymisen liittyvaa
taksa-, informaatio- ja lippujarjestelman muutosta. Tarkkaa informointisuun-
nitelmaa ei ole t&ssé vaiheessa laadittu. Edelleen mikéli HSL:een paatetéan
liittyd, vuoden 2017 aikana suunnitellaan mm. HSL-matkalippujarjestelmén
myynti- ja neuvontapalvelut kunnan alueella seké tarvittavat tiedotusjarjeste-
Iyt lippujarjestelmén muutokseen liittyen.

Paatos kunnan liittymisestd HSL:een 1.1.2018 ei valittomasti vuonna 2017
vaikuta joukkoliikenteen tarjontaan. Paattyvien liikennehankintojen arvioin-
tia ja uudistamista jatketaan vuonna 2017 nykyisen toimivaltaisen viran-



Ehdotus
Kj

Paatos

omaisen eli Uudenmaan ELY-keskuksen kanssa. Mikéli kunta on 2018
HSL:n jasenkunta ja kun tarjonnan laajempia muutoksia I&hdetaan yksityis-
kohtaisesti jasenyyden alkamisen jalkeen suunnittelemaan, projekteihin liit-
tyy HSL:n suunnitteluperiaatteiden mukainen asukasvuorovaikutus, joka
mm. kohdentuu tarkempaan suunnittelualueeseen ja yhteysvéleihin. Tarjon-
nan suunnitteluaikataulu HSL:n toimesta ei ole tassa vaiheessa vield selvilla.

Tdassa vaiheessa esitetaan, ettd HSL-liittymisselvityksen ja siihen liittyvan
paatoksenteon tilanne esitetdén julkisesti torstaina 19.1.2017 valtuustoinfon
yhteydessa ennen liittymispéatoksen viemisté valtuuston paatettavéksi. Esit-
telytilaisuuden pitopaikka valitaan niin, etta esittely voidaan myos lahettaa
suorana verkkol&hetyksena yleisesti seurattavaksi. Esittelyyn liittyen laadi-
taan ennakkoon julkaistavaksi tiedote, jossa kuvataan oleelliset tiedot paatet-
tavasta asiasta.

Jotta Tuusulan kunta pystyy késittelemééan liittymiskysymyksen HSL.:n edel-
Iyttdmassé aikataulussa, esitys on, ettd asia késitelladn kunnanhallituksen
kokouksessa 9.1.2017 ja valtuusto kokouksessaan 23.1.2017.
Kunnanhallitus paattaa ehdottaa valtuustolle, etta

VALTUUSTO paattaa

- esittdd Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymaélle (HSL), etta
Tuusulan kunta liittyy HSL:een 1.1.2018

- hyvéksya HSL:n perussopimuksen Tuusulan kunnan jasenyy-
den edellyttamillda muutoksilla tdydennettyna sill& ehdolla, etté
HSL.:n nykyiset jadsenkunnat hyvaksyvat HSL:n muutetun pe-
russopimuksen

- valtuuttaa kunnanhallituksen hyvaksymaan tarvittavat teknis-
luonteiset tarkistukset ja muutokset perussopimukseen

- valtuuttaa kunnanhallituksen hyvaksymaan Tuusulan kunnan
peruspédédomaosuuden HSL.:ssa.

Kunnanhallitus paatti

- ottaa asian valtuuston 13.2.2017 pidettdvan ylimééaraisen ko-
kouksen esityslistalle

- tehdd paatosehdotuksensa valtuustolle 30.1.2017 pidettavassa
kokouksessa

- todeta, ettd asiasta jérjestetddn kuntalaisillat seuraavasti:
- Etela-Tuusulan kuntalaisilta torstaina 19.1. klo 18
valtuustoasioiden informaatiotilaisuuden yhtey-

dessd Hyrylassa

- tiistaina 24.1. klo 18 Jokelassa



Khall § 23/30.1.2017

Ehdotus
Kj

Paatos

Khall § 47/6.2.2017

- keskiviikkona 25.1. klo 18 Kellokoskella.

Jukka-Matti Laakso oli asiantuntijana kokouksessa.

Liite nro 23

Kunnanhallitus p&attéa ehdottaa valtuustolle, etté&
VALTUUSTO paattéa

- esittdd Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymalle (HSL), ettd
Tuusulan kunta liittyy HSL:een 1.1.2018

- hyvaksya HSL:n perussopimuksen Tuusulan kunnan jasenyy-
den edellyttamilla muutoksilla tdydennettyné silla ehdolla, ettd
HSL:n nykyiset jasenkunnat hyvaksyvéat HSL:n muutetun pe-
russopimuksen

- valtuuttaa kunnanhallituksen hyvaksyméén tarvittavat teknis-
luonteiset tarkistukset ja muutokset perussopimukseen

- valtuuttaa kunnanhallituksen hyvaksyméén Tuusulan kunnan
peruspddomaosuuden HSL:ssé.

Kunnanhallitus p&atti

- ottaa asian valtuuston 13.2.2017 pidettédvan kokouksen esitys-
listalle

- jattaa asian poydélle ja tehdd ehdotuksen valtuustolle 6.2.2017
pidettivassa kokouksessa.

Jukka-Matti Laakso oli asiantuntijana kokouksessa

Siuntion kunta on pééattanyt hakea HSL-jasenyyttd 1.1.2018 alkaen. Paatos
on tehty Siuntion kunnanvaltuustossa 30.1.2017. Siuntion kuntaa ei ole mai-
nittu HSL:n nykyisessé perussopimuksessa kuntana, joka voi kuulua HSL-
kuntayhtymaan. Mikéli Siuntio hyvaksytdan HSL:n jaseneksi, HSL:n perus-
sopimusta pitdd muuttaa vastaamaan uutta tilannetta.

HSL:n valmistelutyon perusteella lahtokohta tassa tilanteessa on se, etta
Siuntion j&senyys tuottaa perussopimukseen muutoksia, joiden myota Hel-
singin seudun ulkopuolinen kunta voi kuulua HSL:een. Té&llaisen kunnan j&-
senyyden ehtona tulee olemaan se, ettd kunta tayttaa perussopimuksessa ku-
vatut jasenyyden edellytykset.



Ehdotus
Kj

Tuusulan ja Siuntion oletetusta HSL-jasenyydesté seuraavat perussopimuk-
sen muutokset kohdistuvat sopimuksessa kohtiin:

1. Luku, Yleista

- 1 8 Kuntayhtyman perustaminen ja jasenkunnat, 4 § Kuntayh-
tyman laajeneminen

- 6 § Peruspddoma

w

. Luku, Yhtymakokous
- 12 § Adnivalta

SN

. Luku, Hallitus
- 15 § Jasenet

7. Luku, Muut sadnnokset
- 32 § Voimaantulo ja soveltaminen.

Kunnanhallitus p&attéa ehdottaa valtuustolle, ett&
VALTUUSTO paattaa

- esittdd Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymalle (HSL), ettd
Tuusulan kunta liittyy HSL:een 1.1.2018

- hyvéksya HSL:n perussopimuksen Tuusulan kunnan jasenyy-
den edellyttamillda muutoksilla tdydennettyna silla ehdolla, etté
HSL.:n nykyiset jadsenkunnat hyvaksyvat HSL:n muutetun pe-
russopimuksen

- valtuuttaa kunnanhallituksen hyvaksymaan tarvittavat teknis-
luonteiset tarkistukset ja muutokset perussopimukseen

- valtuuttaa kunnanhallituksen hyvaksymaan Tuusulan kunnan
peruspédédomaosuuden HSL.:ssa.

Puheenjohtajan avattua asiassa keskustelun Salla Heindnen Sanna Kervisen,
Kari Frimanin, Paivd Kuusiston ja Aila Koivusen kannattamana esitti, etta
pohjaesitykseen lisataan, ettd Tuusulan kunta edellyttaa, ettd suorat bussiyh-
teydet tydmatka-aikaan Helsinkiin turvataan nykyisellaén.

Jussi Salonen Liisa Sorrin ja Pasi Huuhtasen kannattamana esitti, etta asia
palautetaan uudelleen valmisteluun siten, etta

- HSL -asia kasitella&n valtuuston 13.3.2017 pidettavassa ko-
kouksessa. Tdma aikataulu mahdollistaa Tuusulan liittymisen
HSL-kuntayhtyméaan vuoden 2018 alusta Tuusulan kunnan niin
paéattiessa. Asian on ilmoittanut HSL:n toimitusjohtaja Suvi
Rihtniemi



Paatos

- ennen valtuuston késittelyd Tuusulan KETEK selvitta4 vaihto-
ehtoisen Tuusulan siséisen litkkkumisen mallin kustannuksineen
ja vaihtoehtoineen. Tdmé vaihtoehto on MaaS/Tuup-tyyppinen
alykas viisaan litkkumisen ratkaisu

- samalla Tuusulan kunta edellyttaa, ettd nykyiset suorat linja-
autoyhteydet Helsinkiin séilyvat Tuusulassa.

Koska oli tehty kannatettu palautusesitys, puheenjohtaja esitti toimitettavaksi
asian ratkaisemiseksi nimenhuutodanestyksen. Adnestysesitykseksi hyvak-
syttiin puheenjohtajan esitys, ettd ne, jotka kannattavat asian ké&sittelya tassa
kokouksessa, danestavat ”jaa” ja ne, jotka kannattavat asian palauttamista
uudelleen valmisteluun, d&nestavat “ei”.

Suoritetussa aanestyksessa annettiin 6 jaa-danta (Friman, Heinanen, Koivu-
nen, Kuusisto, Sjoblom ja Kervinen) ja 5 ei-&anté (Salonen, Huuhtanen,
Nyman, Seppala ja Sorri). Puheenjohtaja totesi, etté asia kasitellaan tassé ko-
kouksessa.

Té&man jalkeen Pasi Huuhtanen Jussi Salosen kannattamana teki seuraavan
muutosesityksen:

”Kunnanhallitus esittda valtuustolle pykéalan hylkaamista.

Samalla kunnanhallitus antaa tehtdvaksi KETEK-toimialalle valmistella ensi

tilassa korkeintaan 300 000 euron suuruisen operatiivisen ohjelman Tuusulan
sisaisen liikenteen parantamiseksi siten, ettéd se on valmis toukokuun lopussa

2017.”

Koska oli tehty kannatetut muutosesitykset, puheenjohtaja esitti toimitetta-
vaksi asian ratkaisemiseksi nimenhuutoainestyksen. Aanestysesitykseksi
hyvéksyttiin puheenjohtajan esitys, ettd kunnanhallitus aadnestaa Salla Heina-
sen tekemadn muutosesityksen ja Pasi Huuhtasen tekemé&n muutosesityksen
valilla siten, ettd ne, jotka kannattavat Heindsen tekeméaé esitysta, danestavat
”jaa” ja ne, jotka kannattavat Huuhtasen tekeméaé esitysta, danestavat ’ei”.

Suoritetussa danestyksessa annettiin 6 jaa-aanta (Friman, Heinanen, Koivu-
nen, Kuusisto, Sjoblom ja Kervinen) ja 5 ei-&anta (Salonen, Huuhtanen,
Nyman, Seppala ja Sorri). Koska &&nestyksen jalkeen kavi ilmi, ettei kukaan
kannattanut pohjaehdotusta, puheenjohtaja totesi, ettd Heindsen tekema muu-
tosesitys oli tullut kunnanhallituksen paatokseksi danin 6-5.

Kunnanhallitus paéatti ehdottaa valtuustolle, etta
VALTUUSTO paéattaa

- esittdd Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymaélle (HSL), etta
Tuusulan kunta liittyy HSL:een 1.1.2018

- hyvéksya HSL:n perussopimuksen Tuusulan kunnan jasenyy-
den edellyttamilla muutoksilla tdydennettyna silld ehdolla, etté
HSL.:n nykyiset jasenkunnat hyvaksyvat HSL:n muutetun pe-
russopimuksen



- valtuuttaa kunnanhallituksen hyvaksyméén tarvittavat teknis-
luonteiset tarkistukset ja muutokset perussopimukseen

- valtuuttaa kunnanhallituksen hyvaksyméén Tuusulan kunnan
peruspédaomaosuuden HSL:ssa

- ettd Tuusulan kunta edellyttaa, ettd suorat bussiyhteydet tyo-
matka-aikaan Helsinkiin turvataan nykyisellaén.

Pasi Huuhtanen ilmoitti p&datoksesta seuraavan eriavan mielipiteen:

”Maakuntahallinnon ja liikennekaaren vaikutukset joukkoliikenteeseen:

Maakuntahallinnon aloittaessa joukkoliikennetoimijaksi Helsinki, Espoo, Vantaa ja Kauni-
ainen alueella tulee HSL. Muun Uudenmaan osalta nykyinen ELY lakkaa ja kyseinen toi-
minta siirtyy maakuntahallinnon alle. Maakuntahallinnon rahoitus tulee valtiolta, ja katson
ettd Tuusulan liittyminen jo 2018 alusta olisi lyhytnakdistd ja aiheuttaisi vahintdan 1-2 mil-
joonan satsauksen kuntalaisten verovaroista HSL taskuun. HSL ei mydskaén toisi parannuk-
sia poikittaisliikenteeseen eika siséiseen liikenteeseen vaan niiden ratkaisut 16ytyvéat Maas /
Tuup tyyppisten toimijoiden avulla ja saavutetaan myds mahdollisesti selkeitd kustannus-
séastdja ja palvelutason paranemista.

HSL liittymisen vaikutukset Matkahuollon paketti- ja tavaraliikenteeseen:

Mikali Tuusula paattéisi liittyd HSL Matkahuollon paketti ja tavaraliikenne palveluiden
liityntdasemaksi muodostuisi Jarvenpaé ja kyseiset palvelut oleellisesti heikkenisivat ja va-
henisivat Tuusulan alueella. Talla olisi huomattavia vaikutuksia alueen yritysten ja kansa-
laisten tavarapalveluihin. Huomattava osa kyseisista palveluista on viime aikoina siirtynyt
postista Matkahuollon kautta kulkeviksi.

HSL liittymisen kustannukset ja vaikutus kuljetusyrityksiin:

2016 joukkoliikennebudjettiin tehdysté 1,9 miljoonan liséméérdrahasta jai 2016 kayttdmatta
miljoona euroa. Tdmd johtui paikallisten toimijoiden tarjousten kilpailukykyisyydestd. HSL
alueella paikalliset yksityiset liilkenngitsijat menettéisivat merkittédvasti vuoroja ja niiden lii-
ketoiminta heikkenisi oleellisesti.

Joukkoliikenteen vuosikustannukset olisivat siis kaksinkertaiset nykyiseen verrattuna
HSL:&an liittyessémme. Toteutuneet 2016 1,6 miljoonaa. 2018 HSL kustannukset vahintaan
3,2 miljoonaa.”

Jussi Salonen ja Liisa Sorri ilmoittivat p&d&tOksesté seuraavan eridvan mieli-
piteen: Jatdmme eridvan mielipiteen kunnanhallituksen paatokseen:

”Mielestdmme asia olisi pitnyt kasitelld kunnanvaltuuston 13.3.2017 pidettavassa kokouk-
sessa. Tama aikataulu mahdollistaa Tuusulan liittymisen HSL-kuntayhtyméén vuoden 2018
alusta Tuusulan kunnan niin paattaessé. Asian on ilmoittanut HSL:n toimitusjohtaja Suvi
Rihtniemi.

Ennen taté valtuuston kasittelyd Tuusulan KETEK olisi pitdnyt selvittdd vaihtoehtoisen
Tuusulan sisdisen liikkumisen mallin kustannuksineen ja vaihtoehtoineen. Tdma vaihtoehto
on MaaS/Tuup tyyppinen &lykas viisaan liikkumisen ratkaisu. Kuntakehityslautakunta on
6.4.2016 HSL-késittelyn yhteydessé esittanyt myds muiden vaihtoehtojen selvittdmistd, tata
ei ole kuitenkaan tehty, vaan on selvitetty pelkastdadn HSL-liittymistd. Sama vaihtoehtojen
tarkastelun vaatimus on ollut myds kunnanhallituksen kanta.

Tuusulan joukkoliikennestrategiassa 2015 uusina viisaan ja &lykkaan liikkumisen tapoina on
esitetty mm MaaS-toimintamalli tulevina hankkeina. Valtuuston 7.12.2016 hyvéksyméassé
talousarviossa varaudutaan myds digitalisaatioon liikkumisessa erilaisine uusine toiminta-
muotoineen. Tuusulan kunta on johdonmukaisesti edennyt useissa paatoksissaan uusien liik-
kumisen tapojen tiell&. Tassd HSL-liittymisselvityksen prosessissa kaikesta tastd huolimatta
liikkumisen maailma néhddan pelkastaan yksityisautoilun ja joukkoliikenteen kautta. Liik-
kumisen murros on menossa. Valitettavasti Tuusulassa taté ei ymmarretd eikd uskalleta roh-



Valt § 17/13.2.2017

Ehdotus

keasti edetd liikkumisen murroksessa kuntalaisten liikkumisen parantamiseksi tehokkaalla ja
taloudellisella tavalla.

HSL-liittyminen lis&a Tuusulan kunnan joukkoliikennekustannuksia vahintaén 1,5 miljoo-
nalla eurolla vuodessa. Talla rahamaaralla tuusulalaisten liikkumista voidaan parantaa mo-
nin muin keinoin paremmaksi ja joustavammaksi ennen kaikkea visaisimman ongelmamme
siséisen lilkkumisen parantamiseksi. HSL ei pysty Tuusulan sisdisté liikkumista paranta-
maan, vaan Tuusula pystyy tdmén parhaiten ja taloudellisesti hoitamaan yhteistydssa viisaan
liikkumisen/liikkumisen palveluiden (MaaS) toimijoiden kanssa.”

Ari Nyman ja llkka Seppald ilmoittivat paatoksesta seuraavan eriavan mieli-
piteen:

”HSL liittyminen on tuusulalaisille liian kallis. Lisakustannus olisi 1-2 milj. e/vuodessa ja
liséksi suorat yhteydet linja-autoilla Helsinkiin hévidisivat muutamassa vuodessa. Lisaksi
"alykésliikenne” on tulossa uudistamaan koko joukkoliikenteen.”

Jukka-Matti Laakso oli asiantuntijana kokouksessa.

Kokous keskeytettiin tauon ajaksi klo 20-20.25.

Liite nro 17
Valtuusto paattaa

- esittdd Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymalle (HSL), etta
Tuusulan kunta liittyy HSL:een 1.1.2018

- hyvéksya HSL:n perussopimuksen Tuusulan kunnan jasenyy-
den edellyttamilla muutoksilla tdydennettynd silla ehdolla, ettd
HSL:n nykyiset jasenkunnat hyvaksyvéat HSL:n muutetun pe-
russopimuksen

- valtuuttaa kunnanhallituksen hyvaksyméén tarvittavat teknis-
luonteiset tarkistukset ja muutokset perussopimukseen

- valtuuttaa kunnanhallituksen hyvaksyméén Tuusulan kunnan
peruspadomaosuuden HSL:ss&

- ettd Tuusulan kunta edellyttaa, ettd suorat bussiyhteydet tyo-
matka-aikaan Helsinkiin turvataan nykyisellaén.

Puheenjohtajan avattua asiassa keskustelun Pasi Huuhtanen Eetu Niemelén,
Ari Nymanin, Jari Raidan, Antti Seppéléan, Jussi Salosen, Raimo Stenvallin,
Timo Huhtaluoman, Liisa Sorrin, llkka Seppalén, Ritva Hyypijevin, Matti
Alangon, Veikko Seunan ja Aarno Jarvisen kannattamana teki seuraavan pa-
lautusesityksen:

”Esitdn HSL-asian palauttamista uudelleen valmisteluun niin, ett4 varsinai-
nen liittymispaatds tuodaan uuden valtuuston késittelyyn viimeistdan 2018
alussa. Uudelleen valmistelussa on selvitettdva Maas ja Tuup tyyppisten pal-



Paatos

veluiden yhteensovittaminen mahdolliseen liittymiseen HSL-alueeseen sek&
mihin pitkdnmatkan linja-autovuoroihin pitéa tehda u-litkkennesopimuksia
HSL:n ja liikennoitsijan valilla. Selvitettava on myds, miten lahijunaliikenne
toteutetaan liittyessimme HSL-alueeseen / ollessamme HSL-alueen ulko-
puolella. Mihin asti HSL:n jarjestamé paikallislahijunaliikenne ulottuu
2018-2020 aikana ja miten hoidetaan rajapinnat jasenyys/ei-jasenyys? Mika
on lippujen subventointiaste Tuusulalle HSL-alueella?”

Koska oli tehty kannatettu palautusesitys, puheenjohtaja esitti toimitettavaksi
asian ratkaisemiseksi nimenhuuto&éanestyksen. Puheenjohtaja esitti, ettd ne,
jotka kannattavat asian kasittelya tassé kokouksessa, ddnestdvat ”jaa” ja ne,
jotka kannattavat asian palauttamista uudelleen valmisteltavaksi, adnestavat

7el”.

Suoritetussa danestyksessa annettiin 29 jaa-4anté ja 22 ei-aanta. Puheenjohta-
ja totesi, ettd asia késitellaan tassa kokouksessa.

Aanestysluettelo liitteend nro 17A

Jussi Salonen Liisa Sorrin, Antti Seppéalan, Jari Raidan, Pasi Huuhtasen ja
Timo Huhtaluoman kannattamana esitti, etta

- Tuusulan kunta ei liity Helsingin seudun liikenne -
kuntayhtymaén tdssa vaiheessa

- maéaritelldan tuusulalaisten liikkumiselle visio ja konkreettiset
tavoitteet Tuusulan vuonna 2015 hyvéksytyn joukkoliiken-
nestrategian pohjalta

- asia tuodaan valtuuston késittelyyn uudestaan vuoden 2017 ai-
kana siten, ettd Tuusulan KETEK selvittd vaihtoehtoisen Tuu-
sulan sisaisen liikkumisen mallin kustannuksineen ja vaihtoeh-
toineen. Tdma vaihtoehto voi olla MaaS/Tuup-tyyppinen aly-
kés viisaan liikkumisen ratkaisu.

Eetu Niemeld esitti, ettd paatetddn pohjaesityksen mukaan, mutta ilman vii-
meistd ranskalaistaviivaa ”ettd Tuusulan kunta edellytta4, ettd suorat bus-
siyhteydet tydmatka-aikaan Helsinkiin turvataan”. Esitys raukesi kannatta-
mattomana.

Koska oli tehty kannatettu muutosesitys, puheenjohtaja esitti toimitettavaksi
asian ratkaisemiseksi nimenhuutodénestyksen. Puheenjohtaja esitti, etté ne,
jotka kannattavat pohjaehdotusta, adnestavét ”jaa” ja ne, jotka kannattavat
Salosen tekem&é muutosesitystd, danestavat “ei”.

Suoritetussa danestyksessa annettiin 31 jaa-4anté ja 20 ei-aantd. Puheenjohta-
ja totesi, ettd pohjaehdotus tuli kunnanhallituksen p&éatokseksi &anin 31-20.

Aanestysluettelo liitteend nro 178

Valtuusto paatti



- esittdd Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymalle (HSL), etta
Tuusulan kunta liittyy HSL:een 1.1.2018

- hyvéksya HSL:n perussopimuksen Tuusulan kunnan jasenyy-
den edellyttamilla muutoksilla tdydennettyné silla ehdolla, ettd
HSL:n nykyiset jasenkunnat hyvaksyvéat HSL:n muutetun pe-
russopimuksen

- valtuuttaa kunnanhallituksen hyvaksyméén tarvittavat teknis-
luonteiset tarkistukset ja muutokset perussopimukseen

- valtuuttaa kunnanhallituksen hyvaksyméén Tuusulan kunnan
peruspddomaosuuden HSL.:ssa

- ettd Tuusulan kunta edellyttaa, ettd suorat bussiyhteydet tyo-
matka-aikaan Helsinkiin turvataan nykyisellaén.

Pasi Huuhtanen, Jarno Ruusala, Eetu Niemel&, Jussi Salonen, Matti Alanko,
Liisa Sorri, Timo Huhtaluoma ja Mirka Kovalainen ilmoittivat paatoksesta
eridvan mielipiteen.

Pasi Huuhtasen eridva mielipide:

Katson, etti paatosta tehtaessa ainakin seuraavat asiat olisivat kaivanneet lisaselvitysta
ennen paatoksentekoon tuomista:

Maakuntahallinnon ja liikennekaaren vaikutukset joukkoliikenteeseen:

Maakuntahallinnon aloittaessa joukkoliikennetoimijaksi Helsinki, Espoo, Vantaa ja Kauni-
ainen alueella tulee HSL. Muun Uudenmaan osalta nykyinen ELY lakkaa ja kyseinen toi-
minta siirtyy maakuntahallinnon alle. Maakuntahallinnon rahoitus tulee valtiolta, ja katson
ettd Tuusulan liittyminen jo 2018 alusta olisi lyhytnakdista ja aiheuttaisi vahintaan 1-2 mil-
joonan satsauksen kuntalaisten verovaroista HSL taskuun. HSL ei mydskaén toisi parannuk-
sia poikittaisliikenteeseen eika siséiseen liikenteeseen vaan niiden ratkaisut 16ytyvéat Maas /
Tuup tyyppisten toimijoiden avulla ja saavutetaan myds mahdollisesti selkeitd kustannus-
séastdja ja palvelutason paranemista.

HSL liittymisen vaikutukset Matkahuollon paketti- ja tavaraliikenteeseen:

Mikali Tuusula paattéisi liittyd HSL Matkahuollon paketti ja tavaraliikenne palveluiden
liityntdasemaksi muodostuisi Jarvenpaé ja kyseiset palvelut oleellisesti heikkenisivat ja va-
henisivat Tuusulan alueella. Talla olisi huomattavia vaikutuksia alueen yritysten ja kansa-
laisten tavarapalveluihin. Huomattava osa kyseisista palveluista on viime aikoina siirtynyt
postista Matkahuollon kautta kulkeviksi.

HSL liittymisen kustannukset ja vaikutus kuljetusyrityksiin:

2016 joukkoliikennebudjettiin tehdysté 1,9 miljoonan lisdméérdrahasta jai 2016 kayttdmatta
miljoona euroa. Tdmd johtui paikallisten toimijoiden tarjousten kilpailukykyisyydestd. HSL
alueella paikalliset yksityiset liikenngitsijat menettéisivat merkittédvasti vuoroja ja niiden lii-
ketoiminta heikkenisi oleellisesti.

Joukkoliikenteen vuosikustannukset olisivat siis kaksinkertaiset nykyiseen verrattuna
HSL:&an liittyessémme. Toteutuneet 2016 1,6 miljoonaa. 2018 HSL kustannukset vahintaan
3,2 miljoonaa.

Lahijunaliikenne:

HSL jarjestdmén paikallislahijunaliikenteen ulottuvuus ei ole tiedossa eivatka sen mahdolli-
set vaikutukset lipunhintoihin, hsl jasenmaksuun. Mydskaén rajapintojen vaikutuksia kus-
tannuksiin kunnalle / kéyttajélle ei ole riittavasti selvitetty.

Kilpailutus:
Onko hanke kilpailutettu EU saéddsten mukaisesti?”



Jarno Ruusalan eridva mielipide:

”HSL ja perusteet miksi ei:

- HLS kustannus + 1,5 miljoonaa jos nykyinen matkustajamaara ei lisdanny
(mit& hyodtya on liittyd jos matkustajaméaara ei lisddnny mutta kuluja tulisi li-
S&d)

- jos lisédéntyy, em. summa kasvaa kymmenill& prosenteilla

- Tuusulaan on tarjottu uusia alyliikenne alusta-malleja jotka julkaistaan 1&hi-
viikkoina — tassa hankkeessa Tuusula voisi toimia pioneerina ja nayteikku-
nana jopa maailmalaajuisesti — ndin tiesi palveluntuottaja sanoa

- Tuusulan sisdinen liikenne ei kasva tdman HSL:n my®6ta ja nimenomaan sita
pitad kehittaa ja alyliikenne on ratkaisu

- HSL ei ole tulevaisuuden toimiala koska se ei juurikaan tdstd endd kasva,
johtuen uusista palvelun tuottajista

- HSL ei tietojen valossa tuo lis&a runkolinjoja — tdhan kysymykseen ei ole
saatu rehellistd vastausta

- Tuusulalaisille voisi tarjota HSL:n sijaan ilmaisia palveluita joka toisi
enemman nakyvyytta ja todellista hy6tya

- HSL:n kustannukset tulisi kattaa alijagdmaisesta budjetista lisdvelan otolla tai
vero % korotuksella

- kaikki esitetyt laskelmat ovat jo vuosia vanhoja eli nekéan eivat ole ajan ta-
salla eikd siten voida tietdd mité se todellisuudessa maksaa

- kaiken kaikkiaan HSL ei tuo em. asioihin vedon lisdarvoa tuolle sijoituksel-
le

- HSL:n péaatoksenteko ei ole Tuusulassa, eli vaikuttamaan ei padse juuri-
kaan.”

Eetu Niemel&n eridva mielipide:

”Kuten asiaa koskevassa keskustelussa toin ilmi, valtuuston paitos § 17 13.02.2017 on mie-
lesténi vaara.

Tuusulan joukkoliikenteelle ei ole madritetty tavoitteita tai visiota, joiden mukaan joukkolii-
kenne tulee Tuusulassa jarjestda. Paatds on myos kuntastrategian vastainen. Lisaksi joukko-
liikenteen hankintaa ei ole kilpailutettu eik jérjestdmisvaihtoehtoja selvitetty ja ndin ollen
paatoksenteon perusteeksi ei ole kaikkea tarvittavaa tietoa. N&in ollen paétds on tehty vain
mielikuvien ja vaalilupausten perusteella.”

Liisa Sorrin, Matti Alangon, Jussi Salosen ja Timo Huhtaluoman eridvéd mie-
lipide:
”Jatdmme eridvan mielipiteen kunnanvaltuuston péatokseen:

1
Tuusulan kunnan ei pitéisi liittyd tassa vaiheessa HSL-kuntayhtymaan.

2
Tuusulalaisten liikkumiselle on méériteltdva visio ja konkreettiset tavoitteet Tuusulan vuon-
na 2015 hyvaksytyn joukkoliikennestrategian pohjalta.

3

Asia olisi pitdnyt tuoda valtuuston kasittelyyn uudestaan vuoden 2017 aikana siten, ettd
Tuusulan KETEK selvittdé vaihtoehtoisen Tuusulan sisdisen liikkumisen mallin kustannuk-
sineen ja vaihtoehtoineen. Tama vaihtoehto voi olla MaaS/Tuup-tyyppinen &lykas viisaan
liikkumisen ratkaisu.

Kuntakehityslautakunta on jo 6.4.2016 HSL-kasittelyn yhteydessa esittdnyt myds muiden
vaihtoehtojen selvittdmista. T&td ei ole kuitenkaan tehty, vaan on selvitetty pelkéastdan HSL-
liittymistd. Sama vaihtoehtojen tarkastelun vaatimus on ollut myds kunnanhallituksen kanta.

Tuusulan joukkoliikennestrategiassa 2015 uusina viisaan ja &lykkaan liikkumisen tapoina on
esitetty mm MaaS-toimintamalli tulevina hankkeina. Valtuuston 7.12.2016 hyvéksyméassé
talousarviossa varaudutaan myds digitalisaatioon liikkumisessa erilaisine uusine toiminta-
muotoineen. Tuusulan kunta on johdonmukaisesti edennyt useissa paatoksissaan uusien liik-
kumisen tapojen tiell&. Tassd HSL-liittymisselvityksen prosessissa kaikesta tastd huolimatta
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liikkumisen maailma nahdaan pelkastaan yksityisautoilun ja joukkoliikenteen kautta. Liik-
kumisen murros on menossa. Valitettavasti Tuusulassa taté ei ymmarreta eika uskalleta roh-
keasti edetd liikkumisen murroksessa kuntalaisten liikkumisen parantamiseksi tehokkaalla ja
taloudellisella tavalla.

HSL-liittyminen lis&a Tuusulan kunnan joukkoliikennekustannuksia vahintaan 1,5 miljoo-
nalla eurolla vuodessa. Talla rahamaaralla tuusulalaisten liikkumista voidaan parantaa mo-
nin muin keinoin paremmaksi ja joustavammaksi ennen kaikkea visaisimman ongelmamme
siséisen lilkkumisen parantamiseksi. HSL ei pysty Tuusulan sisdisté liikkumista paranta-
maan, vaan Tuusula pystyy tdmén parhaiten ja taloudellisesti hoitamaan yhteistydssa viisaan
liikkumisen/liikkumisen palveluiden (MaaS) toimijoiden kanssa.”

Kim Kiuru, Jukka Ahlgren ja Laura Avall poistuivat kokouksesta timén asi-
an kasittelyn aikana. Kim Kiurun tilalle tuli Sosialidemokraattien 2. varaval-
tuutettu Nina Kiuru, Jukka Ahlgrenin tilalle tuli Kokoomuksen 1. varavaltuu-
tettu Sari Vilen ja Laura Avallin tilalle tuli Kokoomuksen 5. varavaltuutettu
Arto Natkynmaki.

Kokous keskeytettiin tauon ajaksi klo 20.25-20.40 ja 21.45-21.55.

Helsingin seudun liikenne- kuntayhtyma

kuntakehitys ja tekniikka



