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1. Alkusanat

Tassa tydssa on maaritelty Keski-Uudenmaan seudullisen bussijoukkoliikenteen palvelutasotavoitteet vuo-
sille 2017-2020. Palvelutasomé&arittelyssa on sovellettu uutta Liikenneviraston julkaisun 31/2015 mukaista
joukkoliikenteen palvelutason méaérittelyohjetta, mutta palvelutaso on méaaritelty joiltain osin my6s ohjeistus-
ta pienemman kysynnan yhteysvéleille, jotta on voitu muodostaa kattavampi kokonaiskuva seudun joukko-
likenteen palvelutasosta.

Palvelutason mukaisen liikenteen jarjestamisen rahoitusvastuu jakautuu jatkossa ELY-keskuksen ja
kuntien kesken. Suunnittelualueen kunnat ovat jakaneet rahoitusvastuun ELY-keskuksen kanssa jo muuta-
mien aiemmin paattyneiden siirtymaajan liikenndéintisopimuksiin perustuneiden liikkenteiden osalta, ja |&hi-
vuosina tama kaytantd laajenee kaikkiin ELY-keskuksen kilpailuttamiin liikkenteisiin. Ennen siirtymaaikaa
kunnat eivat maksaneet kuntarajan ylittavista liikenteistd suoraan, vaan kuntien rahoitus on ohjautunut lii-
kenteisiin maksetun lipputuen kautta.

Taman tydn ohjausryhmana on toiminut Keski-Uudenmaan henkilliikennetyéryhma, johon ovat kuuluneet
seuraavat henkilot:

Jukka-Matti Laakso
Arja Hietanen
Kimmo Kiuru

Sari Piela
Susanna Ranta
Kristiina Laine
Sirpa Salminen

Tuusulan kunta, puheenjohtaja
Hyvinkaén kaupunki
Hyvink&aéan kaupunki
Jarvenpaan kaupunki
Jarvenpaan kaupunki
Jarvenpaan kaupunki
Mantsalan kunta

Matti Sulonen
Kristina Lindstén
Krista Koskimaki
Juha Oksanen
Pirjo Heilimo
Seija Marttila
Henrik Helenius
Pasi Kouhia
Aila Elo

Maija Stenvall
Jarmo Riikonen
Aleksi Manninen

Méntséalan kunta
Méantsalan kunta
Méantsalan kunta
Nurmijarven kunta
Nurmijarven kunta
Pornaisten kunta

KUUMA-seutu liikelaitos

Uudenmaan liitto
Uudenmaan liitto
Uudenmaan liitto
HSL
HSL

Uudenmaan ELY-keskus
Uudenmaan ELY-keskus
Uudenmaan ELY-keskus

Eini Hirvenoja
Jonna Uski
Heikki Hyvarinen

Ohjausryhmé& on kokoontunut tyon aikana nelja kertaa. Lisaksi asioita on tyostetty pienemmassa projekti-
ryhmassa ja kunkin kunnan kanssa on jarjestetty erillinen tapaaminen. Asukkaiden toiveita ja tarpeita jouk-
koliikenteelle on keratty internet-pohjaisella kyselylla. Kyselyyn saatiin yli 3100 vastausta. Liikenngitsij6ité ja
Linja-autoliiton edustajaa on haastateltu erityisesti pisimpaan voimassa olevien siirtymaajan liikenndintiso-
pimusten ja markkinaehtoisen reittilikenteen nakymien selvittdmiseksi. ELY-keskuksen ja kuntien liséksi
myds Uudenmaan liitto on osallistunut tydn kustannuksiin. Konsulttina tyéssa on toiminut Ramboll Finland
Oy, jossa tyOsta ovat vastanneet Pekka Vahatérma, Terhi Svenns ja Anne Herranen.



2. Johdanto

Keski-Uudenmaan palvelutaso on maaritelty viimeksi vuonna 2011. M&éarittelyn pohjalta vahvistettiin joukko-
likenteen tavoitteellinen palvelutaso, joka on voimassa vuosina 2014-2016. Edellisella kerralla palveluta-
son maarittelyn tarpeellisuutta vauhditti muuttunut joukkoliikennelainsdadantd. Nyt keskeisessd asemassa
on kuntien sekéa ELY-keskuksen avoimeen joukkoliikenteeseen ja henkilokuljetuksiin kayttdméan rahoituksen
kustannustehokkuuden parantaminen yhteistyolla. Tyota tukee vuoden 2015 lopussa valmistunut Liikenne-
viraston paivittdma joukkoliikenteen palvelutason méaarittelyohje, jonka mukaisesti tyo toteutetaan. Edellisen
palvelutasosuunnitelman jéalkeen Sipoon kunta on liittynyt HSL:n toimivalta-alueeseen ja poistunut ELY-
keskuksen toimivallasta. Muita merkittdvia suunnittelualueen joukkoliikenteeseen vaikuttavia muutoksia
ovat keharadan liikenteen kaynnistyminen sek& hiljaisimpien juna-asemien lakkautukset ja junavuorojen
vahentyminen.

Taman tyon suunnittelualueen muodostavat Mantsalan, Nurmijarven ja Tuusulan kunnat sekd Hyvin-
k&an ja Jarvenpaéan kaupungit. Lisdksi Pornaisten alue huomioidaan Jarvenpaahan suuntautuvien liikentei-
den osalta. Hyvink&an toimivaltaan kuuluva paikallislikenne rajataan tarkastelun ulkopuolelle. Mantsalasta
Itd-Uudellemaalle suuntautuvien liikenteiden tarkastelu toteutetaan Itd-Uudenmaan palvelutasotydn yhtey-
dessé kuten myds Pornaisten sisdiset liikenteet ja Pornaisista muualle kuin Jarvenpaahan suuntautuva lii-
kenne. Suunnittelualueen rajat ylittéavien liikenteiden osalta huomioidaan naapurialueiden palvelutasotdiden
tulokset tarvittavilta osin.

Tyon sisalto ja tavoitteet

Nykytilanteen kartoitus

etieto suunnittelualueen kuntien hankkimasta avoimesta joukkoliikenteesta seka lakisdateisista
henkilokuljetuksista

etiedot ELY-keskuksen toimivaltaan kuuluvista liikkennepalveluista (VALLU)

Liikenteiden tulevat muutokset ja liikenndintitarpeiden kartoitus

eliikenteiden sopimuskausien pattyminen, junaliikenteen muutokset

ejoukkoliikenteen kysyntaan vaikuttavien tekijoiden koonti ja analysointi (asutuksen sijoittuminen,
pendeldinti, opiskelumatkat yms.)

Sidosryhmien kuuleminen

ekeskustelut suunnittelualueen keskeisimpien liikenndgitsijoiden kanssa
easukaskyselyn toteuttaminen

Yhteysvilikohtainen tarkastelu

eliikenteiden tarjonta ja sopimustilanne kuntien kannalta keskeisilld yhteysvaleilla
ekeskeiset solmupysakit

Palvelutason maarittaminen

esuunnittelualueen yhteinen nakemys alueella tavoiteltavan joukkoliikenneverkoston
kattavuudesta ja sen tarjoamasta palvelutasosta

Lahitulevaisuuden kehitysndakymia




3. Suunnittelualue

Suunnittelualue muodostuu
Hyvink&an ja Jarvenpaan kau-
pungeista sekd Mantsalan,
Nurmijarven, Tuusulan ja Por-
naisten kunnasta.

Suunnittelualueen halki
kulkevat valtatie 3 Helsingista
Hameenlinnaan, valtatie 4
Helsingistd Lahteen seka val-
tatie 25 Hangosta Mantsalaan.
Rautatielikenne on suunnitte-
lualueella merkittdvassa ase-
massa. Hyvinkaa ja Jarvenpaa
sijaitsevat padaradan varrella ja
Lahden oikorata kulkee Mant-
salan kautta. Lisdksi Jokelan
asema sijoittuu Tuusulan kun-
nan alueelle.

Vaesto

Suunnittelualueen véestémaa-
ra on yhteensa noin 194 000
asukasta. Alueen asukkaista
24 % asuu Hyvinkaalla, 22 %
Nurmijarvelld, 21 % Jarven-
paassa, 20 % Tuusulassa, 11
% Mantsalassa ja 3 % Pornai-
sissa. Asukastiheys on selke-
asti suurin Jarvenpaassa.
Vuonna 2015 tehdyn vées-
téennusteen mukaan suunnit-
telualueen vaestomaara tulee
kasvamaan voimakkaasti vuo-
teen 2040 mennessa. Koko
alueen vaestdmaaran enna-
koidaan kasvavan noin 14 %,
joka tarkoittaisi vaestomaaran
lisdantyvan yli 26 000 asuk-
kaalla. Taulukossa 1 on esitet-
ty vuoden 2040 vaestdennus-
teet kuntakohtaisesti. Ennus-
teen mukaan véaestdnkasvu
kunnissa vaihtelee 9-16 % va-
lilla.
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Kuva 1 Suunnittelualueen paatieverkko
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Kuva 2 Véaeston sijoittuminen suunnittelualueella




Taulukko 1 Kuntien vaestdmaarat ja -ennusteet (Tilastokeskus 02/2016)

Vaesto Vaestoennus-

0,
12/2015 te 2040 Muutos Muutos [%]
Hyvinkaa 46 525 50 746 4221 9%
Jarvenpaa 40 967 47 144 6177 15 %
Mantsala 20 696 23633 2937 14 %
Nurmijarvi 41919 48 463 6 544 16 %
Pornainen 5124 5755 631 12 %
Tuusula 38 488 44 409 5921 15%
Yhteensa 193719 220 150 26431 14 %
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Kuva 3 Kuntien véaestéennusteet vuoteen 2040 ikaryhmittéin (Tilastokeskus 02/2016)

TyOmatkojen suuntautuminen

Suunnittelualueen sisdinen pendeldinti

Suurimmat suunnittelualueen sisdiset pendeldintivirrat keskittyvat seuraaville yhteysvéleille:
e Jarvenpaa-Tuusula, noin 2 450 pendeldijaa

e Hyvinkda-Nurmijarvi, noin 1 600 pendel6ijaa

e Hyvinkda-Tuusula, noin 1 050 pendelijaa.

Muilla yhteysvaleilla pendeldivien henkildiden méaara jaa alle 1 000. Kuvassa 4 ja taulukossa 2 on tarkem-
min esitetty kuntien valilla kulkevien pendeldijien maéra. Kuntakohtaista jaottelua tarkempi tarkastelu on
esitetty Hyvinkaalta Nurmijéarvelle ja Tuusulasta Jarvenpaéhan suuntautuvien pendeldintivirtojen osalta. Ku-
vissa 5 ja 6 on reititetty yhteysvalilla pendeldivien henkildiden asuin- ja tydpaikan sijaintitieto nopeinta reittia

4



pitkin. Sijaintitieto perustuu 250x250 m tarkkuudella rajattuun YKR-tyossakayntitietoon, eli reittiviivoilla on
yhdistetty pendeldijien asuinpaikkojen sijaintiruudut tyopaikkojen sijaintiruutuihin.
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Kuva 4 Suunnittelualueen sisdinen pendelointi. Mukana yhteysvalit, joilla yli 100 pendel6ijaa. (Uudenmaan liitto, Tilastokeskus
2013)

Taulukko 2 Suunnittelualueen sisalla pendel6ivien henkildiden maara. (Uudenmaan liitto, Tilastokeskus 2013)

ALUEEN SISAINEN PENDELOINTI

ASUINKUNTA — — — A.TYOS.SA!(AYNT'KU NTf\
HYVINKAA JARVENPAA MANTSALA  NURMIJARVI ~ PORNAINEN TUUSULA

HYVINKAA 11430 446 161 903 5 512
JARVENPAA 382 6518 209 164 66 1334
MANTSALA 321 693 3674 78 53 462
NURMIJARVI 704 151 30 6950 7 446
PORNAINEN 14 215 88 11 608 110
TUUSULA 533 1102 121 281 28 5340

Helsingin seudun asukkaiden liikkumistottumuksista syksylla 2012 tehdyn selvityksen mukaan radanvarsi-
kuntien moottoriajoneuvolla tehdyista tydmatkoista tehdaan joukkoliikenteella jopa 28 %. Bussiliikenteeseen
tukeutuvissa kunnissa vastaava luku on 14 %.
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Kuva 5 Hyvink&alta Nurmijarvelle suuntautuva pendeldinti kohdistuu runsaimpana Rajaméelle seka Nurmijarven Kirkonkylélle,
mutta my0ds Klaukkalaan pendel6idaan eri puolilta Hyvinkaata. (YKR-tydssakayntitiedot)
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Kuva 6 Tuusulasta Jarvenpaéhén pendeldidaén eniten Hyrylan suunnasta, mutta myos Jokelasta ja Kellokoskelta pendeldinti
on runsasta. (YKR-tydssékayntitiedot)



Pendeldinti suunnittelualueen ulkopuolelle

Suunnittelualueelta pendeldinti suuntautuu vahvasti paakaupunkiseudulle, erityisesti Helsinkiin seka Van-
taalle. Jarvenpaasta ja Nurmijarveltd Helsinkiin pendeldivien henkildiden maaréa on selvasti yli 5 000 ja Tuu-
sulasta noin 5 000. Koko suunnittelualueelta Helsinkiin pendeltivien maara on yhteensa reilu 20 000 henki-
I64. Vastaavasti Vantaalle pendel6i noin 12 000, Espooseen 4 400 ja Keravalle 2 800 henkil6&. Suunnitte-
lualueen pohjoispuolella merkittdvimmat pendeldintivirrat suuntautuvat Riihiméelle (730 pendeldijaa) seka
Lahteen (230 pendel6ijaa).

Suunnittelualueelle pendeldivid henkil6ita tulee eniten Helsingista (4 000 pendeldijad), Vantaalta (3 300
taa-Tuusula seka Riihimaki-Hyvinkaa. Molemmilla yhteysvéleilla sisddnpendeldivien henkildiden maara on
reilu 1 500.

Suunnittelualueen pohjoispuolella tydssakaynnin kannalta selkeéasti merkittavin yhteysvali on Riihimaki-
Hyvinkaa, jolla kulkee yhteensa noin 2 300 pendel6ijaa. Lahti-Mantsala -valilla pendeldivien maara on yh-
teensa reilu 400 henkilda ja tydmatkaliikenne jakautuu tasaisesti molempiin suuntiin.

Taulukossa 3 on tarkemmin esitetty suurimmat pendel@intivirrat muista kunnista suunnittelualueelle se-
ka suunnittelualueelta sen ulkopuolelle.

Taulukko 3 Suurimmat pendeldintivirrat suunnittelualueelle ja suunnittelualueelta sen ulkopuolelle (Uudenmaan liitto, Tilasto-
keskus 2013)

SISAANPENDELOINTI

ASUINKUNTA — - — TYOSSAKAYNTIKUNTA

HYVINKAA  JARVENPAA  MANTSALA  NURMUARVI  PORNAINEN TUUSULA
Espoo T HEYE B 146 I 44 B | 366 6 T EEEA
Helsinki 774 e ] 205 | 50
Vantaa B 347 I 12 B 6o1 | 29
Kerava I 14 s | 82 I 98 | 14
Sipoo | 20 Bl 147 | 24 | 25 | 27 195
Vihti I 110 I 27 | 9 217 2 70
Hameenlinna [IE] 374 1 44 | 13 l 55 1 58
Riihimaki PNissa (B 137 | 33 Fl 230 1 120
Lahti I 99 F| 108 228 | 37 4 84

ULOSPENDELOINTI

TYOSSAKAYNTI- ASUINKUNTA
KUNTA HYVINKAA ~ JARVENPAA  MANTSALA  NURMUARVI  PORNAINEN TUUSULA
Espoo [l 649 Ll 720 | 223 I 1835 | 61 F] o919
Helsinki I 3040 5327 | 11706 MT5233 ||| 504
Vantaa I 1336 (2621 [F] 1032 [3E239 | 348
Kerava I 241 Fl on I 356 l 165 | 107 ] o915
Riihimaki El 730 | 90 | 53 | 76 3 | 68
Lahti | 67 | 85 I 202 | 34 9 | 37




Opiskelumatkojen suuntautuminen

Opiskelijat ovat hyvin merkittava joukkoliikenteen kayttajaryhma. Kuntien valisia yhteystarpeita tarkastelta-
essa erityisesti toisen asteen opiskelijat ovat merkittavassa roolissa, silla heista suuri osa asuu edelleen ko-
tona ja kulkee mahdollisesti paivittain toiselle paikkakunnalle.

Opiskelumatkojen suuntautumista on tarkasteltu hyddyntden vuoden 2015 tietoja opiskelupaikkojen
vastaanottamisesta. Kuvassa 7 on tarkasteltu miten Hyvinkaan, Jarvenpaan, Mantsalan, Nurmijarven ja
Tuusulan toisen asteen oppilaitosten tarjoamien opiskelupaikkojen vastaanotto on jakautunut suunnittelu-
alueella ja sen lahiymparistdssé. Suurimmat yksittaiset opiskelijavirrat kulkevat Tuusulan ja Jarvenpaén va-
lillg, silla Tuusulalaisista lahes 150 vastaanotti opiskelupaikan Jarvenpaéasta. Hyvinkaan oppilaitokset veta-
vat myds vahvasti opiskelijoita naapurikunnistaan. Suunnittelualueen kunnissa asuvat suuntaavat usein
myds opiskelemaan alueen ulkopuolelle (kuva 8). Helsinki ja Vantaa vetavat paljon opiskelijoista erityisesti
Tuusulasta ja Nurmijarveltd. Tuusulasta, Jarvenpaéasta sekda Mantsalastd useat valitsivat opiskelupaikak-
seen Keravan. Liséksi hyvinkaalaisia suuntaa opiskelemaan Riihimaelle.

Opiskelupaikkojen vastaanottamista koskevien tietojen avulla pystytddn hieman kartoittamaan opiskeli-
javirtojen suuntautumista. Koska tiedot ovat saatavissa vain yhdelté vuodelta ja osa opiskelupaikan vas-
taanottaneista muuttaa opiskelupaikkakunnalle (tai jattdaa opinnot kesken), kuvaavat tiedot opiskelijoiden
likkumista melko karkealla tasolla. Joukkoliikennetta kayttavien toisen asteen opiskelijoiden maarista, ilman
matkojen suuntautumistietoa, saadaan paremmin tietoa Kelan yllapitamasta Kelasto-tietokannasta.
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Kuva 7 Hyvink&an, Jarvenpaéan, Mantsalan, Nurmijarven ja Tuusulan toisen asteen oppilaitosten tarjoamien opiskelupaikko-
jen vastaanotto (>10) kotikunnittain suunnittelualueella ja lahiympéristéssé vuonna 2015. (Opetushallinnon tilastopalvelu)
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Kuva 8 Suunnittelualueella asuvien vastaanottamat toisen asteen opiskelupaikat (>10) suunnittelualueen lahiymparistosta
vuonna 2015. (Opetushallinnon tilastopalvelu)

Kelasto -tietopalvelun mukaan suunnittelualueen kunnissa asuvia, paivittain yli 10 kilometrin pituisia toisen
asteen opiskelumatkoja tekevig, joille maksettiin koulumatkatukea, oli vuonna 2015 kaikkiaan 3 553 henki-
I64. Sama henkil6 voi tilastointijakson aikana kayttaa eri kulkumuotoja, joten oheisen taulukon yhteensa -
rivin summa on hieman suurempi kuin koulumatkatukea saaneiden henkiléiden maara.

Yleisin toisen asteen opiskelijoiden kulkumuoto Keski-Uudellamaalla on "Matkahuolto” eli linja-auto jos-
sa kaytetddn Matkahuollon lipputuotetta. Kaikkiaan Matkahuollon lipputuotteilla matkustaville suunnittelu-
alueen ll-asteen opiskelijoille maksettiin koulumatkatukea noin 972 000 € vuonna 2015. Erityisen paljon
linja-autoa kayttavat nurmijarveldiset opiskelijat. Juna on opiskelijoiden yleisin kulkumuoto Jarvenpaassa ja
Hyvinkaalla.

Taulukko 4 Kelan maksamaa koulumatkatukea saaneiden maara kulkumuodoittain vuonna 2015.

Kulkutapa/opiskelijoiden lukumaéra
Matkahuolto Muu joukkoliikenne Juna Itse jarjestetty Useita kulkutapoja

Hyvinkaa 103 30 293 179 5

Jarvenpaa 64 41 397 122

Mantsala 275 21 201 272

Nurmijérvi 855 166 26 270 7

Pornainen 199 5 12 78

Tuusula 331 60 123 188

Yhteenséa 1827 323 1052 1109 20
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4. Kuntien kuljetukset

Hyvinkaa

Paikallislikenne on luonnollisesti  Hyvinkdan merkittédvin  henkildkuljetuskokonaisuus.  Nykyinen
kayttboikeussopimus on voimassa vuoden 2020 loppuun saakka. Matkustajamaara on ollut viimevuosina
noin 750 000 matkaa. Hyppéys runsaasta 500 000 matkustajasta nykytasolle tapahtui ilman isoja tarjonnan
muutoksia uudistamalla kalustoa ja laskemalla hieman lippujen hintoja. Metsékaltevan alueelle, jossa vées-
topohja ei viela riitd tavanomaiselle paikallislikenteelle, palvelua jarjestetdan ns. Kutsumiinus -liikenteella.
Tassa liikenteessa kayvat kaikki paikallisliikenteen lipputuotteet. Liikenteella on kiinteét reitit, aikataulut ja
pysékit, mutta vuorot ajetaan vain kutsusta. Kalustona 1-4 matkustajalle kaytetdan taksia ja vahintéaan vii-
delle matkustajalle pikkubussia. Kysynndn mukaisen palvelun jarjestimisen kustannukset ovat olleet noin
35 000 € vuodessa. Kiinteasti tunnin vuorovalilla ajettuna palvelu maksaisi noin 100 000 € vuodessa.

Paikallislikenteen kanssa maantieteellisesti suunnilleen samaa aluetta, mutta eri matkustajaryhman
tarpeet huomioiden palvellaan myos esteettomalla palveluliikenteella. Palveluliikenteessa on menossa op-
tiovuosi ja vuonna 2017 kaynnistyy uusi sopimus. Liikennetté ajetaan kahdella palvelubussilla. Vuosi 2015
oli ennétysvuosi ja silloin toteutui noin 14 500 matkaa.

Kaupungin reuna-alueiden henkilokuljetuksia on kehitetty méaaratietoisesti yhdistamalla eri toimijoiden
aiemmin omina osakokonaisuuksinaan jarjestamista palveluista kokonaisuuksia. Esimerkiksi Kytdjan alueel-
la liikenndi aiemmin:

e ELY-keskuksen ostamaa joukkoliikennettd,

e sivistystoimen ostamia suljettuja vuoroja oppilaskuljetuksiin,

o erillinen palveluliikenne yhtena paivéana viikossa,

e teknisen toimen ostamia avoimen joukkoliikenteen vuoroja seka

¢ pienkalustolla hoidettuja erilliskuljetuksia.

Uudistuksen jalkeen voidaan seka Kytajan koulun etté alueelta keskustaan tulevien koululaisten kuljetukset
hoitaa yhdella autolla. Kalustona on matalalattiainen noin 20-paikkainen auto, joka soveltuu hyvin myos
pienille teille. Tarvittavilta osin linja-auton tuottamaa palvelua tdydennetdén pienemmalla apuautolla Kytajan
sisalla. Eri matkustajaryhmien hyvin erilaisten tarpeiden johdosta palvelun yhdistdminen yhdeksi kokonai-
suudeksi ei ole ollut tdysin ongelmatonta, mutta kokonaisuutena arvioiden lopputulos on ollut hyva. Vastaa-
valla periaatteella on jarjestetty myds Ridasjarvi-Jokela-Kaukas-Palopuro -alueen kuljetuspalvelut, jossa
aiemmin kolmella autolla tuotettu palvelu yhdisteltiin kahdella autolla hoidettavaksi kokonaisuudeksi.

Hyvink&dan monipuolinen ja innovatiivisesti toteutettu henkildkuljetusten muodostama kokonaisuus pe-
rustuu riittaviin henkiléresursseihin. Kunnassa on kokopaivaisesti henkilokuljetuksien kehittdmiseen, hankin-
taan ja yllapitoon keskittyva kuljetussuunnittelija. Seuraavana kehityskohteena Hyvinkaan henkilokuljetuk-
sissa on pienemmalla kalustolla hoidettavat koulukuljetukset. Nama ovat menossa kilpailuun ja tavoitteena
on suunnitella kuljetukset niin, etta osa kilpailutettavasta kalustosta voidaan tydllistda kokopaivéisesti. Osal-
le myos tasta kalustosta rakennetaan kokopdivaisesti ajoa, jolloin ne tullaan hankkimaan todennakdisesti
paivahinnalla.
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Kustannuksiltaan suurimpia henkilokuljetuskokonaisuuksia Hyvinkaalla ovat vammaispalvelulain mukaiset
matkat (0,86 M€), paikallislikenne ja muu ostettu linja-autoliikenne (0,73 M€) sek& koululaisten taksikulje-
tukset (0,42 M€).

Hyvinkdan henkilokuljetusten kustannukset vuosina 2013-2015
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Kuva 9 Henkil6kuljetusten kustannusten kehittyminen Hyvinkaalla vuosina 2013-2015.

Jarvenpaa

Myos Jarvenpéaassa paikallislikenne on keskeisin kaupungin yllapitamé henkilokuljetuspalvelu. Liikennointi
perustuu bruttomalliseen sopimukseen, joka on voimassa vuoden 2016 loppuun saakka. Paikallisliikenteen
kaksi keskeisintd matkustajaryhmaa ovat koululaiset ja liityntdmatkustajat junille. Paikallisliikenteen lisaksi
Jarvenpaassa jarjestetadn vapaasti kutsuohjautuvaa palvelulikennetta. Naiden kaikille avoimien liikentei-
den vuosihinta on noin 780 000 €. Asiakastuloja kertyy runsaat 300 000 €, joten nettohinnaksi muodostuu
noin 480 000 €. Paikallislikenne ulottuu Halkiassa hieman Pornaisten puolelle, tarjoten alueen lukiolaisille
yhteyden Jarvenpaahéan. Lisaksi paikallisliikenteen kalustolla hoidetaan tiettyja muuta alueen joukkoliiken-
netarjontaa taydentévia vuoroja Tuusulan Kellokosken ja Mantsalan Hydkannummen suunnalta Jarvenpaan
rautatieasemalle. Paikallisliikenteen tarjontaa olisi tarpeen lisata, jotta molempia suuria matkustajaryhmia
voidaan palvella hyvin. Tarjonnan lisédmisen keinona voisi olla ainakin osittain Méantsalasta/Kellokoskelta
tulevan seudullisen liikenteen hyddyntaminen.

Kaikille avoimen joukkoliikenteen liséksi Jarvenpaa ostaa lahinna pikkubussikalustolla tuotettavia oppi-
laskuljetuksia sek& kaupungin siséisiin kuljetuksiin etté Jarvenpaasta Nikkilaan suuntautuviin ruotsinkielis-
ten oppilaiden kuljetuksiin. Pitk& kuljetusmatka ei mahdollista pitkia kuljetuksen odotusaikoja, mutta Nikkilan
ja Jarvenpaan valisissa kuljetuksissa voitaisiin  hyddyntaa nykyista enemman yhteysvalin linja-
autoliikennettd, jos aikataulut kohtaisivat paremmin kuljetusoppilaiden tarpeet. Kaupungin siséiset oppilas-
kuljetukset ovat suurelta osin erityisopetuksen oppilaiden kuljetuksia, mutta mukana on myds kuljetuksia
jotka voitaisiin tarkemmalla suunnittelulla ja yhden auton lisdamisella siirtdd paikallisliikenteella hoidettavik-
si. Paikallisliikenteeseen on tulossa muutostarpeita myds sosiaali- ja terveyskeskuksen siirtyessé Vanhan-
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kylanniemesté uusiin tiloihin vuoden 2017 alussa. Paikallislikenteen uudistaminen ja mahdollinen tarjonnan
laajentaminen ovat Jarvenpaassa talla hetkella keskeisin henkilokuljetusten kehittdmiskohde.

Kuvassa 10 on esitetty Jarvenpaan henkilokuljetusten kustannusten kehittymistad viimeisten kolmen
vuoden aikana. Suurin menoera ovat vammaispalvelulain mukaiset kuljetukset (1,19 M€). Opetustoimessa
eniten kustannuksia aiheutuu taksikuljetuksista (0,2 M€). Avoimessa joukkoliikenteessa eniten rahoitusta
kohdistuu lipunhintojen alentamiseen (0,47 M€). Tast& suurin osa Jarvenpaassa kohdistuu HSL-alueen lip-
pujen subventoimiseen.

Jarvenpdan henkilékuljetusten kustannuksetvuosina 2013-2015
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Kuva 10 Henkilkuljetusten kustannusten kehittyminen Jarvenpaasséa vuosina 2013-2015.

Mantsala

Mantsala tukeutuu oppilaskuljetuksissaan mahdollisuuksien mukaan kuntarajan ylittavaan seudulliseen lin-
ja-autoliikenteeseen. Seudullisen liikenteen vahentymisen myo6ta sité taydentavien kunnan omien ostojen
tarve kuitenkin lisdantyy jatkuvasti. Osa Mantsalan ostamista liikenteistd on suoraan kytkoksissa ELY-
keskuksen sopimusliikenteiden autokiertoihin. Kaikkiaan kuljetettavia peruskoululaisia on noin 800 oppilas-
ta. Naistd lahes 70 % kayttda matkoillaan joko seudullista tai kunnan ostamaa kaikille avointa linja-
autoliikennettda. Huomattavan korkea linja-autoa kayttavien osuus on mahdollistettu laatimalla lukujarjestyk-
set siten, ettd ylakoululaisten koulun alkamis- ja paattymisaika on aina sama. Toisaalta tasta aiheutuu lisa-
autojen tarvetta tiesuunnille, joissa on eniten kuljetettavia oppilaita.

Seudullisen linja-autoliikenteen jatkuva vahentyminen on luonut tarpeen jarjestdad Méantsalaan kunnan
sisdista palveluliikennetta. Suunnitteluasteella olevaan liikenteeseen olisi tarkoitus yhdistella syéttdliikennet-
té linja-autovuoroihin, koulukuljetuksia ja asiointilikennettéa. Palveluliikenteelle on tunnistettu olevan tarvetta
seka kunnan haja-asutusaleilta keskustaajamaan ettd keskustaajaman sisdisessa liikkumisessa. Kuntalais-
ten tarpeisiin sopivan palveluliikenteen toimintamallin 16ytaminen ja liikennéintikokeilun kdynnistaminen on
keskeinen lahitulevaisuuden kehityskohde Mantsalassa.
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Vaikka Mantséalassa suurin osa peruskoululaisista tekee péivittaiset koulumatkansa linja-autolla, ovat
koululaisten taksikuljetukset kunnan suurin henkilokuljetusten menoera (0,67 M€). Vammaispalvelulain mu-
kaiset matkat ovat toiseksi suurin henkildkuljetusten menoera (0,43 M€). Joukkoliikenteessa eniten rahoi-
tusta on kaytetty linja-autovuorojen ostamiseen (0,25 M€)

Mantsalan henkilokuljetusten kustannuksetvuosina 2013-2015
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Kuva 11 Henkilokuljetusten kustannusten kehittyminen Mantséléassé vuosina 2013-2015.

Nurmijarvi

Suurin osa Nurmijarven sisaista liikkumista palvelevasta joukkoliikenteesta sisaltyy ELY-keskuksen toimi-
valtaan kuuluvaan alueellisen kayttooikeussopimukseen. Alueellisen kayttdoikeussopimuksen kilpailuttami-
sessa palvelutasomadarityksella on tavanomaisempia sopimusmuotoja suurempi merkitys, koska tarjoajat
suunnittelevat tarjpamansa liikenteen maaritellyn palvelutason mukaiseksi. Liikennekokonaisuuden arvon-
lisdverottomat vuosikustannukset ovat runsaat 3,7 M€. Nurmijarven kunta maksaa kayttdéoikeuskorvaukses-
ta noin 90 % ja Uudenmaan ELY-keskus loput. Palvelua tuotetaan noin 40 linja-autolla ja matkoja tehdaan
noin miljoona vuodessa.

Kayttdoikeussopimukseen sisaltyvaa liikennettd hyddynnetaan aktiivisesti Nurmijarven koulukuljetuksis-
sa ja liikennetta kayttaakin pdivittéain noin 1 000 oppilasta. Osa naistd matkoista tehdaan kayttdoikeuskoko-
naisuuteen sisaltyvalla Kivenkyydilld, joka on arkisin 3-4 autolla ajettava palvelu- ja liityntalikennekokonai-
suus. Koulukuljetuksiin tarvitaan myos paljon kayttdoikeussopimusliikennettd tdydentdvia ostovuoroja, joi-
den kayttda on tehostettu porrastamalla koulujen alkamisaikoja. Taydentavissa ostoissa kalustona on paljon
pikkubusseja johtuen tieverkosta, kotinoutotarpeesta ym. ison kaluston kayton estavista tekijoista. Pikku-
busseilla kuljetettavia on noin 460 oppilasta. Kyydissé matkustaa my6s paivakeskus- ja tyokeskusvéked,
mutta liikenteet eivat ole kaikille avoimia, koska niihin ei mahdu muita matkustajia, autoissa ei ole rahastus-
laitteita ja kouluilla on paljon poikkeuspaivid. Takseja ei kaytetad lainkaan Nurmijarven koulukuljetuksissa.
Osa koulukuljetuksista on toteutettu vaihdollisina yhteyksind, jolloin pienemmalla kalustolla tuodaan oppilai-
ta ison bussin reitin varrelle.

Joukkoliikenteen tehokas hyddyntaminen Nurmijarven oppilaskuljetuksissa ja eri hallinnonalojen kulje-
tettavien yhdisteleminen samoihin ajoneuvoihin perustuu kuljetusten suunnittelusta vastaavan kuljetus-
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suunnittelijan pitkajanteiseen tydhon. Seuraava kehityskohde Nurmijarven henkilokuljetusten suunnittelussa
on suunnitteluohjelmiston hankkiminen. Talla tavoitellaan suunnittelun helpottumisen ja tehostumisen lisaksi
myads tietojen saattamista muotoon, jossa ne ovat siirrettévissa nykyista sujuvammin henkildiden valilla.
Nurmijarvella on joukkoliikenteen alueellisen kayttdoikeussopimuksen kayttdonoton myoté suurimmaksi
henkilokuljetusten menoeréksi noussut linja-autovuorojen ostaminen, eli kunnan osuus kayttéoikeuskorva-
uksesta (3,4 M€). Koululaisten kuljetuksiin ostettu linja-autoliikenne on toiseksi suurin kustannusera (1,8
M€). Sosiaalitoimen kuljetuskustannuksista suurin on vammaispalvelulain mukaiset kuljetukset (0,95 M€).
Poikkeuksellisen suuri muutos Nurmijarven joukkoliikennerahoituksessa vuodesta 2014 vuoteen 2015
aiheutui siirtymaajan liikennoéintisopimuksen paattymisesté ja sitd korvaavan liikenteen jarjestamisesta uu-
della tavalla. Aiemmin lipunhintojen alentamiseen kohdistettu rahoitus kohdistuu nyt suurimmalta osin suo-
raan uuden sopimusliikenteen ostamiseen. Myds erillinen palveluliikenteen rahoitus ja osa sivistystoimialan
erikseen ostamien liikenteiden kustannuksista ovat siirtyneet osaksi sopimusliikenteen ostokorvausta.

Nurmijarven henkilokuljetusten kustannuksetvuosina 2013-2015
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Kuva 12 Henkilokuljetusten kustannusten kehittyminen Nurmijarvell&a vuosina 2013-2015.

Pornainen

Pornaisten kunnan jarjestamia kuljetuksia on kasitelty tarkemmin Itd-Uudenmaan joukkoliikenteen palvelu-
tasoa koskevassa raportissa. Peruskoululaisten taksikuljetukset (293 000€) ovat kustannusten ndkékulmas-
ta merkittavin henkilokuljetuskokonaisuus kunnassa. Avoimen joukkoliikenteen hyoddyntamista koulukulje-
tuksissa on tehostettu aikataulujen suunnittelulla yhteistydéssa kunnan koulutoimen, liikennéitsijoiden ja
ELY-keskuksen kanssa. Kunta on aiemmin hankkinut asiointilikennetta kerran viikossa, mutta se on talou-
dellisista syista jouduttu lakkauttamaan. Joukkoliikenteessa eniten rahoitusta kohdistuu taksa-alennusten
ostoon (14 900€). Sosiaalitoimen henkilokuljetuksista vammaispalvelulain mukaisiin matkoihin tarvitaan ra-
hoitusta noin 91 000€.

15



Pornaisten henkilkuljetusten kustannuksetvuosina 2013-2015
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Kuva 13 Henkilokuljetusten kustannusten kehittyminen Pornaisissa vuosina 2013-2015.

Tuusula

Tuusula ostaa seudullista linja-autoliikennettéa tdydentavaa avointa paikallista joukkoliikennetta alueelleen ja
hieman myo6s naapurikuntien puolelle useille eri linjoille. Liikenneostoilla tarjotaan arkipdivisin koulumat-
kayhteyksia seka tydmatka- ja asiointilikenteen paikallisia yhteyksia. Ostettu liikenne keskittyy Hyrylan ym-
paristdon, jossa ostovuoroja ajetaan Rusutjarvi-Rannikonmaki -suuntaan, Lahelan-Myllykylan suuntaan,
Jarvenpaan suuntaan Tuusulanjarven lansipuolella sek& Korson suuntaan. Keski-Tuusulaan on toistaiseksi
ostettu yhta koulumatkaliikenteen kannalta tarpeellista siirtyméajan sopimusliikennetta taydentéavaa vuoroa.

Edella lueteltujen kiintealla reitilla ajettavien linjojen lisdksi Tuusula ostaa kutsuohjautuvaa Sampo-
palveluliikennettd koko kunnan alueelle. Palveluliikennetté tuotetaan kolmella autolla. Palveluliikenteelle oli-
si paikallisesti tarvetta nykyistd enemman erityisesti ruuhkatunteina. Nykyinen kalustomaara ei riitd hyvin
kattamaan koko kunnan kysyntdd. Nykykonseptin mukaisella kutsuohjatulla liikennéinnilla voidaan periaat-
teessa tarjota palvelu laajalle alueelle, mutta kaytannéssa vain kohtuullisen pienelle matkustajajoukolle.
Sampo-palveluliikenteen kalustolla hoidetaan myds tiettyja kunnan sosiaali- ja terveystoimen saanndéllisia
ryhmakuljetuksia. Naiden kuljetusten tarve on kasvamassa lahivuosina ja toteutukseen liittyy tarve suunni-
tella kuljetuskapasiteetin lisaysté.

Edella mainituista Tuusulan ostamista paikallisista liikenteista suurin matkustajaryhma ovat koululaiset.
Naiden liséksi Tuusulan peruskouluissa tarvitaan kunnan kasvatus- ja sivistystoimen tilaamia taksikuljetuk-
sia. Usein taksikuljetuksen tarpeeseen on syyna kulkuvaylan osalta vaaralliseksi luokiteltu koulumatka

Nuppulinnan ja Purolan juna-asemien sulkeutuminen kevaalla 2016 kaynnisti kunnassa reittilikenneko-
keilun, jota on sittemmin uudelleensuunniteltu ja laajennettu sulkeutuneiden juna-asemien alueelta Jarven-
paan ja Kellokosken suuntiin. Pikkubussikalustolla ajettavalla reittiliikenteella on tarkoitus jatkossa hoitaa
suljettujen juna-asemien vaikutusalueen liityntéliikennetta Jarvenpéaén rautatieasemalle seka paikallisia kou-
lulaisten kuljetustarpeita Kellokosken lansipuolella. Liikenteen uusi kehitysversio on aloitettu syyslukukau-
den 2016 alusta lukuvuoden mittaisella likenndintijaksolla. Yksi keskeinen Tuusulan henkilokuljetusten l&hi-
vuosien kehittdmiskohde onkin pienkalustolla hoidettavien joukkoliikenteiden ja muiden henkilokuljetusten
yhteensovittaminen. Taman toteuttamista helpottaisi, jos kunnassa olisi kokonaisvaltaisesti eri hallinnonalo-
jen kuljetuksiin keskittyva kuljetussuunnittelija. Maantieteesta johtuen kuljetussuunnittelija voisi olla jopa yh-
teinen Jarvenpaan kaupungin kanssa.

16



Tuusulassa henkilokuljetusten rahoitusta kohdistuu eniten peruskoululaisten taksikuljetuksiin (1,1 M€).
Toiseksi suurin menoeré ovat samaa suuruusluokkaa olevat vammaispalvelulain mukaiset kuljetukset (1,1
M€). Aiempina vuosina avoimen joukkoliikenteen suurin menoerd on ollut palvelulikenne, mutta nopeasti
realisoituneiden linja-autoliikenteen ostotarpeiden (0,67M€) lisd&ntymisen mydta palveluliikenteen rahoitus-
ta on jouduttu supistamaan.

Tuusulan henkilékuljetusten kustannuksetvuosina 2013-2015
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Kuva 14 Henkilokuljetusten kustannusten kehittyminen Tuusulassa vuosina 2013-2015.
Kuntien avoimen joukkoliikenteen kustannukset

Oheisissa kuvissa on esitetty suunnittelualueen joukkoliikenteen ja erillistarkasteluna HSL-lippujen kustan-
nusten kehittymista viime vuosina. Erityisesti HSL-lippujen kuntaosuus on kasvanut viime vuosina voimak-
kaasti. Koska kunnat ovat hyvin erikokoisia, ja joukkoliikenteeseen kohdistetun rahoituksen laajuus vaihte-
lee suuresti Nurmijarven 3,86 M€:sta Pornaisten 21 300 euroon, on rahoituksen kohdistuminen kuvattu pro-
senttiosuuksina. T&ma tuo hyvin esiin miten eri tavalla avoimeen joukkoliikenteeseen kohdistettu rahoitus
jakaantuu eri kunnissa.

Kuntien avoimeen joukkoliikenteeseen kohdistaman rahoituksen suhteellinen jakautuminen vuasina 2013-2015

D
2
=

Hyvinkaa Jarvenpaa Iantssla MNurri jarvi Fomainen Tuusula

W Ostetut linja-autovuorot W Ostetut taksivuorot W Taksa-alennusten osto W Palveluliikenne

Kuva 15 Avoimen joukkoliikenteen rahoituksen suhteellinen kohdistuminen Keski-Uudenmaan kunnissa vuosina 2013-2015.
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Suunnittelualueen kunnissa asuville henkil6ille myytyjen HSL-lippujen mé&ara on osassa kunnista kasvanut
erittéin voimakkaasti viime vuosien aikana. Eniten lippuja myytiin vuonna 2015 Jarvenpéaassa (5 549 kpl) ja
Nurmijarvella (4 450 kpl) ja Voimakasta kasvua on ollut myds Hyvinkaalla, jossa myytyjen lippujen maara
on kasvanut noin 10 % vuodessa.

Myytyjen HSL-lippujen lukumééra vuosina2012-2015
& 000

Jarvenpéa

Murmijaryi
2000 Pormainen
—Tuusula
1000 /,__ —
-
2012 2013 2014 2015

Kuva 16 HSL-lippujen myynnin kehittyminen suunnittelualueen kunnissa vuosina 2012-2015.

Lippujen subventoimiseen tarvittavan rahoituksen maaré on kasvanut viela nopeammin kuin myytyjen lippu-
jen maara. Esimerkiksi Hyvinkaalla kustannukset ovat kasvaneet vuodesta 2012 vuoteen 2015 noin 2,4-
kertaisiksi. Myds Jarvenpaassa ja Tuusulassa kustannukset ovat yli kaksinkertaistuneet.

HSL-lippujen subventio-osuuden kehitys vuosina 2012-2015
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Kuva 17 HSL-lippujen subventoimiseen kéaytetyn rahoituksen kehittyminen suunnittelualueen kunnissa vuosina 2012—2015.
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5. ELY-keskuksen hallinnoima liikenne

Uudenmaan ELY-keskus huolehtii alueensa toimivaltaisena viranomaisena joukkoliikennepalveluiden saa-
tavuudesta ja luo edellytyksia joukkoliikenteen toimivuudelle ja sujuvuudelle. Toimivaltainen viranomainen
maadrittelee joukkoliikenteen palvelutason toimivalta-alueellaan yhteistydssa eri toimijoiden kanssa. ELY-
keskuksen toimivallassa oleva liikenne perustuu joukkoliikennelain mukaisiin liikenteen jarjestamistapoihin.
Lisaksi ELY-keskus voi myontaa markkinaehtoiselle liikenteelle reitti- ja kutsujoukkoliikennelupia. Joukkolii-
kennelain siirtymaaikana liikennettd hoidetaan myds siirtymaajan sopimuksin, jotka vastaavat vanhaa linja-

likennelupa-mallia.

Suunnittelualueella on yhteensa noin 60 Uudenmaan ELY-keskuksen hallinnoimaa voimassa olevaa
sopimusta. Sopimukset siséltavat yhteensé noin 1260 vuoroa. Vuorojen suuri maara johtuu erityisesti Nur-
mijarven laajasta alueellisesta kayttdoikeussopimuksesta, johon yksistaan sisaltyy yhteensa 595 vuoroa.
Naistéa runsas puolet on seudullisia vuoroja ja loput Nurmijarven sisaista liikennetta.
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Kuva 18 Yleiskuvaus suunnittelualueella toimivien siirtymé&ajan sopimusten seka kayttdoikeus- ja bruttosopimusten reiteista ja
sopimusten paattvmisvuosista. (mukana kaikki toimivaltaiset viranomaiset)
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Lipputuotteet

Kaikki suunnittelualueen kunnat yhdessa Sipoon kanssa muodostavat Keski-Uudenmaan seutulippualueen.
Vaikka Sipoo kuuluu seutulippualueeseen, ei lippua myydé sipoolaisille eika seutulipulla voi tehd& Sipoon
sisdisia matkoja. Suunnittelualueen kaikissa kunnissa 30 paivan seutulipun hinta on 63,00 €. Seutulipun
myyntimaara seka lipuilla tehtyjen matkojen maéara on kasvanut vuosina 2008-2014. Viime vuosina kasvu
on kuitenkin tasaantunut. Suunnittelualueen asukkailla on Keski-Uudenmaan seutulipun liséksi kaytossa
myds Riihiméen, Lahden seka Itd-Uudenmaan seutulippualueiden lippuja. Seutulippualueet menevéat paal-
lekkain, joten monet suunnittelualueen kunnat kuuluvat useampaan seutulippualueeseen:

e Keski-Uudenmaan seutulippualue: Hyvink&a, Jarvenpdd, Mantsala, Nurmijérvi, Pornainen, Tuusula

ja Sipoo
e Riihimé&en seutulippualue: Hausjarvi, Hyvinkda, Janakkala, Loppi, Mantsala, Riihimaki
e Lahden seutulippualue: Asikkala, Hartola, Heinola, Hollola, litti, Joutsa, Karkdla, Lahti, Myrskyla,

Méntsald, Orimattila, Padasjoki, Pukkila, Sysméa

e |td&-Uudenmaan seutulippualue: Askola, Loviisa, Mantséala, Pornainen, Porvoo, Pukkila
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Kuva 19 Keski-Uudenmaan seutulipun myyntimaarat seka lipuilla tehtyjen matkojen mééara vuosina 2008-2014 (Vallu)

Seutulippujen liséksi alueella kaytetdan paljon erilaisia liityntalippuja sek& kaupunki- ja tydmatkalippuja.
Taulukossa 5 on esitetty liityntélippujen sekd kaupunki- ja tydmatkalippujen myyntimaéarat vuonna 2014.
Mantsalan sisaisen liityntalipun tietoja ei ollut saatavilla. Taulukossa 6 on tietoja eri lippujen kelpoisuudesta

ja asiakashinnasta.

Taulukko 5 Liityntélippujen seka kaupunki- ja tydmatkalippujen myyntiméaérat vuonna 2014 (Vallu)

2014 Hyvink&aéa Jarvenpaa Mantsala Nurmijarvi Pornainen Tuusula
PKS:N LITYNTALIPPU/ESPOO | 73 | 145 27 | 42 18
PKS:N LITYNTALIPPU/HKI 2285 (4831 E] 943 P2328 || 195 | 22p1
PKS:N LITYNTALIPPUNANTAA | 174 [l 453 63 [ 179 1 | 224
PKS:N LITYNTALIPPU/SEUTU [l 536 [ 547 182 I 1161 23 | 650
JARVENPAA VRIJARVENPAA LIITYNTA I | 1007
HYVINKAAN TYOMATKALIPPU [ 1612
JARVENPAAN KAUPUNKILIPPU [ 1542
JARVENPAAN TYOMATKALIPPU | 268
MANTSALAN TYOMATKALIPPU [[ 793
NURMIJARVEN TYOMATKALIPPU [iisse |
PORNAINEN TYOMATKALIPPU | 123
TUUSULAN TYOMATKALIPPU I 6678
TUUSULAN KAUPUNKILIPPU F 2213
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Lipputuote

Hyvinkaa—
Helsinki-
tydmatkalippu

Kelpoisuusalue

Hyvinkaa — Paakaupunki-
seutu

Hinta (€)
1.6.2015—
Maaraytyy

matkan pituu-
den mukaan

Taulukko 6 Suunnittelualueella myytavien erityislipputuotteiden kelpoisuusalueet ja asiakashinnat.

Voimassa-

oloaika

44 matkaa,
voimassa 60 vrk

Kenelle myydaan

Hyvinkaélaisille ja HSL-kuntien
asukkaille, ei kunnan tai KELA:n
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Jarvenpéaalaisille ja HSL-kuntien

tydmatkalippu

den mukaan

voimassa 60 vrk

‘Ilga/e:r");ﬁn u Jarvenpaa 35 30 vrk asukkaille, ei kunnan tai KELA:n
P pp tukemaksi koulumatkalipuksi
Jarvenpaa- Jarvenpaa 10 30 vrk Jarvenpaalaisille
liityntalippu
Jarvenpaa- Jarvenpéa — Vantaa Maaraytyy Jarvenpéaalaisille ja HSL-kuntien
. L f 44 matkaa, - ; . A
lippu /Helsinki matkan pituu- . asukkaille, ei kunnan tai KELA:n
voimassa 90 vrk K . X
den mukaan tukemaksi koulumatkalipuksi
N . N e s Jarvenpéaalaisille, tuusulalaisille
Jarvenpaa— Jarvenpéan ja Tuusulan - ’ ; .
Tuusula alueet 44/45 30 vrk ja HSL-kuntien asukkaille, ei
_lipou kunnan tai KELA:n tukemaksi
pp koulumatkalipuksi
Hyvinkaéan, Jarvenpaan,
Keski- Méantsalan, Nurmijarven, Seutulippukuntien asukkaille, ei
Uudenmaan Pornaisten ja Tuusulan kunnan tai KELA:n tukemaksi
- : 5 o 63 30 vrk - .
seutulippu seutulippualue seké Si- koulumatkalipuksi
poosta alkavat/paattyvat
matkat
Asikkalan, Hartolan, Heino-
lan, Hollolan, fitin, Jout- Seutulippukuntien asukkaille, ei
san, Karkélan, Lahden, 84 ppu ! a
Lahden seu- x - st o sl kunnan tai KELA:n tukemaksi
tulippu Myrskylan, Mantséalan, (Méantsalan 30 vrk koulumatkalipuksi
Orimattilan, Padasjo- hinta)
en, Pukkilan ja Sysméan
seutulippualue.
Mantsala- Mantsala — Vantaa / Maaraytyy Mantsalalaisille ja HSL-kuntien
. S . 44 matkaa, . . . N
lippu Helsinki matkan pituu- . asukkaille, ei kunnan tai KELA:n
voimassa 60 vrk K . X
den mukaan tukemaksi koulumatkalipuksi
Méantsélan rautatieasemal-
Mantsalan te_l_ _muuallg Mantsalae_m ja 44 matkaa, L!p_pL_Ja mnyaar_] Mar?tsalaﬁsa
liityntalippu painvastoin ilman vaihto- 30 voimassa 60 vrk kirjoilla oleville junalipun liityn-
oikeutta linja-autosta toi- talipuksi.
seen
Nurmuarw— Nurmijérvi — Helsinki 100 30 vrk Nurmijarvelaisil_le ja !—ISL—
lippu kuntien asukkaille, ei kunnan
NUrmiiarvi Nurmijérvi — Vantaa / tai KELA:n tukemaksi koulu-
: J Espoo 70 30 vrk matkalipuksi
lippu
Nurmijéarven T Alle 17-vuotiaat, ei kunnan tai
g Nurmijarvi . i
Nuorisolippu 44 30 vrk KELA:n tukemaksi koulumatka-
lipuksi
Pornainen— Pornainen — Vantaa / Maaraytyy 44 matkaa Pornaislaisille ja HSL-kuntien
Helsinki- Helsinki matkan pituu- ! asukkaille, ei kunnan tai KELA:n

tukemaksi koulumatkalipuksi

Hausjarven, Hyvinkaan,

Riihimaen Maaraytyy ko- Seutulippukuntien asukkaille, ei
. Janakkalan, Lopen, . . A i
seutulippu 1 O tikunnan mu- 30 vrk kunnan tai KELA:n tukemaksi
Mantsalan ja Riihimaen ) -
. kaan koulumatkalipuksi
seutulippualue
Tu_l_JsuIaIlppu, Tuusula 35 30 vrk
vybhyke 1
Tuusulalippu, Etela-Tuusula — Vantaa 84 30 vrk Tuusulalaisille ja HSL-kuntien
vybhyke 2 asukkaille, ei kunnan tai KELA:n
Tu_L_JsuIallppu, Etela-Tuusula — Helsinki 110 30 vrk tukemaksi koulumatkalipuksi
vyodhyke 3
Tuusulalippu, Pohjois-Tuusula —
vyobhyke 4 Vantaa / Helsinki 110 30 vrk
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Vuosien 2012—-2016 palvelutason toteutuminen

Nykyinen Uudenmaan ELY-keskuksen vahvistama palvelutasotavoite on voimassa vuoden 2016 loppuun
saakka. Tasta poiketen Nurmijarven alueellisen kayttéoikeussopimuksen liikenndinti perustuu nykyiseen
palvelutasomaarittelyyn koko nykyisen sopimuskauden, eli vuoden 2017 ja mahdollisen optiovuoden 2018
loppuun saakka.
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Kuva 20 Palvelutasotavoitteet vuosille 2012—2016

Nykyisen palvelutason mukaisesti suunnittelualueella on kaksi yhteysvalia, joissa tavoitellaan vahvista-
misajan kriteeristolla kilpailutasoista palvelua. Nama yhteysvalit ovat Klaukkala-Helsinki ja Hyryla-Helsinki.
Klaukkalassa nykyisen linja-autoliikenteen tarjonnassa on pienia puutteita vuorovalin osalta seka arkisin
keskipaivalla, etta erityisesti lauantaisin ja sunnuntaisin. Sunnuntaina myds liikennéintiaika on kilpailutason
kriteereitd suppeampi. Myos Hyrylassé on Helsinkiin asti ulottuvan liikenteen osalta pienia palvelutasopuut-
teita lauantain vuorovéleissa ja erityisesti sunnuntain liikenndintiajassa ja vuorovéleissa. Aviapolikseen
suuntautuva liikenne taydentaa viikonlopun osalta suorissa Hyrylan ja Helsingin véalisissa yhteyksissé olevat
palvelutasopuutteet.

Houkuttelevan tason palvelua tavoitellaan Nurmijarven ja Helsingin sekd Jarvenpaan ja Hyrylan valilla.
Hyryla-Jarvenpaéa valilla on arkiaamuissa Jarvenpdan suuntaan pienid puutteita liikenndintiajan osalta.
Myds lauantaisin ja sunnuntaisin tarjonta alkaa hieman tavoiteltua myhemmin ja erityisesti sunnuntaisin
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vuorovali on houkuttelevan tason kriteereita pidempi. Nurmijarven ja Helsingin valilla liikenngintiaika ei tayta
houkuttelevan tason kriteereitd molempiin suuntiin, mutta matkustuksen paasuuntaan — aamulla Helsinkiin
ja illalla takaisin Nurmijarvelle — tarjonta on tavoitellulla tasolla. Sunnuntaisin yhteysvalin tarjonta alittaa ta-
voitellun palvelutason molempiin suuntiin seka liikkenndintiajan, etta vuorovélien suhteen

Keskitason mukaisen palvelutason tarjoavaa liikennettd tavoitellaan Mantsalan ja Jarvenpaan, Hyrylan
ja Keravan sek&a Hyvinkaaltd Rajaméen kautta Nurmijarvelle ja Nurmijarven paataajamien valisessa liiken-
teessa. Mantsalan ja Jarvenpaan vélisessa liikenteesséa palvelutaso ei lauantaisin ja sunnuntaisin ole tavoit-
teena olleella keskitasolla vuoromaaran vahaisyyden vuoksi. Arkisin tavoiteltu taso saavutetaan. Hyrylan ja
Keravan vélisessa lilkkenteessa tavoiteltu keskitaso toteutuu kaikkina viikonpéivind lukuun ottamatta yhta
hieman ylipitkda vuorovalia keskipaivalla. Hyvinkaan ja Rajaméen valilla arkisin tarjonta loppuu hieman ta-
voiteltua tasoa aikaisemmin, lauantaisin liikenngintiaika on tavoitetta lyhyempi ja sunnuntailiikenne puuttuu
kokonaan, joten keskitason mukainen palvelutaso ei toteudu. Nurmijarven taajamien valisessa liikenteessa
tavoiteltu keskitaso toteutuu arkisin. Lauantaisin ja sunnuntaisin vuorovalit ovat tavoiteltavaa keskitasoa
harvemmat mutta vastapainoksi likenndintiaika on erityisesti illasta tavoiteltavaa tasoa kattavampi.

Peruspalvelutasoa tavoitelleilla yhteysvéleilla on puutteita Mantsélassa Salinkaan, Saaren ja Saaksjar-
ven-Porvoon suuntiin. Halkian-Haarajoen kautta Jarvenpédahan sekéd vanhan Lahdentien tarjonnan osalta
palvelutaso tayttaa tavoitteena olleen peruspalvelutason. Pornaisten ja Jarvenpaan valilla tarjonta paattyy
hieman peruspalvelutason tavoitteita aiemmin, mutta vastaa arkip&ivind muuten hyvin tavoiteltua palveluta-
soa. Samoin Halkian ja Jarvenpéaan valilla palvelutaso on hyvin lahella tavoiteltua peruspalvelutasoa.

Hyvink&an ja Hyrylan valinen tarjonta jakaantuu Janiksenlinnan kohdalla kahdelle eri vaylalle, mutta ko-
konaisuutena tavoiteltu peruspalvelutaso toteutuu hyvin paataajamien valilla. Myds Jokelasta sekd Ridas-
jarven etté Palopuron kautta Hyvinkaalle tavoiteltu peruspalvelutaso toteutuu nykytilanteessa hyvin. Jokelan
ja Hyrylan vélilla likenndintiaika ei taytd peruspalvelutason vaatimuksia, mutta liikenne palvelee kohtuulli-
sesti aamulla Hyryldén tuloa ja iltapaivalla Jokelaan palaamista. Hyrylastéa Tuusulanjarven lansipuolta Jéar-
venpaahan palvelutaso tayttéad peruspalvelutasoisen liikkenteen kriteerit. Hyrylan ja Korson seka Myllyky-
lan/Lahelan ja Hyrylan valinen tarjonta tayttaa arkisin hyvin peruspalvelutason kriteerit. Ruotsinkylan osalta
tarjonta paattyy hieman peruspalvelutason tavoitteita aiemmin. Rannikonmaki-Rusutjarvi-Hyryla
-yhteysvadlilla tarjontaa on vain koulupdiving, joten peruspalvelutaso ei aivan toteudu. Hyryla-Nahkela-
Nurmijarvi -reiteilla kouluvuoden aikainen arkitarjonta tayttaa peruspalvelutason kriteerit. Kesan ajaksi tar-
jonta kutistuu yhteen tydmatkoja palvelevaan vuoropariin. Hyvink&altd Nopon ja Nukarin kautta Hyrylaan
tarjonnassa on keskipaivalla tauko, mutta peruspalvelutasolla ei ole kriteerid vuorovélille, joten tavoitteet
tayttyvat. Myos Hyvinkaalta Nopon ja Nurmijarven th:n (mt 130) kautta kohti Helsinkia liikenndinti tayttaa
hyvin tavoitteeksi asetetun peruspalvelutason ymparivuotisesti.

Nurmijarvella Nurmijarvi-Raala-Nukari-Suomies seké Palojoki-Metsakylan koulu yhteysvéleilla tavoiteltu
peruspalvelutaso toteutuu vain koulupaivind. Klaukkalasta-Lahnuksentien suuntaan peruspalvelutaso sen
sijaan toteutuu hyvin ymparivuotisesti. Klaukkala-Lepsdma-Rinnekoti yhteysvalilla peruspalvelutaso toteu-
tuu, vaikka Rinnekodille saakka ulottuvien vuorojen tarjonta kutistuu hyvin niukaksi koulujen keséloman ai-
kana. Perttulan ja Lepsaman vélilla ei ole tarjontaa, vaikka yhteysvélille on asetettu tavoitteeksi peruspalve-
lutaso. Roykasta Vihdin/Lopen suuntiin tavoitteena ollut peruspalvelutaso toteutuu hyvin ymparivuotisesti.

Minimitasoisen palvelun yhteysvéleiksi osoitetuista Hyvinkaalta Kytajan kautta Lopelle tarjonta paattyy
nykyisin Hyvinkdan rajan tuntumaan. Mantsalan ja Hyvinkaan valilla tarjonta on toistaiseksi minimitason
mukaista seka Keravanjarven etta Salinkdan kautta. Muita minimitasolle asetettuja yhteysvaleja suunnitte-
lualueella ovat Nurmijarvella Nummenpaa-Perttula sek& Rannikonméki-Raala-Nurmijérvi. Tuusulassa mini-
mitason yhteysvéaleja ovat Jokela-Linjamaki-Kellokoski seka Janiksenlinna-Nuppulinna-Jokela. Nailla yh-
teysvéleilla talviarkien tarjonta vastaa hyvin asetettua palvelutasoa.

Yhteenvetona voidaan todeta etta suunnittelualueen nykyinen linja-autoliikenteen tarjonta ja palvelu-
tasotavoitteet kohtaavat melko hyvin. Alempien palvelutasoluokkien tarjonnassa olevat puutteet liittyvat la-
hinna liikenngintiajan laajuuteen ja kesdliikenteen puuttumiseen. Keskitason ja sitd ylemmissa palvelu-
tasoluokissa puutteita on lahinn& viikonloppuliikenteissa seka vuorovéleissa.
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6. Sidosryhmien kuuleminen

Asukaskysely

Tyon aikana jarjestettiin internetpohjainen kysely Keski-Uudenmaan joukkoliikenteestd. Kysymykset olivat
samat kuin edellisessa kyselyssa joka toteutettiin vuonna 2011. Vastausaktiivisuus oli huomattavasti vilk-
kaampaa kuin edellisella kyselykerralla. Vastauksia tuli yhteensa 3 131 kappaletta, kun vuoden 2011 kyse-
lyyn niité tuli 889. Kyselyn tuloksia on esitetty raportin liitteessa 1. Eniten vastauksia tuli Tuusulasta ja Jar-
venpaasta. Valtaosa vastanneista oli tydssakayvia tai opiskelevia naisia ja heilla oli henkildauto kaytettavis-
sé joko henkilokohtaisesti tai yhteisesti toisen perheenjasenen kanssa.

Kyselyyn vastanneet mainitsivat tarkeimmiksi palvelutasotekijoiksi vuorojen maarén, aikataulujen sopi-
vuuden seka aikataulu- ja reittitietojen saatavuuden ja selkeyden internetissé. Vuoden 2011 kyselyn tulok-
set olivat samansuuntaiset, silla tarkeimmiksi palvelutasotekijoiksi valittiin tuolloin vuorojen maara, aikatau-
lujen sopivuus seka liikenndinnin tdsmallisyys ja luotettavuus. Suurin muutos vuosien vdlilla oli tapahtunut
siind, ettd enda liilkenndinnin tdsmallisyys ei ole niin tarkeda, kunhan liikenteen tarjonnasta ja mahdollisista
myoOhastymisista saa helposti tietoa internetista. Useimmissa kunnissa toivottiin linja-auto- ja junaliikentee-
seen yhteisia lippuja erillisten lippujen sijaan, jotta likkuminen joukkoliikenteella pdakaupunkiseudulle olisi
nykyistd sujuvampaa ja edullisempaa. Moni kaipasi parempaa tiedottamista: aikataulu- ja reittitiedot tulisi
olla helpommin saatavissa niin aikataulukirjoina kuin séhkoisesti ja pysékeille toivottiin informaatiotauluja,
jotka nayttaisivat reaaliaikaista tietoa linja-autojen kulusta. Myds tehokkaampaa hairidtiedottamista toivot-
tiin.

Hyvinkaalla suurin osa vapaamuotoisesta palautteesta koski paikallislikennetta. Erityisesti ilta- ja vii-
konloppuyhteydet seka linja-autojen aikataulujen yhteensovittaminen junien kanssa saivat mainintoja. Linja-
autovuoroja toivottiin lisd& ympéri vuorokauden.

Mantséalassa annettiin palautetta etenkin ilta-ajan ja viikonloppujen yhteyksista seké junaliikenteesta.
Kyselyyn vastanneet toivoivat lisda aikaisia aamuvuoroja ja viikonlopun iltavuoroja. Junaliikenteeseen toi-
vottiin lisda ruuhka-ajan vuoroja, jotta junissa mahtuisi istumaan.

Nurmijarvella erilaiset yhteyspuutteet saivat paljon yksittdisia mainintoja. Muun muassa poikittaisliiken-
nevuoroja ja Klaukkalaan suuntautuvia vuoroja toivottiin. Kyselyssa nousivat esiin myds ilta- ja viikonloppu-
yhteydet, joita toivottiin lisa erityisesti Rajaméen ja Hyvinkaan valille.

Jarvenpaassa eniten palautetta annettiin junaliikenteesta. Myo6s aikatauluihin liittyva palaute koski usein
junien ja linja-autojen aikataulujen yhteensovittamista. Linja-autojen ja junien aikatauluja toivottiin muokat-
tavan sellaisiksi, etté vaihtaminen kulkuvélineesté toiseen olisi sujuvaa. Vuorotydlaisille sopivia varhaisia ja
my06haisia vuoroja seka viikonloppuvuoroja toivottiin liséda. Jarvenpaan rautatieasemalle toivottiin enemman
lityntapysakointipaikkoja.

Pornaisissa suurin osa palautteesta koski linja-autovuorojen vahaisyytta. Kyselyyn vastanneet toivoivat,
ettd aikatauluja laadittaessa huomioitaisiin paremmin opiskelijat ja vuorotyodlaiset. llta-aikaan ja viikonlop-
puihin toivottiin lisd& vuoroja. Helsinkiin, Jarvenpéaahan, Mantsalaan ja Porvooseen halutaan enemman vuo-
roja. Vaihtojen, aikataulujen ja reittien selvittéminen koetaan hankalaksi, mink& vuoksi henkildautoon on
helpompi turvautua.

Tuusulassa yksittaiset yhteyspuutteet saivat eniten mainintoja kyselyssa. Junaliikenteesta tuli paljon pa-
lautetta Purolan ja Nuppulinnan lahijunaseisakkeiden lakkauttamisen vuoksi. My6s aikataulupuutteisiin, lin-
ja-autojen mydhastelyyn seka liian vahaisiin ilta- ja viikonloppuyhteyksiin toivottiin parannusta. Asemanseu-
duille toivottiin enemman liityntapysakointipaikkoja niin autoille kuin polkupyérille seké kameravalvontaa
pyoOravarkauksien estamiseksi.
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Liikennoitsijat

Liikennditsijoiden kanssa on kayty tyon aikana keskusteluja heidan nakemyksistddn pisimpaan voimassa
olevien siirtyméajan liikennéintisopimusten mukaisten liikenteiden jatkuvuudesta ja markkinaehtoisen liiken-
teen potentiaalista. Kontaktoiduilla liikennéitsijoilla oli hyvin yksimielisesti ndkemys siita etté heilla on tavoit-
teena ajaa pisimmallekin, vuosiin 2018 ja 2019 ulottuviin siirtymaajan liikennéintisopimuksiin perustuvat lii-
kenteet suunnilleen nykymuodossaan sopimuskausien loppuun saakka. Liséksi he pitivat todennékdisena,
ettd Helsinkiin suuntautuvia liikenteita tullaan jarjestaméan markkinaehtoisina reittilikenteind viimeistaan
siirtymaaikojen paatyttyd. Myos Linja-autoliitossa pidettiin todennakoisend, ettéd Keski-Uudellemaalle tulee
muodostumaan Porvoo-Helsinki-yhteysvélin tapaan markkinaehtoista reittilikenteen tarjontaa mahdollisesti
myds muiden, kuin alueen nykyisten liikennditsijoiden tuottamana.
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Kuva 21 Arvio yhteysvaleista, joilla palvelutaso tulee muodostumaan ainakin osittain markkinaehtoisesta linja-autoliikenteesta.
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/. Yhteysvalikohtainen tarkastelu

Yhteydet Hyvinkaalle

Hyvinkaalle keskeisin linja-autoliikenteen yhteysvali on Hyvinkaa-Helsinki. Suurin osa yhteysvélin matkus-
tuksesta tehdaan lahijunalla, mutta my6s linja-autoliikenteella on oma kayttajakuntansa. Yhteysvalilla on
tarjolla kaksi paareittivaihtoehtoa pienin reittipoikkeuksin, eli linja 485 130-tietéd Helsinkiin seké linjat 1 ja 2
Hyrylan kautta tietd 45 Helsinkiin. Molempien yhteyksien liikenndinti perustuu siirtymaajan sopimuksiin, jot-
ka ovat voimassa 31.5.2018 saakka. Tyon aikana on kartoitettu liikennéitsijan ndkemysta naiden liikentei-
den tulevaisuudesta. Liikennditsija nédkee mielekkaana jatkaa liikenteita siirtymaajan liikenndintisopimusten
loppuun saakka ja hyvin todennakdisesti jatkaa niitd jossain muodossaan markkinaehtoisina reittilikenteina
myds sopimuskauden paattymisen jalkeen. Palvelutasoltaan tien 130 liikennéinti on luokkaa V ja tien 45
luokkaa VI. Linjojen 1 ja 2 osalta todennakéinen skenaario on, ettd siirtyméaajan liikenndintisopimusten péaéat-
tyessa vahvimmat osat liikenteistd muuntautuu markkinaehtoisiksi reittilikenteiksi ja pienipiirteisemmat kou-
lulaisten kuljettamiseen liittyvat elementit erityisesti Keski-Tuusulan alueella siirtyvat kunnan hankittavaksi
likenteeksi.

Toinen hyvinkaalaisille tarked, runsaan tarjonnan ja tydmatkapendel6innin valossa myds kysyntépoten-
tiaaliltaan merkittdva yhteysvali on Hyvinkaa-Rajamaki-(Nurmijarvi). Tata linjaa likenndiva linja 45 on osa
Nurmijarven alueellista kayttdoikeussopimusta, joka on voimassa vuoden 2017 loppuun saakka sekd mah-
dollisen optiovuoden 2018. Yhteysvalin palvelutaso on luokkaa V. Hyvinkaan nédktkulmasta liikenteen ny-
kyisetkin aikataulut palvelevat hyvin, mutta nurmijarveldisten palautteiden mukaan aikataulut kaipaisivat
hienosaatoa, jotta tyossakaynti Hyvinkaalla sujuisi joustavammin. Liikennéinti on kytkoksissa Helsingista
saakka tulevien autojen liikenndintiin, joten aikataulumuutosten tekeminen nykyisen sopimuskauden aikana
ei todennéakdisesti ole mahdollista kaikilta osin. Joustavimmin liikenteen aikatauluista voitaisiin tehda juuri
taman yhteysvalin tarpeiden mukaiset, jos yhteysvalin liikenteesta tehtaisiin jatkossa oma hankintakokonai-
suutensa.

Mantséalan ja Hyvinkaan valilla liikennoidaan palvelutasoluokan VII mukaisella tarjonnalla osittain suo-
raan tietd 25 pitkin ja osittain Salinkaan tai Soukkion kautta. Hyvinkdan nakodkulmasta yhteysvalin tarjonta
on nykyiselldan riittdva, mahdollistaen tydssakaynnin Hyvinkaéltda Mantsalasséa. Yhteysvalin liikennointi pe-
rustuu iltapaivien osalta vasta kilpailutettuun kayttdoikeussopimukseen, joka on voimassa 3.6.2017 saakka.
Lisaksi sopimusta voidaan jatkaa yhdella optiovuodella. Aamuvuoron liikennginti perustuu 31.5.2019 saak-
ka voimassa olevaan siirtyméaajan liikenndintisopimukseen. Méantsalan nakokulmasta yhteyksia Hyvinkaalle
voisi olla enemman, koska mantsalalaiset kayttavat Hyvinkaén sairaalan palveluita.

Yhteydet Hyvinkaalta Riihiméen ja Hausjarven suuntiin on kasitelty Riihimaen seudun palvelutasotytn
yhteydessa.

Yhteydet Jarvenpadhan

Jarvenpaalle keskeisin linja-autoliikenteen kaytava on Mantséala-Jarvenpaa-Hyryla-Helsinki. Runsainta, pal-
velutasoltaan luokkaa 1V, tarjonta on tassa kaytavassa Jarvenpaa-Hyryla-Helsinki yhteysvalilla. Palvelua
tuotetaan linjoilla 665 ja 5. Linjan 5 liikennginti perustuu 31.5.2019 saakka voimassa olevaan siirtyméaajan
likenndintisopimukseen. Linjaa 665 ajetaan osittain vasta kilpailutetulla kayttéoikeussopimuksella, joka on
voimassa 4.6.2017 saakka, liséksi sopimusta voidaan jatkaa yhdella optiovuodella. Osittain linjan 665 lii-
kenndinti perustuu 1.6.2018 saakka voimassa olevaan siirtymdaajan liikenndintisopimukseen. Tyon aikana
on kartoitettu molempien liikennoitsijoiden nakemysta edellda mainittujen siirtymaajan liikenndintisopimuksiin
perustuvien liikenteiden tulevaisuudesta. Molemmat liikennditsijat ndkevat mielekk&ana jatkaa liikenteita
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siirtymaajan liikenndintisopimusten loppuun saakka ja hyvin todennédkoisesti jatkavat niité jossain muodos-
saan markkinaehtoisina reittiliikenteind myds sopimuskauden paattymisen jalkeen.

Helsingin suunnan liikenteisté linja 5 jatkaa Jarvenpéésta Haarajoen kautta Mantsalaan. Linjan 665 siir-
tyméaajan liikennointisopimukseen sisaltyva tarjonta seké osa kayttdoikeussopimukseen siséltyvista vuorois-
ta jatkavat puolestaan Kellokosken ja Hirvihaaran kautta Mantsalaan. Kellokosken kautta ajettavan liiken-
teen palvelutaso on lauantailiikenteen vahaisyytté ja muutamia arkipaivien ylipitkia vuorovaleja lukuun otta-
matta luokaltaan V. Haarajoen kautta ajettavan liikenteen palvelutaso on VI.

Nikkilan suunnan liikenne on Jarvenpaalle tarkeaa erityisesti ruotsinkielisen perusopetuksen kuljetusten
takia. Naita tarpeita palvelevat Uudenmaan ELY-keskuksen ja HSL:n yhteistydona hankkimat linjat 986 ja
987. Palvelutasoltaan yhteysvalin tarjonta sijoittuu Jarvenpaan osalta luokkaan VII. Liikennginnin sopimus
on voimassa 11.8.2019 saakka. Lisdksi samaan sopimuskokonaisuuteen sisaltyva linja 786 ajaa Jarven-
paahén saakka yhden vuoron suuntaansa.

Yhteydet Mantsalaan

Jarvenpaan ja Helsingin suuntien liikennetarjontaa kasiteltiin tarkemmin Jarvenpéaén kohdalla. Mantsalan ja
Jarvenpaan valille Kellokosken kautta kulkeva linja 655 tarjoaa pienia puutteita lukuun ottamatta luokkaan V
sijoittuvan palvelutason. Haarajoen kautta kulkeva linja puolestaan tarjoaa luokan VI mukaisen palveluta-
son. Kellokosken kautta ajettavan liikenteen aikatauluihin tarvittaneen hienosaatta Etela-Mantsalan ylakou-
lulaisten siirtyessd 2017 Kellokoskelle kouluun. Nykyinen siirtymaajan liikenndintisopimuksella yhteysvalin
palvelua tuottava liikkennditsija on ilmaissut tyon aikana halukkuutensa neuvotella tata palvelevista aikatau-
lumuutoksista. Jarvenpaata palvelevien yhteyksien liséaksi Helsingin suuntaan Méntséalaa palvelevat Helsin-
ki-Mantsala-(Orimattila)- vuorot joita liikenndidaan linjana 8. Osa naista vuoroista ajetaan Koskelan ja Méant-
salan valilla moottoritieta pitkin. Moottoritievuorot, joita on kaksi vuoroparia suuntaansa, jatkavat Mantsalas-
té Orimattilaan saakka ympéarivuotisesti. Nain ollen Mantsalan ja Orimattilan valinen palvelutaso on luokal-
taan tasoa VII. Naiden liikenteiden siirtym&ajan sopimus on voimassa 1.6.2018 saakka.

Hyvink&an suunnan liikkenndinti on kuvattu tarkemmin edella Hyvinkdan kohdalla. Talla yhteysvalilla
palvelutaso on paareitin osalta vain alimman luokan VII mukainen ja reittipoikkeuksien osalta tarjonta ei tay-
té alimmankaan luokan kriteereitd.

Mantséalan ja Lahden valilla ajettava vakiovuoroinen linja-autoliikenne on tarjonnaltaan erittiin vahaista,
rajoittuen yhteen yhdensuuntaiseen Karkélan ja Jarvelan kautta linjana 73 ajettavaan vuoroon seké kahteen
edestakaiseen Luhtikylan kautta linjana 74 ajettavaan vuoroon. Palvelutaso on talla tarjonnalla luokkaa VII.
Saaren kartanolla sijaitsevan oppilaitoksen oppilaat ovat keskeinen matkustajaryhma télle liikenteelle ja tar-
jonta rajoittuukin kouluvuoden aikaan. Liikenteet siséltyvat samaan pitkddn siirtymaajan liikkenndintisopi-
mukseen kuin linjan 665 tarjonta Helsingistd Hyrylan, Jarvenpéén ja Kellokosken kautta Mantsalaan. Ori-
mattilaan ulottuvan linjan 8 kaksi edestakaista vuoroa ajaa Mantsalastd Saareen ja Levantoon saakka sa-
maa reittia tietd 140, kuin Lahteen menevét linjat. Nama yhdessa muodostavat Mantsalasta Saareen ja Le-
vantoon saakka tasoltaan luokkaan VI sijoittuvan palvelun. Liséaksi Mantsalan rautatieaseman ja Saaren
kartanon valille ostetaan yhteistydsséa oppilaitoksen kanssa tiistaista perjantaihin liikennoiva vuoro. Oppilai-
toksen kotisivuilla on esimerkillinen kooste eri suunnista Saaren kartanolle saapuvista ja lahtevista linja-
autovuoroista.

Yhteydet Itd&-Uudenmaan suuntiin, Porvooseen, Askolaan ja Pukkilaan on kuvattu Itd-Uudenmaan pal-
velutasotydssa. Naiden palvelutaso on nykytilanteessa luokan VIl tasolla. Porvoon suuntaan tavoitellaan
jatkossa luokan VI tasoista tarjontaa.
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Yhteydet Nurmijarvelle

Suurin osa Nurmijarved palvelevasta linja-autoliikenteesta sisaltyy alueelliseen kayttdoikeussopimukseen,
joka on voimassa vuoden 2017 ja mahdollisen optiovuoden 2018 loppuun saakka. Helsingin suunta on
Nurmijarven linja-autoliikenteen p&asuunta. Nurmijarven kirkonkylaltd Helsinkiin ajetaan linjatunnuksilla
463-465. Tama liikenne tuottaa palvelutasoltaan luokan IV mukaisen tarjonnan. Lisaksi osa vuoroista jat-
kaa Rajaméelle saakka, tuottaen muutamia ylipitkia vuorovaleja lukuun ottamatta luokkaa V olevan palve-
lun. Rajamaelle pdasee Helsingistd myos Klaukkalan ja Roykan kautta. Myds talla yhteysvalilla palvelutaso
on muutamia ylipitkid vuorovaleja lukuun ottamatta luokkaa V. Nurmijarvea palvelevan linja-autoliikenteen
tarjonta on runsainta Klaukkalan ja Helsingin valilla. Klaukkalan palvelevan linja-autoliikenteen tuottamiseen
osallistuvat alueelliseen kayttdoikeussopimukseen siséltyvien linjojen 455, 456 ja 457 lisaksi kauempaa
Vihdin suunnasta saapuvat 48X-sarjan linjat. Vihdin suunnan liikenteet perustuvat 31.5.2019 p&attyvaan
siirtymaajan lilkennointisopimukseen ja jopa 31.5.2026 ulottuvaan reittilikennelupaan. Klaukkalan ja Helsin-
gin valinen liikenne tayttaa palvelutasoluokan Il kriteerit ja arkipéivien osalta ollaan hyvin lahella luokkaa II.
Moottoritien rampilta Klaukkalan kohdalta Helsinkiin, kun kaytettdvissd on my®ds muu valtatie 3:n linja-
autotarjonta, tayttyvat palvelutasoluokan Il kriteerit kaikkina viikonpéivina.

Myds Hyvinkdan suunnan linja 45 Rajaméeltd Hyvinkaalle sisaltyy alueelliseen kayttdoikeussopimuk-
seen, tarjoten palvelutasoltaan luokkaan V sijoittuvan palvelun. Muilta osin Nurmijarven joukkoliikenteen tar-
jonta sijoittuu p&dasiassa palvelutasoluokkiin VI ja VII. Luokan VI yhteysvalejd ovat Klaukkala-
Lahnuksentien suunta seké Klaukkala-Lepsama-Rinnekoti. Nurmijarvi-Raala-Nukari-Suomies seké Palojoki-
Metsékylan koulu yhteysvéleilla tarjontaa on vain kouluvuoden aikana, mika pudottaa palvelutason luok-
kaan VII. Myds yhteysvalit Nummenpéaé-Perttula ja Rannikonméaki-Raala-Nurmijarvi sijoittuvat palvelutasol-
taan luokkaan VII.

Hyrylan ja Nurmijarven valilla palvelun muodostavat linjat 637 ja 937. Hyryldan ja Nurmijarven vélisella
linjalla 937 ajetaan vain arkisin kouluvuoden aikana viisi vuoroparia paivassa. Linjalla 637 tuotetaan ympa-
rivuotisesti arkisin yksi vuoropari Nurmijarvelta Hyrylan kautta Helsinkiin saakka. Talla tarjonnalla yhteysva-
lin palvelutaso tayttaa luokan VI kriteerit. Liilkennointi perustuu vasta kilpailutettuihin kayttéoikeussopimuk-
siin, jotka ovat voimassa 4.6.2017 saakka, lisdksi sopimuksia voidaan jatkaa yhdella optiovuodella

Nukarin aluetta palvelevat Nurmijarven sisaisten liikkenteiden lisaksi Hyvinkaalta tietd 45 pitkin Hyrylan
kautta linjoina 1 ja 2 ajettavat Helsinkiin menevat liikenteet, joita on kuvattu tarkemmin Hyvink&én kohdalla.
Liikenteen tarjonta tayttéa palvelutasoluokan VI vaatimukset. Kyseisessa palvelutasoluokassa ei ole vaati-
muksia kavelyetaisyydelle pysakille, joten siltékin osin voidaan todeta Nukarilta olevat luokan VI mukaiset
yhteydet Hyvinkaalle, Hyrylaan ja Helsinkiin.

Yhteydet Pornaisiin

Jarvenpaan yhteydessa mainittu linja 987 Nikkila-Pornainen-Jarvenpaa seka linja 989 Pornainen-Jarvenpéaa
tuottavat yhdessa Pornaisten ja Jarvenpaan valille hyvin palvelutasoluokan VII mukaiset kriteerit tayttavan
palvelutason. Osa linjan 989 vuoroista kiertdd Halkian kautta. Liikenndinnin sopimus on voimassa
11.8.2019 saakka. Halkian ja Jarvenpaéan vdlille tuotetaan yksittéisia vuoroja myds Jarvenpaan paikallislii-
kenteen linjalla 23. Pornaisten ja Mantsalan valilla ei ole suoria linja-autoyhteyksia.

Yhteydet It&-Uudenmaan suuntiin, Porvooseen, Askolaan ja Sipooseen on kuvattu Itd&-Uudenmaan pal-
velutasotydssa. Naiden palvelutaso on nykytilanteessa Sipooseen luokan V tasolla ja muihin naapurikuntiin
luokan VIl tasolla.
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Yhteydet Tuusulaan

Hyrylasta liikennoidaan Helsingin suuntaan Hyvinkéan ja Jarvenpéan yhteydessa esiteltyjen liikenteiden li-
saksi Aviapoliksessa Kehéradalle litynnén tarjoavalla linjalla 962. Linjan toinen paéatepysékki on Keravan
rautatieasemalla. Lisdksi samaan kokonaisuuteen siséltyy Tuusulan ja Keravan valisia vuoroja, jotka aje-
taan linjatunnuksella 963. Keravalle liikennéiddan myds linjatunnuksella 632 ja 635 vuoroja, joiden toinen
paatepysakki on Helsingissa ja reitti kulkee Lahelantien kautta. Yhdessad nama liikenteet tarjoavat Hyrylan
ja Keravan vdlille hyvin pieni& vuorovalipuutteita lukuun ottamatta luokkaa IV vastaavan palvelutason seka
arkipaivina etta viikonloppuisin. Hyrylan ja Helsingin valilla suorien linja-autoyhteyksien tarjonta ei téaysin ylla
luokkaan Il koska iltapaivalla vuorovalit ovat ylipitkia. Tosin matkustuksen p&ésuunnassa kriteerit tayttyvat.
Ennen Aviapolikseen suuntaavan liikenteen poistumista Tuusulanvaylalta, tayttda arkipaivien palvelutaso
hyvin luokan Il kriteerit, mutta ei aivan ylla luokkaan Il illan liikenndintiaikojen ja vuorovélien osalta. Lahelan
kautta kulkeva liikkenne tayttaa hyvin palvelutasoluokan VI kriteerit. Hyrylén ja Helsingin valisesta liikentees-
téd 96X-sarjan liikenne perustuu 31.12.2016 saakka voimassa olevaan ostosopimukseen, jossa on optio-
mahdollisuus kesadkuuhun 2017 saakka. 63X-sarjan liikenteiden kayttdoikeussopimus on voimassa
4.6.2017 saakka ja siihen siséltyy vuoden optiomahdollisuus.

Jarvenpaan ja Hyrylan valilla Jarvenpaan yhteydessa tarkemmin kuvatun liikkenteen palvelutaso on hy-
vin lahella luokkaa IV. Ainoastaan arkipaivien tarjonnassa on yksittaisia ylipitkid vuorovéaleja. Nurmijarven
suuntaan palvelun muodostavat linjat 637 ja 937, joita kuvattiin tarkemmin Nurmijarven yhteydessa. Yh-
teysvalin liikenteen palvelutaso tayttaa luokan VI kriteerit.

Hyvink&an suuntaan tasoltaan luokan VI tayttava palvelutaso muodostuu Hyvinkaan kohdalla esitellyis-
ta linjoista 1 ja 2. Linja 2 palvele my6s Jokelan aluetta. Linjalla 1 on muutamia vuoroja joita ei ajeta Hyry-
laan saakka, vaan reitti paattyy Kolistimenméakeen. Kellokosken seudullisista joukkoliikennepalveluista kes-
keisin on linjan 665 muodostama tarjonta, jota kuvattiin tarkemmin Jarvenpaén yhteydessa. Liséksi Jokelan
ja Kellokosken vdlista liikkumista palvellaan uudella Tuusulan itse jarjestamalla linjalla 65. Lisaksi Jarven-
paan ja Kellokosken sek& Nuppulinnan/Linjaméaen ja Kellokosken vélista liikkumista palvellaan uudella Tuu-
sulan itse jarjestamalla linjalla 65.

Keskeiset solmupysakit

Kuntatapaamisten yhteydessa on Kkartoitettu kuntien nakemyksia keskeisimmista joukkoliikenteen solmu-
pyséakeista suunnittelualueella seka niistd pysakeistd, joista tehdaan eniten vaihtoja HSL-liikenteeseen.
Rautatieasemat ja seisakkeet nousivat vahvasti esiin tarkeina solmupysékkeina. Naistd monien yhteydessa
on mahdollisuus vaihtaa myos linja-autosta toiseen. Esiin nousseita rautatieliikenteeseen liittymiseen kay-
tettyja solmupysékkeja olivat muun muassa:

e  Suunnittelualueella: e HSL-alueella:
0 Hyvinkaa o Tikkurila
o Jokela o Pasila
0 Jarvenpaa o Kerava
0 Haarajoki o0 Korso
0 Saunakallio o0 Kivistd
o Ainola 0 Aviapolis
o Mantsala
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e Linja-autoliikenteen keskeisiksi solmu-/liityntapysakeiksi tunnistettiin linja-autoasemien liséksi ainakin
seuraavat:

o Kivistd

Ruskeasuon varikko (H1928)
Kansanelékelaitos (H1916)

Valtatie 3:n pysakit Hyvinkaalla

Roykéan taajaman pysakkipari Nurmijarvella

O o0 oo

ajaki

pad

g & o NusriBae B ; AR ] q
z ey - ] . 1 3 Al
i - — = ¥ o i B
. ! 4 ¥ T " d IT

R

() Linja-autoliikenteen solmupysakki

[ Raideliikenteen solmupysakki

. / /
f Kamppi / f
N I ! !

Kuva 22 Keski-Uudenmaan kuntien nakdkulmasta keskeiset linja-auto- ja raideliikenteen solmupysakit.
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Keskeisiksi nousseita pysakkeja yhdistdd se, ettd suurimman osan yhteydesséa on liityntapysakointialue.
Oheisessa kuvassa on esitetty Keski-Uudenmaan sekéa paakaupunkiseudun joukkoliikenteeseen liittymista
palvelevat henkildautojen liityntapyséakointialueet. Liséksi alueella on polkupyérien liityntdpysakoinnilla va-
rustettuja pysakkeja. Liityntédpysakadinti on keskittynyt erityisesti raideliikenteen asemien ja seisakkeiden yh-
teyteen. Linja-autoliikennettd palvelevia liityntapysakdintialueita on erityisesti linja-autoasemien yhteydessa.
Parhaillaan kehitteilla olevista linja-automatkustusta palvelevista liityntapysakdintialueista nousivat tyon yh-
teydessa esiin Myllykukon alue vt3:n liittymasséa seka Viirinlaakson alue, molemmat Nurmijarvella.

antsald
Mantsadla la
a3 1
Rajamaki
Haarajoki
MNurmijarvi
Klaukkala G|'u|]'1lti€il§l
Y Tikklll’ilﬂ Soderkulla
Puistola
{ B
oatinkyls
PukinmakD s
P
@ YR
Elod
Herttoniemi
Ruohvyp data @© OpenStreetMap contributors, CC-BY-SA

Kuva 23 Henkildautoille tarkoitetut liityntapysakdintialueet Keski-Uudellamaalla ja osittain HSL-alueella. (L&éhde:
www. hsl.fi/liityntapyséakainti)
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8. Ehdotus tulevaksi seutuliikenteen
palvelutasoksi

Uudet palvelutasoluokat

Liikennevirasto on paivittanyt vuoden 2015 aikana ohjeen palvelutason méaarittelyyn toimivaltaisten viran-
omaisten kaytettavaksi. Uudessa maarittelyssa palvelutasoluokkia on seitseman ja ne on nimetty roomalai-
sin numeroin I1-VII. Palvelutasoluokkien mukaiset madralliset kriteerit on jaettu maaraaviin ja muihin kritee-
reihin. Maaraavat kriteerit tarkoittavat tekijoitéd, joiden mukaan palvelutaso sijoittuu tiettyyn luokkaan. Jotta
eri alueiden palvelutasomaarittelyt olisivat kesken&an vertailukelpoisia, ei méaaraavia kriteereja tule muuttaa.
Maaraavia kriteereja ovat:

e liikenndintiaika

e vuorovali/vuorojen maara talven M-P ruuhka-aikoina (n. 7-9 ja 15-17)
e vuorovali/vuorojen maara talven M-P paivéaliikenteessa

e vuorovéli/vuorojen maéara keséan M-P paivaliikenteessa

e vuorovali/vuorojen méaara lauantain paivaliikenteesséa

Taulukoissa 7 ja 8 on esitetty talvi- ja kesdajan liikenteiden maaralliset palvelutasotekijat. Taulukoiden liha-
voidut arvot ovat palvelutason valinnassa maaraavia kriteereja, joiden on taytyttava, jotta liikenteen voidaan
katsoa kuuluvan kyseiseen palvelutasoluokkaan.

Taulukko 7 Talvilikenteen maarélliset palvelutasotekijat uuden palvelutason maarittelyohjeen mukaan

TALVI- Soveltamisai
LIIKENNE --““
A 5.

Suositelta- .30-23.30 6.00-22.30 7.00-21.30 7.00-20.00 7.00-18.00 7.00/B.00-17.00 8.00-16.00

va liikken-
R _ 5.30-01.30 6.00—00.30  7.00—21.30 7.00—20.00 7.00-18.00 7.00/8.00-17.00 8.00-16.00

L.
Ge=eep 7-00-00.30  9.00-21.30 9.00-18.00 10.00-15.00 1r;|ukaa: -
Su 11.00— Tarpeen Tarpeen
7.00-23.30 §.00-21.30 18.30 BRI AL mukaan mukaan -

Vuorovilif | Ruuhka (n.klo . 3-5 vuoroa/ 1—-2 vuoroa/
. . . . . = 1 vuoro tunnis-
vuore- 7-9ja15-17) <1omin <15 min <30min <30 min ca suunta/vrk suunta/vrk
mddrd (koulu-, tyd (koulu-, tyd-
matka- ja/tai matka- ja/tai

2 1 vuoro kah-

Arkipaiva klo g— 3 . = - = - =T T PP
15min 20 min o min o min .

1 5 3 oo e asiointiyhteys) asiointiyhteys)

Arjen varhaisilta - ; - . - . = 60 mi

Klo 18—20 =15 min =20 mMin =30 min = min - - -

Lauantaisin < 20min <20min <60 min = 1 vuoro kah- 1-4 VUO- 0—2 VUO- B

3 dessatunnissa  roafsuunta/vrk roafsuuntajvrk

Sunnuntaisin < 20min < 20 min < 60 min =1 vuoro kahdes- 0-2 vuo- 0—2 VUo- ~
- =3 - sa tunnissa roafsuuntafvrk roafsuuntafvrk
=30 min = 6o min - - - - -
< 6o min 21 vuoro kah- _ _ _ _ _

dessa tunnissa

Kavelyetdisyys pysakille = foom £ goom <8oom - - - -
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Taulukko 8 Kesaliikenteen maarélliset palvelutasotekijat uuden palvelutason maarittelyohjeen mukaan

Suositelta-
va liiken-
néintiaika

Ruuhka (n I:Io
79jax

klo o—
14

v a
kl8—

Varhaisaamu ja
mydhaisilta
(kaikki paivat)

kenne

Kavelyetdisyys pysikille

Vuorovilif
vuore-
maara

5.30-23.30

5.30-01.30

-30

7.00-23.30

<15min

< 20min

<20 min

<30min

=30 min

<30 min

<60 min

<g4oo0m

6.00-22.30 7-00-21.30
6.00-00.30 7-00=21.30
7.00—00.30 9.00-21.30
g9.00-21.30 11.00-18.30
<3omin <30min
<3omin < 6o min
<30 min <= 60 min
= 60 min < 6o min
< 6o min < 6o min
< 6o min -
=1 vuoro kah- _
dessa tunnissa
£goom =Boom

7.00-20.00

7.00—-20.00

g9.00-18.00

12.00-17.00

7.00-18.00
7.00-18.00

10.00—15.00

Tarpeen
mukaan

21 vuoro tunnis-

< 6o min

< 6o min

<60 min

2 1 vuoro kah-
dessa tunnissa

21 vuoro kahdes-
sa tunnissa

sa

= 1 vuoro kah-
dessa tunnissa

1-4 VUO-
roafsuuntajvrk

0—2 VUo-
roafsuuntafvrk

Taulukko 9 Palvelutasoluokkien sanalliset kuvaukset ja esimerkkeja kayttdympéaristoista

Palvelu-
taso-
luokka

W EENENEN  Joukkolikenteen

Mahdollistaa

Kayttdkelpoinen

Likkumis-

Saannallisia yh-

Tarjotaan ta-

7.00/8.00-17.00
7.00/8.00-17.00

Tarpeen
mukaan

Tarpeen
mukaan

1-2 VUO-
roa/suuntafvrk
(tydmatka- jaftai
asiointiyhteys)

o—2 VUOo-

roa/suuntafvrk

0—2 Vuo-
roafsuuntajvrk

Tarjotaan ylei-

Soveltam
LIIKENNE

8.00-16.00

8.00-16.00

o—2 vuoroaf
suunta/vrk
(tymatka-
jaftai asioin-
tiyhteys)

Ei joukkolikennet-

kayttd on help- eldman iiman vaihtoehto henki-  vaihtoehto  teyksia arkipai- vanomaiset simpia tyomat- ta.

poa; ruuhka- henkiloautoa IGauton kaytalle paivittaisiin  wvisin. Vaihtoeh-  tyomatkayhtey- ka-, koulu- ja

aikana voi men- kohteisiin toisia yhieyksia  det seka koulu-  asiointiyhteyk-

na pysakille ai- Todellinen vaih- taihin, kouluun ja asiointiyhte- sia.

katauluja tarkis-  toehto henkilg- Ja asiointin yksia.

tamatta. auton kaytdlle

Kilpailukykyinen

vaihtoehto hen-

kiloauton kaytol-

le

Mahdollisuudet ~ Mahdollistaa Mahdollistaa su- Hyvatarjen Turvata arjen Ensisijaisesti Paaosa koulu- Erilliset lakisaa-

Joukkolikenteen  sujuvan arjen Juvan arjen ilman  yhteydet, liikkumistarpeita; vain koulu- ja Ja asiointiyhte- teiset kuljetukset

kulkutapaosuu-  ilman henkildau- henkildautoa; vii-  myds vil- el valttamatta asiointiyhteyk- yksista saanndl- ~ pyritdan tarjoa-

den kasvuun toa. konloppuisin mat-  konloppulii-  su-likennetta. sia; mutta myds  lisessa avoi- maan kaikille

kat suunniteltava  kennetta. tavallisia tyd- messa joukkolii- — aveimina kulje-
tarkemmin. matkayhteyksia. kenteessa. tuksina aina kun
mahdollista

=G Suurten jakes-  Suurten ja kes-  Ulompi kaupunki-  Kaupungin - Maaseudun pai-  Ydinmaaseutu Ydinmaaseutu Harvaan asuttu
ja kaytte- kisuurten kau- kisuurten kau- alue, kaupunki- kehysalue, kalliskeskukset maaseutu
VIWDENEGE  punkiseutujen punkiseutujen seudut, keskusten pienet kau-  ja yhteydet kes-
sta tiiviit, useimmi- tiiviit asuinalueet  valiset yhteydet pungit, kuskaupunkiin

ten kerrostalo- seka kaupungin keskusten

alueet sisdisten alue- valiset yh-

keskusten vali- teydet
set yhteydet

SYKE:n Sisempi kau- Sisempi kau- Ulompi kaupunki-  Ulompi Kaup. kehys- Ydinmaaseutu Ydinmaaseutu Harvaan asuttu
kaupunki- punkialue punkialue alue kaupunki- alueflaheinen maaseutu
maaseutu- alue/Kau- maaseutu/Maa-
luokituksen pungin ke-  seudun paikal-
luokka hysalue liskeskukset
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Suunnittelualueen uusi palvelutaso

Kuntien toiveita ja tarpeita seudullisen linja-autoliikenteen palvelutasosta selvitettiin kuntakohtaisissa ta-
paamisissa. Naissa esiin nousseita asioita on esitetty ohessa kunnittain. Tyossé maaritelty palvelutaso on
kuntien ja ELY-keskuksen yhteinen tahtotila palveluista, joita tavoitellaan suunnittelualueelle palvelutaso-
kaudella 2017-2020. Yhteisen tahtotilan mukaisen palvelutason saavuttaminen edellyttda kuntien rahoitus-
osuuden séilymista vahintaan nykyisella tasolla. Maarittelyyn sisaltyy Liikenneviraston palvelutason maarit-
telyohjetta 31/2015 yksityiskohtaisempia esityksid. Palvelu on méaaritetty ensisijaisesti kuntien tarpeiden na-
kokulmasta, koska kunnat osallistuvat merkittavalla taloudellisella panostuksella my6s seudullisten liikentei-
den kustannuksiin ja avoin joukkoliikenne on seudullisen ja kuntien sisdisen joukkoliikenteen muodostama
kokonaisuus. Tasta syysta mukana on myos liikenteitd ja yhteysvélejd, jotka eivat maarittelyohjetta tarkasti
noudattaen siséltyisi seudullisen joukkoliikenteen palvelutasoon.
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Kuva 24 Keski-Uudenmaan alueen palvelutaso, joka on kuntien ja ELY-keskuksen yhteinen ndkemys linja-autoliikenteiden ta-
voitetilasta kaudella 2017-2020

Helsinki
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Hyvinkaa

Tien 130 liikenteilla on pieni mutta oma tarkea rooli Helsinkiin suuntautuvassa liikenteessa, joka ei kulje pe-
riltd perille eli Hyvinkaé/Linjala — Helsinki/Kamppi. Tama liikenne taydentaa junaliikennettéd ja luo sujuvat
joukkoliikenneyhteydet valtatien 3 bufferissa. Tassa luokan V mukainen nykytaso (viikonloppujen vuoksi)
riittdd hyvin. Liikenteen jarjestamistapa siirtyméajan liikenndintisopimusten jélkeen tulee selvittd&d vuoden
2017 aikana. Yhten&d vaihtoehtona on markkinaehtoinen liikenne, jonka muodostumista liikkennditsijoiden
tamanhetkinen nakemys tukee. Tien 45 liikenteita Hyrylasta voisi Hyvinkdan puolesta ajaa nykyista suo-
rempaan, mutta talléin menetettisiin ehk& Tuusulan koulukuljetuksia palvelevia elementteja. Matkustus
naissa liikkenteissa tapahtuu paasaantotisesti Helsingin ja Hyrylan valilla ja loppumatka Hyrylasta Hyvinkaalle
on kysynnaltdan vahaisempéaéa. Kustannustehokkaampaa voisi olla jarjestda Hyvinkaan ja Hyrylan valiset
yhteydet junalla Keravalle ja sieltéd edelleen linja-autolla Hyrylaén. Jokelan suunnalla koululaiset ovat téarkein
matkustajatyhma, joten palvelutaso voi olla sen mukaisesti luokkaa VI.

Hyvinkdan nakemyksen mukaan Hyvinkaa-Rajaméki-likenne toimisi parhaiten itsendisena kohteena
Hyvink&an paikallislikenteen ja Nurmijarven aluetta palvelevan alueellisen kayttdoikeussopimukseen kuulu-
vien liikenteiden valissa. Tasta on aikoinaan laadittu kahden auton kiertoon perustuvan ehdotus, mutta lii-
kenndinti ei toimi nyt sen mukaisesti, vaan siihen on tehty ennen kaynnistamista ja matkan varrella muutok-
sia Nurmijarven alueelliseen kayttooikeussopimuksen ehdoilla. Yhteysvalin palvelutasoksi sopii hyvin suun-
nilleen nykyinen luokka V. Itsendisend kohteena aikataulujen sovittaminen nykyistd paremmin molempien
kuntien tarpeisiin olisi joustavampaa. Hyvinkdan nakemys tulevasta seudullisen joukkoliikenteen palvelu-
tasosta noudattelee nykyisen liikenteen palvelutasoa. Liséksi merkittavimpien liiketeiden arvioidaan ainakin
keskeisimmilté osiltaan muodostuvan siirtyméaajan liikkenndintisopimusten paattyessa markkinaehtoisina, jo-
ten Hyvink&an osalta ei ole odotettavissa suuria lisatarpeita seudullisen joukkoliikenteen rahoitukseen.

\ Hausjarvi T

Hausjarvi . B \

R
| onni | = ,/. \\ \

Riihimaki

Palvelutasoluokka
p I."_I 1 1 (v .
Palvelutasoluokka V
Palvelutasoluokda V
Palvelutasoluokka Vi
Palvelutasoluokka Vil
Paikallisliikennealue

Rajamaki

Kuva 25 Palvelutaso Hyvinkaén alueella
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Jarvenpaa

Pinta-alaltaan pienena kuntana Jarvenpaan nakokulmasta kunnan sisainen liityntéliikenne juniin on tarke-
ampi kuin suorat seudulliset bussiyhteydet Helsinkiin. Hyrylan suuntaan nykyinen tarjonta on hyvin riittava.
Yhteysvalilla Jarvenpaalle tarkein matkustajaryhmé on toisen asteen opiskelijat, kuten myds Mantsalan
suunnasta Jarvenpadhan. Jarvenpaan nakokulmasta Vanhan Lahdentien vuorot eivat ole erityisen tarkeita.

Pornaisten puolelta Halkiasta kdy muutamia lukiolaisia Jarvenpééssa ja Jarvenpaan paikallisliikenteella
jarjestetaan naihin tarpeisiin yhteydet. Liséksi Jarvenpaan paikallislikenne kdy Tuusulan puolella Kellokos-
kella muodostaen yhteyden Jarvenpéan rautatieasemalle. Jarvenpéaélle tarkeiden seudullisten linjojen osal-
ta linjan 665 ostetun liikenteen kustannukset pienenivat uuden kilpailuttamisen myo6ta. Viela pitkaan voi-
massa olevien siirtymaajan lilkkenndintisopimuksiin perustuvien linjan 5 ja osittain myds linjan 665 arvioidaan
ainakin keskeisimmiltd osiltaan muodostuvan siirtyméaajan liikenndintisopimusten paattyessd markkinaeh-
toisina, joten Jarvenpééan osalta ei ole odotettavissa suuria lisatarpeita seudullisen joukkoliikenteen rahoi-
tukseen, ellei palvelutasoon tehdéa muutoksia. Lisarahoituksen tarve kohdistuu voimakkaammin oman siséi-
sen paikallisliikenteen kehittdmiseen. Samassa yhteydessa tulee tehda tiivista yhteistyota Tuusulan kanssa
uuden Purolan ja Nuppulinnan lakkautettuja rautatieasemia korvaamaan jarjestetyn linjan 65 kehittamises-
sa.
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Janiksenlinna |, N\ Ha'flrajok|
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1| Palvelutasoluokia Il
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:." Palvelutasoluokia V
i Palvelutasoluokia V

Palvelutasoluokia Vi

Palvelutasoluolda Vil
| Paikallislikennealue

Kuva 26 Palvelutaso Jarvenpaén alueella
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Mantsala

Méantséalan joukkoliikenteen palvelutason kannalta olisi tarke&é sujuvoittaa linja-autojen ja junien muodos-
tamia matkaketjuja. Linja-autojen tulisi pysahtya linja-autoaseman lisdksi myds rautatieasemalla. Jotta tama
palvelisi matkustajia, tulisi junavuorojen aikataulut voida huomioida nykyistd paremmin linja-autoliikenteen
aikatauluissa. Liséksi moottoritielle tarvittaisiin pikavuoropysékki. Mygds linja-autoasemalla pysahtymista
voisi nopeuttaa liikennevaloja kehittamalla.

Keskeisin Mantsalan palvelutaso-ongelma on pikavuoropysakin puuttuminen moottoritieltd Mantsalan
kohdalla. Aikataulusyista suuri osa pikavuoroista ajaa Mantsalan ohi moottoritieta pitkin, poikkeamatta kes-
kustaajamassa. Pysakkien puuttuminen heikentda kaytettavissa olevaa palvelua merkittavasti erityisesti il-
taisin ja viikonloppuisin.

Helsingin suuntaan kulkevan linja-autoliikenteen osalta ajankohtainen huolenaihe on Vanhaa Lahden-
tieté kulkevan liikenteen vuorotarjonnan supistuminen. Nama ovat tarkeitéa vuoroja niille matkustajille, jotka
haluavat kulkea vaihdotta Viikin suuntaan tai poikittaisesti Helsingissa. Liséksi linja-autoliikenteen aikataulu-
jen luotettavuus paranisi, jos kaikki likenne ei menisi Kamppiin saakka. Helsingin suunnan liikkenteiden osal-
ta Méantséalan tulisi tehda enemmaén yhteisty6td Jarvenpaan ja Tuusulan kanssa vuorojen ulottamiseksi
Mantsalaan saakka. Yhtena keinona tédhan voitaisiin jarjestdd Mantsalan ja Jarvenpaén (rautatieasemien)
valista liikennettd, joka toimisi myds liityntéaliikenteena rautatieasemille Jarvenpaasséa ja Mantsalassa. Ta-
man avulla mantséalalaiset paasisivat hydodyntdmaan Jarvenpaan tihedmpaé junaliikenteen tarjontaa ja yh-
teydet Méantsalan rautatieasemalle paranisivat. Taman tarve lisdantyy, jos VR muuttaa lippuluokitteluaan.
My6s kouluverkkomuutokset tulevat jatkossa kasvattamaan Eteld-Mantsalan sekd Kellokosken ja Jarven-
paan valisen liikenteen kysyntdd. Mantsalan eteldpuolelta ylakoululaiset menevét jatkossa vuodesta 2017
eteenpain Kellokoskelle kouluun.

Helsinkiin saakka mentéessa ensisijainen joukkoliikennevaihtoehto on juna, jos aikataulut soveltuvat
kulkijan tarpeisiin. Helsingin suuntaan olisi tarvetta myods aiemmille, kello 6 tai 7 tdihin menevia palveleville
vuoroille, seka nykyistda mydhemmille iltavuoroille. Juna- ja linja-autovuorojen yhteensovittamisessa tulee
huomioida myds Lahden suuntaan pendel6ivat henkil6t. Keskeisten junavuorojen muutokset ovat huolestut-
taneet suuresti kuntalaisia. Kyliltd tulevien bussien olisi hyva kayda kaantymassa rautatieasemalla, koska
se on melko etaalla linja-autoasemasta. Lisaksi bussiaikatauluja olisi tarpeen tarkastella yhdessa juna-
aikataulujen kanssa. Haastetta asettaa VR:n aikataulumuutoksien lyhyella varoitusajalla tapahtuva toteut-
taminen. Radanvarsikuntien toiveena olisi VR:n ja ELY-keskuksen tiivis yhteistyd aikataulujen yhteensovit-
tamiseksi ja muutoksien ennakoimiseksi.

Yhteydet Hyvinkdalle ovat tarkeita ty0- ja opiskelumatkojen lisdksi myos sairaalassa kayntien vuoksi.
Salinkaan kautta liikenndineen Hyvinkéan yhteyden poistuminen jattaa alueen palveluiden muodostumisen
jatkossa kunnan omien ostojen varaan. Tarvetta on lahinna koulumatka- ja asiointiyhteyksille. Asiointiyhte-
yksien jarjestamiseen soveltuisi perinteista kiinteareittista liikennetta paremmin ennakkotilauksien mukaan
muotoutuva kutsuohjattu palveluliikenne.

Lahden suuntaan paéaosan palvelusta muodostavat junaliikenne seka pikavuorot. Mantsalasta Saaren
ja Levannon kautta Lahteen asti kulkevia vakiovuoroja on lakkautettu. Nykytilanteessa vakiovuoroista linja-
autoliikennetta Lahden ja Mantsalan valilla ajetaan vain arkisin kouluvuoden aikana. Nama vuorot ovat eri-
tyisen tarkeitd Keudan oppilaitoksena toimivalle Saaren kartanolle, joten yhteydet on tarpeen séilyttdd myos
jatkossa. Myds Orimattilan sunnan yhteydet palvelevat Saaren kartanon opiskelijalikennetté ja ovat ympari-
vuotisina ainoat vakiovuoroiset kesdliikenteet Saaren ja Levannon alueella. Yhteyksien séilymisen turvaa-
minen myds siirtymaajan liikennéintisopimusten paattymisen jalkeen edellyttaa nykyistd vahvempaa yhteis-
ty6té joukkoliikenteen toimivaltaisten viranomaisten kesken.

Porvoon suunnan liikenne on tarkasteltu tarkemmin Itd-Uudenmaan selvityksen yhteydesséa. Porvoon
suunnan liikenteet ovat tarkeita erityisesti Saéaksjarven suunnan koululaisten kulkemisen kannalta.

Etela-Mantsalan oppilaiden koulumatkat suuntautuvat Tuusulan puolelle, Kellokoskelle syksystd 2017
lahtien. Tama aiheuttanee pienid muutos- ja mahdollisesti liséystarpeita alueen liikenteeseen. Oppilaskulje-
tusten kustannuksista vastaa ensisijaisesti vastaanottavan oppilaitoksen kotikunta, eli tdssé tapauksessa
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Tuusula. Mantsalan pohjoisosia palvelevien, vuonna 2018 paatyvien siirtyméajan sopimusten Orimattilaan
ja Luhtikylan kautta Lahteen menevien vuorojen osalta on hyva varautua liikkenteen hankintakustannuksiin,
vaikka vuorojen nykyiset matkustajatulot eivat sulje pois mydskaan markkinaehtoisen liikkenteen muo-
dostumisen mahdollisuutta.
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Kuva 27 Palvelutaso Mantsalan alueella
Nurmijarvi

Nykyisessa, vuonna 2011 asetetussa palvelutasossa ei ole Nurmijarven osalta merkittéavid muutostarpeita,
mutta tuolloisesta palvelutasokartasta puuttuu Nurmijarven kannalta tarkeité yhteysvéleja ja luokittelussa on
pienid epaloogisuuksia. Nykyiseen palvelutasomaaritykseen perustuva Nurmijarven aluetta ja yhteyksia

38



Helsinkiin palveleva laaja alueellinen kayttoikeussopimus on voimassa vuoden 2017 ja mahdollisen optio-
vuoden 2018 loppuun saakka. Sopimuksen puitteissa voidaan toteuttaa vain pienia muutoksia liikenteen
laajuuteen, joten kaytdnnodssa uusi palvelutasomaadrittely astuu voimaan Nurmijrven osalta vasta vuoden
2019 alusta lukien.

Rajamaki-Hyvinkaa aikataulut palvelevat nyt enemman Hyvinkaalle suuntautuvaa matkustusta, joten
niiden aikatauluissa on tarvetta hienosaadolle. Kiviston asemalle suuntautuva erillinen liityntéliikenne on
lakkautettu kesakuussa 2016. Jatkossa keskitytddn Helsinkiin saakka menevan liikkenteen jarjestamiseen,
koska vt3:n liikenteella on hyva palvelutaso ja Keimolan pysékeiltd on vain noin 200 m kavelyetaisyys Kivis-
ton asemalle. Kaytanndsséa kaikki vt3:n suoraan Helsinkiin saakka meneva linja-autolikenne mahdollistaa
myds Keharadan tarjoaman lisapalvelun hyddyntamisen esimerkiksi Lentokentélle, Tikkurilaan ja Pasilaan
suuntautuvilla matkoilla.
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Kuva 28 Palvelutaso Nurmijarven alueella
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Nurmijérvi on tehnyt pitkajanteista tyota lipputuotteiden eteen. Edulliset hinnat ovat lisanneet joukkolii-
kenteen kayttda ja pysayttdneet verotuksesta tehtavien tydmatkavahennyksien kasvun. Asiakaspalauttei-
den perusteella Nurmijarvella ollaan melko tyytyvaisid seka linja-autoliikenteen nykyiseen tarjontaan, etta
saanndllisen matkustamisen hintatasoon. Koska nama perusasiat ovat hyvalla tasolla, kohdistuu asiakaspa-
laute usein linja-autokaluston laatuun. Kohtuullisen hankintakustannustason kannalta nykyistéa laaduk-
kaamman kaluston vaatiminen todennakdgisesti edellyttaisi nykyistéa pidempié sopimuskausia. Erityisen tar-
keda nykyistd pidemman, esimerkiksi 6 + 3 -vuotisen sopimuskauden kayttaminen on, mikali Nurmijarven
alueen joukkoliikennepalvelut tuotetaan jatkossakin alueelliseen kéayttéoikeussopimukseen perustuvina.
Maantieteeltddn Nurmijarvi soveltuu hyvin alueellisen kayttdoikeussopimuksen toiminta-alueeksi, koska
kunnan sisainen liikkuminen suuntautuu selkeésti paataajamiin ja kunnasta ulospéin suuntana on hyvin
voimakkaasti Helsingin suunta ja toisena padsuuntana Hyvinkaa. Alueellisen kayttdoikeussopimuksen vah-
vuus perustuu siihen, ettd kaikki osapuolet paédsevat hydédyntdmaan parhaiten omaa osaamistaan lopputu-
losta muodostettaessa. Kunta osallistuu haluamansa palvelutason méaéarittelyyn ja liikenngitsija voi hyodyn-
tdd osaamistaan suunnitellessaan kalusto- ja kuljettajakiertojen kannalta tehokkaan tavan tuottaa halutun
palvelutason mukainen liikkenne. Markkinaehtoisen ja pienempin& osakokonaisuuksina sité tadydentavan os-
tetun liikenteen yhdistelména vastaavan palvelutason tuottaminen olisi hallinnollisesti paljon tyélaampi ylla-
pidettava, kustannuksiltaan todennékdisesti kallimpi ja erityisesti tiedotuksen sek& maksujarjestelman kan-
nalta huomattavasti haastavampi.

Nurmijéarven kunta on esittéanyt (KH 14.3.2016) ELY-keskukselle nykyisen alueellisen kayttdoikeussopi-
muksen jatkamista optiolla vuoden 2018 loppuun saakka, joten joukkoliikenteen kustannustaso on hyvin
tiedossa siihen asti. Vuodesta 2019 eteenpdin suurin kustannustasoon vaikuttava tekija on kunnan valinta
joukkoliikenteensa jarjestamistavasta jatkossa. Mahdollisen HSL-jasenyyden mydtéa kustannusvastuu myos
muusta, kuin pelkasta likennetarjonnan yllapitamisesta lisaantyisi, ja siten kustannukset nousisivat. Markki-
naehtoisen ja ostetun liikenteen yhdistelmana ei olisi todennékdista saavuttaa nykytasoista palvelua nykyis-
té edullisemmin kustannuksin. Tama perustuu siihen, ettd suurin osa Nurmijarven nykyisista joukkoliiken-
teen kustannuksista muodostuu kunnan sisdisista vuoroista seka matkustukseltaan hiljaisimmista Helsingin
yhteyksista. Naméa palvelutason kannalta tarkeéat liikenteet eivat muodostuisi ainakaan suurelta osin jatkos-
sakaan markkinaehtoisina, jolloin nykyisen palvelutason yllapitaminen edellyttaisi my6s nykyisen tasoista
rahoitusta.

Pornainen

Pornaisten tarpeita on kasitelty tarkemmin Itd&-Uudenmaan tydssa. Taméan tyon puitteissa todettiin, ettéd yh-
teyksien sailyttaminen Jarvenpdan ja Pornaisten valilla nykytasoisina on tarkeda erityisesti opiskelijoille.
Kuntaan tulee paljon toiveita viikonloppuyhteyksien ulottamisesta Halkiaan saakka, mutta toiveen toteutta-
misen ei toistaiseksi katsota olevan taloudellisesti realistista.

Yhteydet Pornaisten ja muun Keski-Uudenmaan valilla perustuvat lédhes tulevan palvelutasokauden
loppuun saakka voimassa olevaan sopimukseen. Samaan sopimukseen siséltyy myds Pornaisten ja Hel-
singin valistéa palvelua tuottavan linjan 787 liikenne. Myos Halkiasta Jarvenpdahan ja Mantsalaan liiken-
ndivien seudullisten vuorojen sopimuskausi on voimassa pitkélle vuoteen 2019. Nain ollen Pornaisten kus-
tannusvastuuseen seudullisesta joukkoliikenteestd ainakaan Keski-Uudenmaan ja Sipoon suuntiin ei nayt-
taisi olevan tulossa muutoksia lahivuosina
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Kuva 29 Palvelutaso Pornaisten alueella

Tuusula

Tuusulan joukkoliikenteessa Hyryla-Helsinki on keskeisin yhteysvéli. Taman yhteysvalin joukkoliikenteen
palvelutaso on eri suunnista Hyrylaén saapuvien ja edelleen Helsinkiin jatkavien pitkien linjojen muodosta-
ma kokonaisuus. Vuorovélistda on haastavaa saada tasainen, koska eri suuntien liikkenne yhtyy loppumat-
kaksi samaan kaytavaan ja niiden tarve olla perilla on sama. Myos aikataulujen pitavyys on ongelmallista.
Helsingin suunnasta vuorot ovat usein mythassa jopa 20 minuuttia. Viiveet johtuvat Helsingin kantakau-
pungin katuverkon ja kehateiden sisapuolisen tieverkon ruuhkaisuudesta. Naihin haasteisiin voidaan vaikut-
taa tehokkaimmin jarjestamalla taydentavia liityntayhteyksia raideliikenteeseen. Tydnjako Kamppiin saakka
menevan ja keharadalla/Keravalla raideliikenteeseen liittyvan taydentavan liikenteen valilla onkin keskei-
simpia Tuusulan joukkoliikenteen lahitulevaisuuteen liittyvid kysymyksia. Seudun joukkoliikenteen yleisen
palvelutason nakokulmasta ainakin hiljaiseen aikaan voitaisiin yhteysvalin palvelutason jarjestamisessa
keskittya liitynt6ihin raideliikenteeseen. Tuusulan ndkdkulmasta tarkasteltuna todellinen Helsingin yhteyksi-
en palvelutarve voisi olla arkisin tasoa Il ja viikonloppuisin tasoa Ill.
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Hyryla-Kerava yhteys on Tuusulalle tarkeé ja erityisesti viikonloppuisin, koska suoria yhteyksia Helsin-
kiin on tuolloin vahemman. Keravan suunnan palvelutaso voisi olla ympari viikon tasoa IV. Rykmentinpuis-
ton kehittyminen Hyrylan kupeeseen tulee vaikuttamaan Hyryla-Kerava reitteihin. Hyryla-Jarvenpaa valin
tarjonnassa on aukkoja tydmatka-aikoihin, koska nykyisin aikataulut palvelevat ensisijaisesti Helsingin paa-
td. Tuettujen lippujen matkustustilastot tukevat kasitysta tasoltaan houkuttelevan Kellokoski-Jarvenpaa-
Hyryla -kaytavén liikennetarjonnan tarpeesta myds siirtyméajan sopimusten paatyttya

Kivistdon suunnan kytkeminen Myllykylantien liikenteiden jatkeeksi on ajankohtaista vasta nyt suunnitteil-
la olevan palvelutasokauden jalkeen. Tuusulanjoentien aukeaminen mahdollistaa paikallislinjaston uusien
reittivariaatioiden kehittdmisen. Lahelan alueen yhteytta ratakaytavaan (Kerava tai Kehérata) viikonloppui-
sin kokeiltaneen palvelutasokauden aikana.

Tuusula ostaa Hyryla-Korso liikkennetté osittain Vantaan puolelle, koska liikenne on merkityksellinen
myds Sulan ja Hyrylan tyopaikka-alueiden kannalta. Linjalle 937 Nurmijarven suunnasta Nahkelan kautta on
edelleen olemassa tarve, joka korostuu opiskelijamatkustuksena Tuusulan paassa.

Kellokosken suunnalla pitkien seudullisten linjojen vaihtoehtona on tuottaa Kellokoski-Jarvenpaa-

Kellokoski liikenteitd, joiden aikataulut voitaisiin raatéléida pitkia linjoja paremmin alueen tarpeiden mukai-
siksi. Mantséalan puolelta tullaan jatkossa 2017 eteenpdin (Ohkolasta saakka) Kellokoskelle kouluun. T&ta
tarvetta palvelisi Ohkola-Kellokoski-Jarvenpaa —linja, joka samalla pitéisi sovittaa pohjoisen Jarvenpaan lin-
jaliikennetarpeisiin.
Jokelan linja-autoyhteydet eivat palvele hyvin kunnan siséisessa liikkumisessa, mutta junayhteydet Hyvin-
kédan ja Helsingin suuntiin toimivat hyvin. Jokelaa palveleva linja-autoliikenne perustuu siirtymaajan liiken-
ndintisopimukseen, eika tule jatkumaan markkinaehtoisena sopimuskauden paatyttya. Purolan ja Nuppulin-
nan rautatieasemat/seisakkeet poistuivat kaytosta kevaalla 2016, mika aiheutti tarpeen korvata poistunutta
palvelua tilapéisesti Jokela-Purola-Jokela -bussiyhteydella. Purolan ja Nuppulinnan junatarjonnan poistuttua
Tuusula on suunnitellut yhdessé Jarvenpaén kanssa syyskaudelle 2016 uutta Nuppulinnaa ja Purolaa pal-
velevaa linjaa. Uudella linjalla on toteutettu yhteys Jarvenpéén rautatieaseman suuntaan, ja liséksi linja pal-
velee Linjaméen ja Kellokosken aluetta.

Tuusulassa paineita joukkoliikenteen kustannusvastuun lisdééntymiseen on tuonut viimeisimpana Puro-
lan ja Nuppulinnan asemien lakkauttaminen, johon on jo reagoitu jarjestamalla uutta liikennetté pienkalus-
tolla. Keski-Tuusulan alueella ja Kellokosken ymparistdssa on tulevina vuosina paattyvia siirtymaajan lii-
kenndintisopimuksiin perustuvia, kdytannossa lahes pelkastédén koululaisten kulkemista palvelevia vuoroja.
Osa naisté on jo jouduttu ostamaan kesken siirtym&ajan, mutta toisaalta yksittaisia vuoroja on myds haettu
markkinaehtoisesti toimiviksi reittilikenteiksi. Suurelta osin nama lilkenteet kuitenkin tulevat kaatumaan jat-
kossa Tuusulan kustannusvastuulle. Tuusulalle kustannuksiltaan isojen linjan 665 ja 63X-sarjan liikkenteiden
tuoreessa kilpailutuksessa hintataso laski edellisesté kerrasta, joten niiden osalta seuraava vuosi tai optioi-
neen kaksi vuotta ovat kustannuksiltaan edullisia kunnalle. Nykyisen sopimuskauden jalkeista kustannusta-
soa on mahdoton arvioida. On mahdollista, ettéd hintataso palaa edellisen hankintakierroksen mukaiselle ta-
solle, mutta toisaalta liikenteiden hyva matkustus ja nykyisen hankinnan hyvin alhainen kilometrihinta ei sul-
je pois mydskaan mahdollisuutta, ettéa yhteysvéleille muodostuu jatkossa markkinaehtoista tarjontaa. Tata
kehitysta tukee linjan 665 osalta myos se, ettd muut samassa kaytavassa pitkilla siirtyméaajan lilkkennointiso-
pimuksilla liikennoivat yritykset ovat alustavasti arvioineet kaytavassa olevan potentiaalia markkinaehtoisel-
le liikenteelle. Seuraavaksi hankintaan meneva Tuusulaa palveleva seudullinen liikennekokonaisuus on
962-sarja, jonka perusrunkona toimii Aviapolis-Hyryla-Kerava -liikenne. Tama mm. Hyryla-Helsinki
-likennetta taydentavaa palvelua tuottava liikenne on instrumentti, jolla Tuusula voi kustannustehokkaimmin
vaikuttaa seudullisen liikenteensa palvelutasoon arki ja viikonlopputarjonnan osalta.
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9. Lahitulevaisuuden kehitysnakymia

Tassa tydssa kaudelle 2017-2020 maaritellyn palvelutason voimassaoloaikana joukkoliikenteen toimin-
taymparistdsséa tapahtuvista muutoksista térkeiksi Keski-Uudellamaalla huomioitaviksi asioiksi on tunnistet-
tu: lippujarjestelmien uudistuminen, pienkalustolla hoidetun ja kutsuohjatun liikkenteen merkityksen lisaanty-
minen, markkinaehtoisen liikenteen lisdéantyminen seka reaaliaikaisen paikkatiedon hyddyntdminen joukko-
likenteen tiedottamisessa.

Lippujarjestelmét

Valtakunnantasolla on kdynnissa koko maata koskeva joukkoliikenteen lippu-uudistus, jossa Matkahuollon
likkeelle laskemat lipputuotteet korvautuvat vahitellen joukkoliikenteen toimivaltaisten viranomaisten perus-
taman TVV lippu- ja maksujarjestelma Oy:n kehittamalla Waltti-jarjestelmalla. Waltissa jo joiltakin osin mu-
kana olevia ELY-keskuksia ovat Pohjois-Pohjanmaa, Pohjois-Savo ja Keski-Suomi. Kaupunkeja Waltissa
on mukana jo noin 10.

Waltti-matkakorttiin voidaan ladata Matkahuollon lipputuotteiden tapaan joko kausi- tai arvolippuja.
Waltti-matkakortilla voi olla samanaikaisesti seké kausi- ettd arvolippu. Arvolipulla voi maksaa myos toisen
samaan tai alempaan ikdryhmaan kuuluvan matkustajan matkan ja arvolippua voi kayttaa kaikkialla, missa
Walltti-jarjestelma on kaytossa. Arvokortti soveltuu hyvin myds markkinaehtoisen joukkoliikenteen maksuva-
lineeksi. Waltti-jarjestelmassa matkan hinta perustuu kullekin alueelle maériteltyihin vyohykkeisiin, joiden
kautta matkan hinta on sidoksissa tehtdvan matkan pituuteen. Jarjestelmaén voidaan toteuttaa seutu- tms.
lipun kaltaisia 30 paivaa voimassaolevia lippuja, joilla voi matkustaa rajattomasti valitsemallaan alueella.
Vydhykepohjaisen hinnoittelun johdosta lippu kuitenkin poikkeaa nykyisista seutulipuista, joiden matkustus-
alue voi olla hyvinkin laaja.

Myds HSL on ottamassa kayttoon uuden maksu- ja lippujarjestelmén ja siihen liittyvan vyohykehinnoit-
telun. Joukkoliikennematkan pituus vaikuttaa HSL-alueella tulevaisuudessa lipun hintaan selkedmmin kuin
nykyisin. Lyhyet matkat kunnasta toiseen halpenevat, kun HSL-alueella siirrytdan kuntarajoihin perustuvista
maksuvyohykkeisté uuteen kaarimalliin. Siina vydhykerajat piirtyvat kaarimaisesti eri etaisyyksille Helsingin
keskustasta. Uusi taksa- ja lippujarjestelma otetaan kayttéon vuoden 2017 lopussa. Vydhykekaaret on ni-
metty sisimmasta uloimpaan kirjaintunnuksilla A—E. Paakaupunkiseutu sijoittuu kolmelle sisimmaélle kaarel-
le. Paékaupunkiseudun ulkopuolella olevat kehyskunnat sijoittuvat pddasiassa D- ja E-kaarille. Ulompien
kaarien rajat maaritellaan tarkemmin sitd mukaa kun uusia kehyskuntia liittyy HSL:&an. Sisimmilla kaarilla
eli ABC-alueella kausi-, arvo- ja kertaliput kelpaavat aina vahintdan kahdella vydhykkeella (AB tai BC) eika
alueella myyda yhden vyohykkeen lippuja. D- ja E-vy6hykkeen lippuja voi ostaa myds yksittaisille vyohyk-
keille. Uudessa jarjestelméassa otetaan kayttdon vyohykelisélippu. Matkustaja ostaa sen matkakortin arvolla
kortinlukijalta, kun hén haluaa matkustaa kausilippunsa voimassaoloalueen ulkopuolelle.

Molemmat lippu-uudistukset tulevat vaikuttamaan matkustamisen hintaan my6s Keski-Uudenmaan
kunnissa, koska myos kausikortilla tehtavien matkojen hinnat tulevat olemaan jatkossa nykyistd voimak-
kaammin sidoksissa matkan pituuteen. Aikaisin ajankohta, jolloin Uudenmaan ELY-keskuksen jarjesta-
massa liikkenteessa oltaisiin ottamassa Walttia kayttoon, on siina vaiheessa, kun HSL:n lippujarjestelma
pystyy lukemaan Walltti-kortteja. Taman ei odoteta toteutuvan ennen vuoden 2019 alkua.
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Pienkalustolla hoidettu joukkoliikenne

Keski-Uudellamaalla on pitkét perinteet kutsuohjatun, pienkalustolla tuotetun joukkoliikenteen jarjestami-
sessa. Aikoinaan koko valtakunnan tasolla laajimmasta kutsujoukkoliikennejarjestelméstd, Keski-
Uudenmaan SAMPO-liikenteestda on jaljella viela Tuusulan kolmella autolla tuotettava SAMPO-
palveluliikenne. Tuusulan SAMPO toimii ennakkotilausten perusteella ja matkat tulee tilata liikennditsijan
tilauskeskuksesta viimeistddn 90 minuuttia ennen toivottua matkustusajankohtaa. Palvelu on kaytettavissa
arkisin kello 7-17 vélisena aikana ja on tarkoitettu niihin matkustustarpeisiin, joihin perinteisen kiinteareitti-
sen linja-autoliikenteen palvelu ei sovellu puuttuvan tarjonnan tai matkustajan terveydentilan vuoksi. Ellei
matkustajalle ole erikseen méaaritelty kunnan sosiaalitoimessa ns. kotinouto-oikeutta, jarjestetdan palvelu
pysékiltd pysékille tavanomaisen joukkoliikenteen tapaan. Maksuvélineina toimivat kateinen ja normaalit
Tuusulassa kaytdssa olevat Matkahuollon myymat lipputuotteet.

Myo6s Nurmijarven Kivenkyyti on jatkumoa vanhassa muodossaan lakkautetulle SAMPO-liikenteelle. Ki-
venkyydin kalustolla ajetaan kolmentyyppista liikennetta. Suurin osa liikenteestd on ohjeelliseen reittiin ja
aikatauluun sidottua liikennettd, joka voi tehda valjien aikataulujen puitteissa pienia poikkeamia reitiltd nou-
taakseen tai vieddkseen asiakkaan. Reittipoikkeamista sovitaan etukéteen soittamalla liikennéitsijan tilaus-
keskukseen viimeistdaan tuntia ennen matkan alkua. Pieni osa Kivenkyydin palvelusta tuotetaan taysin kut-
suohjatusti etukéateen tulleiden tilausten perusteella. Téllaista taysin kutsuohjautuvaa palvelua tarjotaan la-
hinnd kunnan paataajamien alueilla muutamia tunteja péaivassa. Kolmas Kivenkyydilla tuotettu liikennetyyppi
ovat liityntéliikenteet. Nama ovat perinteiseen tapaan kiintealla reitilla ja aikataululla ajettavia liikenteita, joi-
hin ei tarvitse tehda ennakkotilausta. Liityntéliikenteet on suunniteltu tuomaan ja noutamaan asiakkaita kes-
keisille tydmatkaliikenteen linja-autovuoroille alueilta, joita isolla kalustolla ajettava linja-autoliikenne ei pal-
vele. Maksuvélineind Kivenkyydissa kayvat kateisen liséksi kaikki Nurmijarvella kaytossa olevat joukkolii-
kenteen lipputuotteet.

Myds Jarvenpaa oli aikoinaan mukana SAMPO-liikenteessa. Nykyisin Jarvenpaéssa toimii kahdella au-
tolla ajettava palveluliikenne. Liikenne on taysin kutsuohjautuvaa ja matkat on tilattava viimeistdéan tuntia
ennen toivottua matkustusajankohtaa. Liikenteelld on yksi aikataulupiste kaupungin keskusta-alueella. Kau-
pungin alue on jaettu pohjoiseen ja etelaiseen liikenngintialueeseen. Lahdot molemmille liikennéintialueille
tapahtuvat tasatunnein kello 9-15 vélisena aikana. Reitit muotoutuvat kulloinkin tulleiden ennakkotilausten
ja aikataulupisteeltéa kyytiin nousseiden matkustajien tarpeiden mukaisesti. Maksuvalineina kayvat kateisen
liséksi kaikki Jarvenpéan paikallislikenteessa kaytdssa olevat lipputuotteet.

Hyvinkaalla toimii Suomen vanhin palveluliikenne. Palveluliikenteen toiminta perustuu yhdeksaan kau-
pungin taajama-alueen kattavaan linjaan, joilla ajetaan esteettomalla pienkalustolla edestakainen vuoro
alueesta riippuen 2-5 paivana viikossa. Kaikki reitit tulevat taajaman reuna-alueilta kaupungin keskustaan,
jossa ajetaan ns. keskustakierros keskeisimpien palveluiden lahelté. Tulo- ja paluuvuorojen valinen asiointi-
aika on mitoitettu erityisesti ikaihmisten tarpeet huomioiden. Palvelulinjoilla kelpaavat kateisen liséaksi Hy-
vinkaén Liikenteen 20 matkan ja 40 matkan matkakortit, Veteraanikortti, 30 paivan kausikortti, seka lasten
20 matkan kortti. Kalustona on matalalattiainen ja muutenkin esteetdn pikkubussi. Palveluliikenteen liséksi
Hyvinkaalla liikennéi ns. Kutsumiinus joka toimii muutoin kuin paikallislikenne, mutta palvelua tuotetaan
vain tarvittaessa. Liikenteelld on siis paikallislikenteen tapaan kiintea reitti, kiinteat aikataulut ja pysakit.
Myds maksuvalineind kayvat kaikki paikallislikenteen lipputuotteet. Ainoa eroavuus paikallislikenteeseen
on matkustajan kannalta tarve tilata matka etukéateen. Muilta osin mahdollisimman paikallislikenteen kaltai-
sen toiminnan ideana on se, etté liikenteen matkustajamaérien kehityttya tavanomaiselle paikallisliikenteelle
riittvaksi, voidaan liikenndintitavan muutos toteuttaa ilman etté palveluun tottuneet matkustaja menettavat
mitdan palvelun elementtid. Nain ei synny muutosvastarintaa, jota varmasti tulisi esimerkiksi yleensa kutsu-
likenteisiin kuuluvan reittipoikkeamien tekemisen tai vapaammin valittavan matkustamisajankohdan mah-
dollisuuden jaadessa pois.
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Naista suunnittelualueella jo toimivista pienkalustolla hoidettavista joukkoliikenteista 16ytyy hyvia ele-
mentteja hyddynnettavaksi myds moniin muihin tarpeisiin. Tyon aikana tunnistettuja tarpeita ovat muun mu-
assa:

e Mantsalan palveluliikenne erityisesti kunnan pohjoisosiin, mutta myos keskustaajaman alueelle.

e Keski-Tuusulan alueen ja Kellokosken-Jokelan ympariston perinteista linja-autoliikennetta ja sen katve-
alueita korvaava likkenne

e Liityntaliikenne runkoliikenteisiin

¢ Hiljaisen ajan ja uusien asuinalueiden liikenne

e Terveydenhuollon palveluiden kayttoon liittyvat matkat, joihin perinteinen joukkoliikenne ei sovellu kovin
hyvin.

Markkinaehtoisen reittilikenteen toimintaedellytykset

Tyon aikana haastateltiin useimpia liikkennditsijita, joilla on alueella pisimmalle, vuosiin 2018 ja 2019 ulottu-
via siirtymaajan liikenndintisopimuksia. Kaikki haastatellut liikennditsijat nakivat naiden lilkkenteidensa korri-
dooreissa olevan kysyntépotentiaalia myos markkinaehtoisesti tuotetulle reittilikenteelle. Tietenk&an mark-
kinaehtoisesti ei voi muodostua kaikkea alueelle tavoiteltavaa joukkoliikenteen palvelua, mutta keskeisille
tyomatkakorridoreille sellaista voi syntya.

Kunnat eivét voi tukea suoraan markkinaehtoista liikennettd, mutta kuntien kaytettavissa on monia kei-

noja, joilla voidaan valillisesti edistad markkinaehtoisen reittiliikenteen toimintaedellytyksid. Varikkotilojen
optimaalinen sijainti on yksi keskeinen liikenndinnin kustannustekija. Alueen asukasmaaéarien jatkuvasti kas-
vaessa ja asuntotuotannon vaatiessa uusia alueita kayttoonsa, ei aina ole itsestadnselvyys, etté varikkotoi-
mintojen kaltaisille tukitoiminnoille 16ytyy helposti tilaa. Tahan kannattaa kiinnittaa jatkossa huomiota.
Yksi keskeisimpid markkinaehtoisen ja ostetun liikenteen toisiaan tukevan rinnakkaiselon kulmakivia ovat
lipputuotteet ja niiden hinnoittelu. Jos ostetussa liikenteessa kaytetaan lipputuotteita, joita voidaan lukea
myds markkinaehtoisen liikenteen autoissa, pitéisi yhteistyon toimia hyvin. Kunnan subventoimista lipuista
markkinaehtoiseen liikenteeseen ei tietenkdan voida maksaa kuin todellinen asiakkaan maksama hinta. Ar-
vokorteilla, joiden suosio on kasvanut Walltti-jarjestelmaan siirtyneissa kaupungeissa, maksettaessa myos
markkinaehtoinen liikenne saa lipputulon todellisen tariffin mukaisesti.

Kustannustehokkaat markkinaehtoiset reittilikenteet ovat tyypillisesti luonteeltaan paateita pitkin ajavia
runkolinjoja. Liikenteiden matkustajapotentiaalia voidaan kasvattaa jarjestamalla keskeisille pysékeille toi-
mivat liityntapyséakointijarjestelyt ja mahdollisuuksien mukaan my@s liityntéliikennetta esimerkiksi kutsuohjat-
tuna pienkalustoliikenteena.

Paikkatiedon hyddyntaminen joukkoliikenteen tiedottamisessa

Tyon aikana toteutetun asiakaskyselyn perusteella edelliseen kyselyyn verrattuna yksi eniten merkitystaan
kasvattanut joukkoliikenteen palvelutason osatekija oli reaaliaikainen tiedottaminen. Yleisesti toivottiin etta
joukkoliikenteen reiteistd ja aikatauluista saisi tietoa internetistd, mutta liséksi kaivattiin reaaliaikaisuutta
myd6héassa oleviin vuoroihin liittyvan tiedottamisen osalta. Keski-Uudenmaan joukkoliikenteen aikataulut ja
reittikartat 10ytyvat jo kattavasti http://www.uudenmaanjoukkoliikenne.fi/ sivustolta. Uusimpana tietolahteena
sivustolla on Jarvenpaan ja Tuusulan alueen interaktiivinen reittikartta, johon saa nékyviin itse valitsemansa
likenteen tiedot.

Seuraava askel Keski-Uudenmaan joukkoliikennetiedon jakamisessa voisi olla reaaliaikaista autojen si-
jaintitietoa tuottavan GPS-datan ottaminen hyotykayttéon. Taman sijaintitiedon avulla voidaan tuottaa asuk-
kaiden toivomaa tietoa myodhéassa olevien linja-autojen todellisesta sijainnista, jolloin matkustajan on helppo
itse arvioida todellinen saapumisaika. Tieto saadaan matkustajien mobiililaitteisiin Matka.fi-palvelun seuraa-
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jaksi Digitransit hankkeessa kehitetylla palvelulla. Digitransit on HSL:n ja Liikenneviraston yhteinen hanke,
jossa toteutetaan avoin kansallinen reittiopas.
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Rautatieasema, He |

Kuva 31 Esimerkkikuva Matka.fi-palvelun korvaavan reittioppaan nakymasta mobiililaitteessa.

Liikenneviraston ohjauksessa toteutettava Digitransit on varmasti myds liikenngitsijéitéa kiinnostava han-
ke. Todennakdisesti suuri osa linja-autokalustosta tulee kerddamaan sijaintitietoaan, joten tiedon hytdynta-
misesta voitaisiin kdynnistdéd nopeastikin kokeilu. Kattavasti alueen liikenteet saadaan tuottamaan paikka-
tietoa vaatimalla kyseinen ominaisuus aina kilpailuttamisen yhteydessa. Ainakin suurien ja sopimuskaudel-
taan nykyisia pitkakestoisempien liikenndintikohteiden hankinnoissa tdméa kannatta huomioida jatkossa,
samalla kun pohditaan myds muita kaluston laatutasoon liittyvia kriteereité.
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Liite 1
Keski-Uudenmaan asukaskyselyn 2016 tuloksia

Vastausten maara

+ Kyselyyn tuli vastauksia yhteensa 3131 kappaletta.

* Vuonna 2011 vastaavaan kyselyn vastauksia tuli 889,
eli vastausten maara 3,5-kertaistui.

« Eniten vastauksia tuli Tuusulasta ja Jarvenpaasta

Muu Hyvinkia
120

156 Nurmijarvi 3N
276

Ika- ja sukupuolijakauma

Vastaajan sukupuoli

2500
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nainen/tytt mies/poika 1000

800

600

400

200
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Henkiléauton kayttd kotitaloudessa

» Useimmilla vastanneista on auto omassa kaytéssaan

* Noin 62%:lla vastanneista auto on kéytossa henkilokohtaisesti tai yhteisesti
toisen perheenjasenen kanssa

+ Taysin autottomia vastanneista oli runsaat 10%

Kotitaloudessamme on kadytdssa henkilGauto
(voitte halutessanne valita useamman vaihtoehdon) (N=3112)
100,00 %
90,00 %
80,00% -
70,00% |
60,00% |-
50,00 %
40,00% -
30,00% |
20,00% |
10,00 %
0,00% -

 ei ole autoa kidytossa
M perheen yhteiskdytossa
o vakituisesti toisen

perheenjdsenen kdytossa

M vakituisesti omassa kaytossani

- S P
F LSS T
I & & 8 i_a,l-

Elamantilanne

+ Vastanneista keskiuusimaalaisista 83 % opiskelee tai kay toissa
kodin ulkopuolella, eli tekee sdénndllisesti toistuvia matkoja noin
viitena paivana viikossa.

Elamaéntilanteeni ja liikkkumistottumukset
(voitte halutessanne valita useamman vaihtoehdon)  (y=3119)

100,00 %
90,00 % 2 Muu
80,00%
70,00 % @ Olen elakkeella
60,00 %
50,00 % M En kay toissa enka opiskele
40,00 %
30,00% -~ M Teen toita kotona
20,00 %
10,00 % M Kdyn koulua tai opiskelen
0,00 %
M Kayn toissad kodin
& ulkopuolella
&
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Kulkumuodot tyo-/opiskelumatkoilla

Kyselyyn vastanneet kayttivat bussia ja junaa yhteensa hieman enemman kuin
henkildautoa

Bussin kaytto oli vastaajilla yleisinta Nurmijarvella, jossa se oli lahes yhta suosittu
kulkutapa kuin henkildauto

Junaa vastaajat kayttivat eniten Mantsalassa ja Jarvenpaassa.

Liityntapysakoijia
T Mitd kulkutapaa kdytitte pddasiassa pdivittaisilla tyo-
vastaajissa on [opiskelumatkoillanne?

suhteellisesti eniten {voitte halutessanne valita useamman vaihtoehdon)
Mantsalassa ja = Ij L L I_
Pornaisilla.

o Muu

W J3tan pydran lityntapysakaintiin

m J3tan auton lityntapysdkdintiin
Kavely

# Polkupytra

“ Metro

# Juna

(N=3040) -

M Henkilbauto

Kulkumuodot vapaa-ajanmatkoilla

« Vapaa-ajanmatkoilla oman auton kayttd on bussilla matkustamista yleisempaa
* Vapaa-ajanmatkoilla korostuvat pyéraily ja junalla matkustaminen
» Erityisesti Mantsalassa vastaajat kayttavat paljon junaa vapaa-ajanmatkoihin

Mita kulkutapaa kaytatte paaasiassa saanndllisilla vapaa-ajan
matkoillanne?
(voitte halutessanne valita useamman vaihtoehdon)

100,00 % :
A B B B BB B | (N=3119)
90,00 % o Muu
i W Jatan pyoran liityntapysakaintiin
70,00 %
60,00 % W J&tan auton liityntapysakaintiin
20,00% 1 Kévely
40,00 % _
30,00 % @ Polkupyora
20,00% - o Metro
10,00% -
#Juna
0,00 %
W Bussi
B Henkildauto
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Kaytdssa oleva lipputyyppi

Kyselyyn vastanneiden joukko matkustiyleisimmin kertalipulla

Vastanneiden joukossa kausi- ja kuukausiliput ovat suhteessa yleisimpia
Nurmijarvella

Vastanneiden joukossa tydsuhdematkaliput ovat harvinaisia

Kayttdmanne joukkoliilkenteen matkalippu?
(voitte halutessanne valita useamman vaihtoehdon)

100,00% - Tr - (N=3064)

90,00 % = Matkustan yleensa kertalipulla
80,00 %
70,00 %
60,00 % | Kaytdssani ei ole joukkolilkenteen

| matkalippua
50,00 %

|
W00% | 4 Kaytdssdni on tyBnantajani kokonaan tai
30,00 % osittain maksama tydsuhdematkalippu
20,00 %
10,00 % m Kdytdssani on joukkoliikenteen sarja- tai

0,00% ) arvolippu
O S Y LS R S
\c‘-@ @1:5? @'.:P (t*@é\o'b& s)‘??’ \3‘0 .3};" o Kaytossani on joukkoliikenteen kausi- tai
& K & & ¢ A *_569 kuukausilippu

Kuinka usein kaytatte joukkoliikennetta

Kuinka usein kiytitte joukkolikennetts seuraavilla matkoilla tai yhteyksill? (N=3112)
Koko seutu

i
_ | '
Naapurikuntaan suuntautuvilla matkoilla -. _
|
Paskaupunkiseudulle (Helsinkl, Espoo, Kaunlainen, g 3
Vantaa) suuntautuvilla matkoilla "
|
Muualle suuntautuvilla lyhyilla matkollla (alle 1
tunti)
|
Muualle suuntautuvilla pitkillda matkollla (yii 1 tunti) u —

o paivittain tal ldhes palvittain ® 1-3 kertaa vilkossa ¥ 1-3 kertaa kuukaudessa

0% 20% 40% 60 % 80 % 100 %

@ enint3dan 12 kertaa vuodessa o el koskaan

+ Vastanneet kayttavat joukkoliikennetta saanndllisimmin paakaupunkiseudulle
suuntautuvilla matkoilla ja satunnaisimmin oman kunnan sisaisilla matkoilla



Kuinka usein teette matkoja henkiléautolla

» Kyselyvastaajilla henkilbauton kaytté oli saanndllisinta oman kunnan siséisilla
matkoilla

+ Vastaajien paivittdiset matkat paakaupunkiseudulle tehtiin yleisemmin
joukkoliikenteella kuin henkildautolla

Kuinka usein teette matkoja henkilbautolla (kuljettajana tai matkustajana)

seuraavilla yhteyksilla? N=3111
Koko seutu ( )
0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %

Oman kunnan sisdisilld matkoilla

Naapurikuntaan suuntautuvilla matkoilla

Padkaupunkiseudulle (Helsinki, Espoo, Kauniainen,
Vantaa) suuntautuvilla matkoilia

Muualle suuntautuvilla lyhyilld matkoilla (alle 80 km)

Muualle suuntautuvilla pitkilla matkoilla (yli 80 km)

Mullla matkoilla
o paivittain tal ldhes paivittdin ® 1-3 kertaa vilkossa @ 1-3 kertaa kuukaudessa
 enintddn 12 kertaa vuodessa o el koskaan

Kuinka hyvin joukkoliikenne palvelee saanndéllisia

liikkumistarpeitanne
Kuinka hyvin joukkoliikenne palvelee saannollisia

Melko hyvin oli yleisin likkkumistarpeitanne eli matkoja, jotka toistuvat viikottain?
vastaus (27%)
(N=3098)

Tyytyvaisimpia
vastaajia olivat M En osaa sanoa
hyvinkaalaiset

M Erittdin
Tyytymattomimpia huonosti
olivat puolestaan Huonos
Pornaisilla ja E—
Tuusulassa asuvat huonosti
vastaajat. m Melko hyvin

M Hyvin

M Erittdin hyvin

52



Joukkoliikenteen kaytén lisdaminen

= Eniten vaikutusta vastaajien mukaan olisi:
» aikataulujen muuttamisella paremmin tarpeisiin sopiviksi
= saman matkalipun kelpaamisella kaikissa likennevilineissa
* lipun hinnan tuntuvalla alentamisella

Mill3 seuraavista toimista voisitte harkita lis&&vinne joukkoliikenteen kéyttsa?
(rastittakaa kolme sopivinta)

18%

16% ™ 2016 (N=3 115)
14% - 2011 (N=889)
12%
10%
8%
6%
A%
2%
0%
§ = Pl = = c w = = c 9 bl 3 = = =
co @ = c c I 5 _ & z 2 5 2 2 . = = =] 2
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1= Zo 58 $E B35, 3EE 2 2 2%f §8 28E s < £
c B T B S c S c cz® g2% a = o mgg £x83 gﬁi 2 = 4
=] =T} E o = o @ L& s ® = o c 2 c T g ® 2 =R 2o =4 oo
228 3 < 225 Esy BETZXZ f°2§5 2o¢ 28 T 3% Tw2 SEC @ = = ]
= ] = L = = = = = = W pric} = c 3 =
58 23 B¥s tTL PEE 3 gf 3@ Eg% £zt 28% g3 E
B8z 2f 2% 3% £25 §Ex & &% 8.4 25 g3 =3 @
§2¢ TE&E ©rg £3 s=¢ gz 8 £& =33 st 82, 3S°
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£¢ 5 z:= S8 £z 3EZ & 2c z3:c: sEg £z 3
R £ E £53 3 F 2 = = Z2Z BE2 E¥ES 285 &
= ] = 3 =2 = © w D a5 x = o 5 ES =]
o “ 32 = = c 2 a I =z =2 =
® - 3 z E 2
= =1 =)
Arvioilaa seuraavien joukkolilkenteen palvelutasotekijdiden tirkeyttd omien matkustustarpeidenne kannalta
Kaikki vastaukset
0% 0% 40% B0% 0% 100%
(N=3092) Joukiolikentemn vuorojen maira tys-fopskeumatiolls IR i B
Jaukkaliik enteen vusrajen maarditaisin [N | N =
| i
Iukkoliikenteen vuorogen msaravikonlcppuidn [N | i |
! !
—
Joukkelikenteen matksaika _ ! |

Alkataulujen soptvuus

Jaukdolikent sen restit

Pysakkien [ asermien laatutaso (adotusilan koo, tunall s ja esteettormyys, disteys)
Likegn ntin nin B amallisyys ja buotett avuus

Kavely- yhteydet pysikeille

Pybralyreitt pysikeile ja polkupybrien litynt dpysaksint|
Henkilgautojen litynt fpysikdint ipaikkojen mdsrd ja sjainti

I|~.
[ 1 1 K

|

Lippujirjesteiman helppokaytisyys I | il |
Aikataulu- ja reitti-informaation saatavuus ja selkeys pysakells _ | I ) |
Alkat sulu- ja reitti-informaation saatavuus ja selkeys internetissd _ } |
Valhtoyhteydet javahtojen sujuwuus paikaupunkiseudulla _ i : |
Valhtoyhteydet javahtojen sujuvuus paakaupuniiseudin ulkcpuolells _ ===
Vaihdatteméen yhieyksien olemasade — I |
Matkalippujen myynth- | latau spistaden sijaintt ja maars _I | . |
Pysakkien, bussien 3 junavaunijen estesttbmyys _ i I |
Sahkoinen akataulunaytto pysakeils [N : ' I = |
Henkilakunnan pahvelualttius (uljettalat, || punmyyiat, konduktbent) _ ' ' |
Iviohifipabeelut (esm. hairiatiecottest kannykkasn, pysskkikohtaise aikataulut, reitt oppast) — | | |
m Erittain tarked Tarkes Melko tarkes » Wahan tarked m Eilainkaan tarked En psaasanca

e Vuonna 2016 tarkeimpind pidettiin: vuorojen méaara, aikataulujen sopivuus, aikatauluinfo netissa
e Vuonna 2011 tarkeimpina pidettiin: vuorojen maara. aikataulujen sopivuus, likenndinnin tasmallisyys ja
luotettavuus



Mielipiteet vaittamiin

Mita mieltd clet seuraavista vaittamistd 2016
Koko seutu

0% 50% 100 %

Joukbolikennepatveluia eiole tarvetta kehittad | |

Ioukkoliikenteen kiyets e sovellu elimantianteeseent [ |

loukkolikentesn etuna on, eftd padsen ksendlsest] Mckumaan kodin _ l
ulkopualelia

Joukkolikentesn pabeeluen kehitthmingn on ymparistésyists kannatettavaa _I

Joukdoliikennepalvalujen kiytts on edullista — |
soukholikennepahveluien kayio on heippoa [N |

Joukiolikennetts pitsisi tukea verovarosta nykyists enermersn [N I
Asutusten |shels kisrteleva bussireitti pabveles minua paremmin, vaikka s=
odisi hitaampl kuin suorinta ja nopeinta reittid kulkeva linja - '
En kiyta joukkolikennetts, koska an =a aantasaista ja leotettavaa tietoa I
Hikataulusts

Kiyttdisin enammén joukkolikennettd, jos volsin ostaa matkalipun, joka
kel|paisi kaikissa [hté- jo mbGrapaikan valills likennbiviess. . _ .

m Erittain tarkea ® Tarked o Melko tarkea

(N=3095)

Vahan tarkea ® Ei lainkaan tarkesa

(N=987)
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Keski-Uudenmaan kuntien ja Uudenmaan ELY-keskuksen henkildliikenneselvitys ja joukkoliikenteen palvelutasomaarittely

Tiivistelma

Tasséa tyossa madritelty Keski-Uudenmaan seudullisen bussijoukkoliikenteen palvelutaso on kuntien ja ELY-keskuksen yhteinen tahtotila pal-
veluista, joita tavoitellaan suunnittelualueelle palvelutasokaudella 2017-2020. Yhteisen tahtotilan mukaisen palvelutason saavuttaminen edel-
lyttda kuntien rahoitusosuuden sailymista vahintaan nykyisella tasolla. Palvelutaso on maaritetty ensisijaisesti kuntien tarpeiden nakokulmasta,
koska kunnat osallistuvat merkittavalla taloudellisella panostuksella myds seudullisten liikenteiden kustannuksiin ja avoin joukkoliikenne on
seudullisen ja kuntien sisdisen joukkoliikenteen muodostama kokonaisuus. Tasté syysta mukana on myds liikenteita ja yhteysvaleja, jotka eivat
Liikenneviraston palvelutason méérittelyohjetta 31/2015 tarkasti noudattaen sisaltyisi seudullisen joukkoliikenteen palvelutasoon.

Suunnittelualueella on yhteensa noin 60 Uudenmaan ELY-keskuksen hallinnoimaa voimassa olevaa sopimusta. Naiden sopimusten oh-
jaamana muodostuvan linja-autoliikenteen tarjonta ja voimassaolevat palvelutasotavoitteet kohtaavat hyvin. Tulevalle kaudelle 2017-2020 ei
koettu tarpeelliseksi esittda suuria muutoksia nykyiseen palvelutasoon. Alempien palvelutasoluokkien tarjonnassa olevat puutteet liittyvat lahin-
na liikkenndintiajan laajuuteen ja kesaliikenteen puuttumiseen. Ylemmissa palvelutasoluokissa puutteita on viikonloppuliikenteiden tarjonnassa
seké vuorovalissa.

Tyon aikana jarjestettiin internetpohjainen kysely Keski-Uudenmaan joukkoliikenteestd. Kysymykset olivat samat kuin edellisessa kyse-
lyssé, joka toteutettiin vuonna 2011. Vastausaktiivisuus oli huomattavasti vilkkaampaa kuin edellisella kyselykerralla. Vastauksia tuli yhteensa
3131 kappaletta, kun vuoden 2011 kyselyyn niitéa tuli 889. Kyselyyn vastanneet mainitsivat tarkeimmiksi palvelutasotekijoiksi vuorojen méaaran,
aikataulujen sopivuuden seka aikataulu- ja reittitietojen saatavuuden ja selkeyden internetissa. Tydn yhteydesséa haastatelluilla likennditsijoilla
oli hyvin yksimielinen nédkemys siita, etta heilla on tavoitteena ajaa vuosiin 2018 ja 2019 ulottuviin siirtymaajan liikenndintisopimuksiin perustu-
vat liikenteet suunnilleen nykymuodossaan sopimuskausien loppuun saakka. Lisaksi he pitivat todennékodisend, ettd suunnittelualueelta ja sen
kautta Helsinkiin suuntautuvia liikenteita tullaan jarjestémaan markkinaehtoisina reittilikenteina viimeistédan siirtymaaikojen paatyttya.

Tassa tyossa kaudelle 2017-2020 maaritellyn palvelutason voimassaoloaikana joukkoliikenteen toimintaymparistossa tapahtuvista
muutoksista tarkeiksi Keski-Uudellamaalla huomioitaviksi asioiksi on tunnistettu: lippujarjestelmien uudistuminen, pienkalustolla hoidetun ja
kutsuohjatun liilkenteen merkityksen lisdéantyminen, markkinaehtoisen liikenteen lisd&ntyminen seka reaaliaikaisen paikkatiedon hyddyntaminen

joukkoliikenteen tiedottamisessa.
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(Mellersta Nylands kommuners och Nylands NTM-centrals utredning om persontrafik och definition av kollektivtrafiksens serviceniva)

Sammandrag

Servicenivan for Mellersta Nylands regionala busskollektivtrafik, som definierats i detta arbete, & kommunernas och NTM-centralens gemen-
samma malbild som efterstravas i planeringsomradet for servicenivaperioden 2017—-2020. For att n& den gemensamma malbilden for serviceni-
van, kravs att kommunernas del av finansieringen halls minst pa nuvarande niva. Servicenivan ar definierad i forsta hand genom kommunernas
behov, eftersom kommunerna deltar med betydande ekonomisk satsning aven i kostnaderna for den regionala trafiken och éppna kollektivtrafi-
ken bestar av bade kommunernas interna och regional kollektivtrafik. P.g.a. detta har man tagit med &ven trafik och rutter som inte borde inga i
den regionala servicenivan enligt Trafikverkets nya anvisningar for definitionen av kollektivtrafikens serviceniva (publikation 31/2015).

Inom planeringsomradet finns totalt ca 60 ikraftvarande kontrakt som Nylands NTM-central forvaltar. Utbudet av busstrafiksen, som styrs
av dessa kontrakt, och ikraftvarande malen for servicenivan stimmer bra éverens. Fér kommande perioden 2017—-2020 ans&g man att det inte
behover goras storre dndringar i nuvarande servicenivan. Bristerna som finns i utbudet for de lagre serviceklasserna anknyter narmast till om-
fattningen av trafikeringstiden och saknande av sommartrafik. | de évre serviceklasserna gallde bristerna utbudet av veckoslutstrafik och turin-
tervall.

Under arbetet ordnades en internetbaserad forfragan géllande Mellersta Nylands kollektivtrafik. Frdgorna var samma som i féregaende for-
frigan, som utférdes ar 2011. Svarsaktiviteten var nu betydligt stérre &n i den forra forfragan. Totalt fick man 3 131 svar, da det i forfrAgan fran
&r 2011 endast kom 899 svar. De som svarade pa forfragan ansag att de viktigaste faktorn for servicenivan ar antalet turer, passande tidtabeller
samt tillangen till och klarheten av tidtabells- och ruttinformationen pé internet. Trafikanterna, som intervjuades i samband med arbetet, hade
mycket enhalliga &sikter om att de har som mal att kora trafiken, som baserar sig pa trafikeringskontraken som strécker sig till &ren 2018 och
2019, ungefar i nuvarande form till slutet av kontraktsperioderna. Dessutom anség trafikanterna det troligt att trafiken inom planeringsomrédet
och via omrédet mot Helsingfors kommer att ordnas som marknadsbestamd ruttrafik senast d& évergangsperioderna slutar.

Av de forandringar som sker i verksamhetsmiljon under perioden 2017—-2020, for vilken man i detta arbete utgjort servicenivan, har man
kant igen foljande saker som ar viktiga att beaktas i Mellersta Nyland; férnyande av biljettsystemet, 6kning av betydelsen av trafik som skots
med mindre fordon och som &r anropsstyrd, 6kning av marknadsbaserad trafik samt anvéandningen av geografiks information som &r i realtid, i
informeringen inom kollektivtrafiken.
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Tassa tyossa on maaritelty Keski-Uudenmaan seudullisen
bussijoukkoliikenteen palvelutasotavoitteet vuosille 2017-2020.
Palvelutasomairittelyssa on sovellettu Liikenneviraston julkaisun
31/2015 mukaista joukkoliikenteen palvelutason maarittelyohjetta, mutta
palvelutaso on méaaritelty joiltain osin myos ohjeistusta pienemman
kysynnan yhteysvileille. Nain on voitu muodostaa kattavampi
kokonaiskuva seudun joukkoliikenteen palvelutasosta. Palvelutason
mukaisen liikenteen jarjestamisen rahoitusvastuu jakautuu jatkossa

ELY-keskuksen ja kuntien kesken.
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Jakelun mukaan

Lausuntopyyntd Keski-Uudenmaan kuntien ja Uudenmaan ELY-keskuksen henkilé-

litkenneselvityksesta ja joukkoliikenteen palvelutasomairittelysta

Uudenmaan ELY-keskus on yhdessa alueen kuntien ja Uudenmaan liiton kanssa laatinut Keski-
Uudenmaan henkildliikenneselvitystd ja joukkoliikkenteen palvelutason mairittelyd, jonka ra-
porttiluonnos on nyt valmistunut. Raportissa on kuvattu alueen toimintaympériston ja jouk-
koliikenteen nykytila, tunnistettu alueen asukkaiden liikkurnistarpeita, méaéritelty linja-auto-
joukkoliikenteen tavoitteellinen palvelutaso vuosiksi 2017 - 2020 seka esitetty ldhitulevaisuu-
den kehitysnakymid.

ELY-keskus pyytda lausuntoa raportista ja erityisesti siind esitetysta tavoitteellisesta linja-au-
tojoukkoliikenteen palvelutasosta. Joukkoliikenneiain 4§ velvoittaa joukkoliikenteen toimival-
taiset viranomaiset maarittelemdan toimivalta-alueensa palvelutason. Pyydamme lausunnos-
sanne ottamaan kantaa seuraaviin kysymyksiin:

e Onko linja-autoliikenteen palvelutaso madritetty oikein? Onko alueen asukkaiden liik-
kumistarpeet seudullisilla ja sisdisilld yhteysvileilld sekd padkaupunkiseudulle tunnis-
tettu oikein?

e Pysyykd kunnan rahoitus vahintddnkin nykyiselld tasolla, jotta voidaan turvata timin
hetkinen ostoliikenne kunnan alueella?

e Jos pdittyvdt siityméajan lilkenndintisopimukset eivdt toteudu kuntanne osalta
markkinaehtoisena lifkenteend, ndettekd kunnallanne olevan mahdollisuutta kasvat-
taa linja-autoliikenteen rahoitusta, jotta kunnan nykyinen palvelutaso pystytdan tur-
vaamaan?

e  Onko tyossa esitetyt kehitysndkymat kuntanne kannalta oikean suuntaiset?

Lisaksi pyyddmme mahdollisia muita kannanottoja alueen joukkoliikenteest ja sen kehittimi-
sestd.

Lausunto pyydetdén toimittamaan Uudenmaan ELY-keskukselle viimeistddn 7.10.2016 sihké-
postitse  osoitteeseen  kirjaamo.uusimaa@ely-keskus.fi ja kopiona  info.joukkolii-
kenne.uus@ely-keskus.fi tai postitse osoitteeseen Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ympi-
ristdkeskus, Pl. 36, Opastinsilta, 12 B, 00521 HELSINKI.
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