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TUOMALA Il LHIKENNESELVITYS

1 TYON TAUSTA

Tuomala |l -osayleiskaavan alue sijaitsee Tuusulan kunnan Tuomalan kylassa
noin 10 kilometrin pdassa Tuusulan keskustasta. Alue rajautuu pohjoisessa
Tuusulan ja Jarvenpaan rajaan, iddssa Tuusulan ja Sipoon viliseen kunnanra-
jaan, eteldssa Tuusulan ja Keravan rajaan ja lannessd Lahden moottoritien
alueeseen. Alueen tieverkon rungon muodostavat Lahdentie (St 140) ja
Pohjoisvayla (St 145). Lisaksi aluetta halkoo Lahden moottoritie (Vt 4).

Tuomala Il -osayleiskaavan keskeisin tavoite on osoittaa tyopaikka- ja palve-
lualueita moottoritien ja Lahdentien valiin. Kaupalliset palvelut keskittyvat
Pohjoisvaylan ja Lahdentien risteyksen tuntumaan. Suunnittelualueen etela-
osaan on varattu alueet tydpaikkatoiminnoille kuten esimerkiksi logistiikalle.
Pohjoisille tyopaikka-alueille voisi sijoittua mittakaavaltaan pienempaa ra-
kentamista kuten valmistusta, varastointia ja kuljetusta.

Osayleiskaavan tavoitevuosi on 2030. Tyopaikka- ja palvelualueita on osa-
yleiskaavaan varattu runsaat 100 hehtaaria. Osayleiskaavan aluevaraus 60 —
80 % hydtyalalla ja tehokkuudella 0,3 — 0,35 tuottaa kerrosalaa noin 200 000
kem?2.
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2 NYKYTILANNE
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Ajoneuvoliikenne

Tarkastelualuetta halkovat Lahdentie (St 140) seka Lahden moottoritie (Vt
4). Lahdentie on 1+1-kaistainen seututie, jonka nopeusrajoitus on p&aosin
80 km/h. Lisdksi tarkastelualueella sijaitsee Pohjoisvayld, joka muodostaa
yhteyden Lahdentieltd Jarvenpaan keskustan suuntaan. Tarkastelualueen
liittymat, mukaan lukien Pohjoisvaylalla sijaitsevat Lahdenvaylan ramppiliit-
tymat ovat kanavoituja, valo-ohjaamattomia liittymia. Lahdentien nopeusra-
joitus tarkastelualueella on 80 km/h, lukuun ottamatta Pohjoisvaylan riste-
ysaluetta, missd rajoitus on 60 km/h. Alueen keskimé&araiset arkivuorokausi-
lilkennemaarat on esitetty kuvassa 1.

Lahden moottoritien keskimaardinen arkivuorokausiliikenne Pohjoisvaylan
eteldpuolella oli vuonna 2008 32 057 ajoneuvoa vuorokaudessa, joista ras-
kaan liikenteen osuus oli 2 524 ajoneuvoa. Pohjoisvaylan pohjoispuolella
keskimaarainen arkivuorokausiliikenne oli 22 834 ajoneuvoa vuorokaudessa,
raskaan liikenteen osuuden ollessa 2 013 ajoneuvoa.

Lahdentielld keskimaardinen arkivuorokausiliikenne oli vuonna 2008 Poh-
joisvaylan pohjoispuolella 5084 ajoneuvoa vuorokaudessa, joista raskaita
ajoneuvoa oli 254. Pohjoisvaylan eteldapuolella arkivuorokausiliikenne oli
3 948 ajoneuvoa, joista 264 raskaita ajoneuvoja.

Pohjoisvaylan keskimaarainen arkivuorokausiliikenne itdisen ramppiliitty-
man ja Lahdentien valiselld osuudella oli vuonna 2008 11 387 ajoneuvoa,
josta raskasta liikennetta oli 425 ajoneuvoa.
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Joukkoliikenne
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Alueen nykyiset joukkoliikenneyhteydet ovat valttavat. Kyrdlan juna-asema
sijaitsee 2-4 kilometrin padssa tarkastelualueelta, minka lisdksi Lahdentieta
liikennoi bussi 8 (Helsinki-Mantséala). Linja 8 liikennoi aamuisin Mantsalasta
Helsinkiin ja iltapaivalla/illalla Helsingistd Mantsaldan.

Lahdentielld bussipysakit sijaitsevat Tuulentien risteyksen tuntumassa (noin
600 metria Pohjoisvaylan risteyksestad pohjoiseen) sekd Ketunkorventien ris-
teyksen tuntumassa (noin 1,3 kilometria Pohjoisvaylan risteyksesta eteldan).
Lahden moottoritietd liikennoivat bussit 7 (Helsinki-Méantsald), 8V (Helsinki-
Mantsald) ja 9 (Helsinki-Lahti), mutta Lahden moottoritien ja Pohjoisvaylan
eritasoliittymassa ei ole bussipysadkkeja.

TUOMALAII

osayleiskaava-alueen liikenneselvitys
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Kuva 2  Nykyiset bussipysdkit.
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Kevyt liikenne

Kevyen liikenteen vayla tarkastelualueella sijaitsee Pohjoisvaylan pohjois-
puolella, jatkuen Lahdentielle pohjoisen suuntaan. Lahdentiellda kevyen lii-
kenteen vayla sijaitsee Lahdentien lansipuolella. Pohjoisvaylalla kevyen lii-
kenteen vaylan seka moottoritien pohjoisten ramppien risteamiskohdat on
toteutettu alikuluin. Lahdentielld Pohjoisvaylan eteldpuolella kevyen liiken-
teen vaylaa ei nykytilanteessa ole. Lahdentien ja Pohjoisvaylan liittymassa
kevyen liikenteen risteamiset on toteutettu valo-ohjaamattomina keskiko-
rokkeellisina suojateina. Nykyiset kevyen liikenteen vaylat tarkastelualueella
on esitetty kuvassa 3.

TUOMALAII
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Kuva 3 Kevyen liikenteen verkko tarkastelualueella nykytilanteessa.
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3 SUUNNITELTU MAANKAYTTO

Maankayttétiedot

Tuomala Il osayleiskaava-alue on esitetty kuvassa 4 ja osayleiskaavan mukai-
set maankayttotiedot on esitetty taulukossa 1. Tuomala Il osayleisaava-
alueen maankayttotiedot

Alue Tyyppi  Pinta-ala (mz) Hyotyala Tehokkuus kem? Tyopaikat ET-kauppa (kemz)

1 TP-4 25892 0.7 0.35 6344 63 0

2 TP-4 46 297 0.7 0.35 11343 113 0

3 TP-4 23710 0.7 0.35 5809 58 0

4 TP-4 49022 0.7 0.35 12010 120 0

5 TP-4 43523 0.7 0.35 10663 107 0

6 TP-4 345093 0.7 0.3 72470 725 0

7 TP-4 110 356 0.7 0.3 23175 232 0

8 TP-4 68 255 0.7 0.3 14334 143 0

TP-4 -alueet yhteensa 156 147 1561 0
P1 P-7 44914 0.7 0.3 9432 94 9432
P2 P-7 48792 0.8 0.3 11710 117 11710
P3 P-7 86948 0.6 0.3 15651 157 15651
P-7 -alueet yhteensa 36 793 368 36 793
Kaikki yhteensa 192 939 1929 36793

Osayleiskaavan tyopaikka-alueilla (TP-4) tyopaikkoja tulisi kaavan mukaan
olemaan hieman yli 1500. Palvelun ja hallinnon alueilla (P-7) tilaa vievan
kaupan kerrosala tulisi olemaan yhteensd noin 37 000 k-m? ja tyopaikkoja
tulisi olemaan hieman yli 350. Yhteensa koko osayleiskaava- tydpaikkoja tu-
lisi taten olemaan noin 1 900 tyopaikkaa.
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Kuva 4 Tarkastelualue (tyépaikka-alueet numeroitu punaisella ja kaupan
alueet siniselld).
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Liikennetuotokset

Tuomala Il -alueelle osoitettavan maankayton ajoneuvoliikenteen tuotoksia
on arvioitu osayleiskaavan maankayttotietojen perusteella, hyddyntden Ym-
paristéministerion ”Liikennetarpeen arviointi maankdytén suunnittelussa”
-teosta. Maankayttotoiminnoille arvioidut kevyen ajoneuvoliikenteen tuo-
toskertoimet on esitetty taulukossa 2.

Taulukko 1 Kevyen ajoneuvoliikenteen tuotoskertoimet

AHT IHT
Lihteva Saapuva Lihteva Saapuva
Henkil6automatkaa tyopaikkaa kohti 0.01 0.22 0.20 0.01
Henkil6automatkaa 100 k-m2 kohti (tilaa vieva kauppa) 0.11 0.11 0.84 0.90

Kevyen ajoneuvoliikenteen tuotokset on esitetty taulukossa 3.
Taulukko 2 Kevyen ajoneuvoliikenteen tuotokset.

Alue AHT, Iahteva AHT, saapuva IHT, Idhteva IHT, saapuva

1 1 14 13 1
2 1 25 23 1
3 1 13 12 1
4 1 27 24 1
5 1 24 21 1
6 6 162 146 8
7 2 52 47 3
8 1 32 29 2
P1 12 32 98 85
P2 14 39 122 106
P3 19 53 163 142
Yht 58 473 697 351

Raskaan liikenteen tuotosten arviointi on maankayton suunnittelun tassa
vaiheessa hankalaa, koska alueen maankayton tyyppi ei ole tarkkaan tiedos-
sa. On kuitenkin mahdollista, ettd tarkastelualueen eteldosaan voi sijoittua
kohtalaisesti tai paljon raskasta liikkennettd synnyttavia toimintoja, kuten lo-
gistiikkaa. Raskaan liikenteen tuotoskertoimet ja tuotokset alueittain on esi-
tetty taulukossa 4. Tarkastelussa oletetaan, ettd raskaan liikenteen huippu-
tuntiosuus on noin 7 % (seka aamu- etta iltahuipputunti). Raskaan liikenteen
tuotokset on tarkistettava, jos varmistuu, etta alueelle sijoittuu erittdin pal-
jon raskasta liikennetta tuottavia toimintoja.

Taulukko 3 Raskaan liikenteen tuotoskertoimet ja tuotokset alueittain

Raskaan liikenteen Raskaan liikenteen tuotos Raskaan liikenteen tuotos
tuotoskerroin vuorokaudessa huipputuntina
Alue [kdyntid/100 km2] (ajon/vrk/ajosuunta) (ajon/h/ajosuunta)

1 0.1 6 0

2 0.1 11 1

3 0.1 6 0

4 0.1 12 1

5 0.1 11 1

6 0.75 544 38

7 0.75 174 12

8 0.1 14 1

P1 0.3 28 2

P2 0.3 35

P3 0.3 47 3

Yht 889 62
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Liikennetuotosten suuntautuminen

Tuomala Il osayleiskaavan mukaisen maankayton synnyttaman liikenteen
suuntautumista tarkasteltiin HSL:n uudella liikennemallilla. Liikennemallilla
laadittiin malliajot vuoden 2035 tilanteessa, joista toisessa oli mukana Tuo-
mala Il alueen osayleiskaavan mukaiset maankayttotiedot. Malliajojen pe-
rusteella arvioitiin osayleiskaava-alueen maankayton liikenteen suuntautu-
mista seka vaikutuksia tarkastelualueen liittymiin.

Noin puolet Tuomala Il -alueen liikenteesta suuntautuu Lahden moottoritiel-
le sekd aamu- ettd iltahuipputunnin aikana. Keskimaarin hieman yli kolman-
nes Tuomala ll:n liikenteestd suuntautuu Lahden moottoritielle eteldaan. Li-
saksi merkittava osa Tuomala Il:n liikenteestd suuntautuu Poikkitien suun-
taan seka Lahdentielle etelaan.

Tuomala Il -alueen maankaytén synnyttdman liikkenteen suuntautuminen on
esitetty seuraavassa taulukossa sekd aamu- etta iltahuipputunnin aikana.

Taulukko 4 Tuomala Il -alueen liikenteen suuntautuminen

AHT IHT
Suunta Ldhtevd Saapuva Lihtevd Saapuva
Lahdentie, eteld 18% 12% 18% 20%
Lahdentie, pohjoinen 5% 9% 9% 7%
Lahden moottoritie, etela 37% 40% 33% 34%
Lahden moottoritie, pohjoinen 10% 14 % 12% 10%
Jarvenpaan keskustan suunta 10% 8% 9% 9%
Poikkitien suunta 20% 17 % 19% 20%

4 LIKENNE-ENNUSTEET JA LITTYMATARKASTELUT

Lilkenneselvityksessa tutkittiin Pohjoisvaylan ramppiliittymien, Lahdentien ja
Pohjoisvaylan seka tarkastelualueella sijaitsevien Lahdentien uusien maan-
kayton liittymien toimivuutta vuoden 2035 tilanteessa. Lisaksi arvioitiin Lah-
dentielle esitettavien uusien liittymien maaraa.

Lilkkenne-ennusteen pohjaksi laadittiin HSL:n uudella liikennemallilla malliajo,
jossa Tuomala Il osayleiskaavan mukaiset maankaytot lisattiin HLJ:n tavoite-
tilaennusteeseen vuodelle 2035. Lisaksi Tuomala Il osayleiskaava-alueen
maankayton liikennetuotokset arvioitiin maankayttotietojen ja Ymparisto-
ministerion ”Liikennetarpeen arviointi maankdytoén suunnittelussa” -ohjeen
perusteella. HSL:n liikennemallilla laaditun ennusteen Tuomala Il —alueen
tuotokset skaalattiin vastaamaan maankayttotietojen ja Ymparistoministeri-
On ohjeen perusteella laskettuja tuotoksia, minka jalkeen liikenne-ennuste
skaalattiin Pohjoisvaylan Poikkitien paasta vastaamaan vuonna 2010 valmis-
tuneen Poikkitien lilkkenneselvityksen vuoden 2035 liikenne-ennustetta.

Liittymien toimivuutta tarkasteltiin my6s ennustetilanteessa, jossa Tuomala
Il osayleiskaava-alueen maankaytto ei ole toteutunut. Tarkastelulla pyrittiin
selvittdmaan, missa vaiheessa liittymien parannustoimenpiteet ovat ajan-
kohtaisia.
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Aamuhuipputunti 2035

Aamuhuipputunnin liikenne-ennuste on esitetty kuvassa 5. Lahdentien lii-
kennemaara Pohjoisvaylan eteldpuolella on noin 1 500 ajoneuvoa tunnissa
ja pohjoispuolella noin 850 ajoneuvoa tunnissa. Pohjoisvaylan itdapaan lii-
kennemaara on aamuhuipputunnin aikana noin 1 500 ajoneuvoa tunnissa ja
lansiosan liikennemaard Poikkitien risteyksen tuntumassa noin 2 700 ajo-
neuvoa tunnissa.
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Kuva 5 Aamuhuipputunti 2035

Aamuhuipputunnin aikana ongelmallisimmat liikennevirrat ovat moottori-
tieltd etelastd Jarvenpdan suuntaan kaantyva virta (850 ajon/h) sekd Poh-
joisvaylalts Lahdentielle eteldidn kdantyva liikkennevirta (700 ajon/h).
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litahuipputunti 2035

[ltahuipputunnin liikenne-ennuste on esitetty kuvassa 6. Lahdentien liiken-
nemadra Pohjoisvaylan eteldpuolella on noin 1500 ajoneuvoa tunnissa ja
pohjoispuolella noin 1 100 ajoneuvoa tunnissa. Pohjoisvaylan itapaan liiken-
nemadra on aamuhuipputunnin aikana noin 1 700 ajoneuvoa tunnissa ja lan-
siosan lilkkennemaara Poikkitien risteyksen tuntumassa noin 2 700 ajoneuvoa
tunnissa.
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Kuva 6 lltahuipputunti 2035

[ltahuipputunnin osalta ongelmallisia liikennevirtoja ovat Lahden moottori-
tieltd eteldstd Jarvenpdan suuntaan kaantyva liikkennevirta (noin 800 ajon/h)
sekd Lahdentieltd eteldstd Pohjoisvayldlle lanteen kdantyva liikennevirta
(noin 600 ajon/h).
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Liittymatarkastelut

Liittymien toimivuustarkasteluissa toimivuusongelmia vuoden 2035 liikenne-
ennusteiden mukaisilla liittymavirroilla seka nykyisilla liikennejarjestelyilla
esiintyi kaikissa tarkastelluissa Pohjoisvaylan liittymissa (ramppiliittymat se-
kd Lahdentien liittyma). Vuodelle 2035 ennustetut liikennemd&arat vaativat
edelld mainittujen liittymien valo-ohjausta seka pienia lisdkaistajarjestelyita.
Toimivuustarkasteluiden perusteella Tuomala Il osayleiskaava-alueen maan-
kayton kehitykselld ei ole vaikutusta ennustetilanteessa tarvittaviin liittyma-
jarjestelyihin Pohjoisvdylan ramppiliittymissd. Pohjoisvayldn ja Lahdentien
liittyman parantamistarpeet aiheutuvat ainakin osin Tuomala Il -alueen
maankayton kehityksestd. Pohjoisvaylan liittymien lilkennemaarat seka toi-
mivuustarkasteluissa havaitut jononpituudet vuoden 2035 liikenne-
ennusteilla sekd aamu- ettd iltahuipputunnin osalta on esitetty liitteissa.
Pohjoisvaylan liittymat saadaan valo-ohjauksilla ja pienilla lisdkaistajarjeste-
lyilla toimimaan ennustetilanteessa varsin hyvin, eika pidempia jonoja toimi-
vuustarkasteluiden perusteella muodostu mihinkdan liittymaan. Aamuhuip-
putunnin aikana lantisessa ramppiliittymassa Lahden moottoritieltd pohjoi-
sesta erkanevan rampin liikenne jonoutuu hieman, mutta viivytykset eivat
muodostu pitkiksi, silla liittyman jonot purkautuvat paaosin yhden liikenne-
valokierron aikana. Itdisessa ramppiliittymassa merkittavaa jonoutumista ei
liittyman valo-ohjauksen sekd parannettujen kaistajarjestelyiden johdosta
ole havaittavissa. Lahdentien ja pohjoisvaylan liittymassa jonoutumista voi-
daan aamuhuipputunnin aikana havaita Lahdentieltd eteldstd Jarvenpdan
suuntaan menevan liikenteen osalla. Jonoutuminen on keskimaarin pients,
mutta satunnaisesti voi muodostua hieman pidempiakin jonoja. Jonoutumi-
nen ei kuitenkaan nayttaisi hairitsevan Lahdentien etelasta pohjoiseen suun-
tautuvaa liikennetta. Lahdentien liittymassakaan viivytykset eivat muodostu
pitkiksi, silla padsaantoisesti jonot nadyttaisivat purkautuvan yhden liikenne-
valokierron aikana.

[ltahuipputunnin aikana jonoutumista on havaittavissa Pohjoisvaylan mo-
lemmissa ramppiliittymissa. Lantisessa ramppiliittymdassa jonoja muodostuu
Lahden moottoritieltd pohjoisesta erkanevalle rampille, mutta jonot eivat
muodostu kovinkaan pitkiksi. Jonoutuminen myds purkautuu padsaantoises-
ti yhden liikennevalokierron aikana, joten viivytyksetkdan eivat muodostu
pitkiksi. Itdisessd ramppiliittymassd jonoja muodostuu iltahuipputunnin ai-
kana Lahden moottoritieltd eteldsta erkanevalle rampille, mutta jonoutumi-
nen on maltillista ja jonot purkautuvat nopeasti kahden Jarvenpaan suun-
taan kaantyvan kaistan ansiosta. Lahdentien ja Pohjoisvaylan liittymassa jo-
noutumista havaitaan liittyman kaikilla haaroilla. Lahdentieltd eteldsta Jar-
venpaan suuntaan kaantyva liikennevirta jonoutuu voimakkaimmin, mutta
jonoutuminen ei nayttdisi hdiritsevan muuta Lahdentien liikennetta. Myos
tassa tilanteessa jonot purkautuvat padosin yhden liikennevalokierron aika-
na. Lisaksi Pohjoisvaylalta Lahdentielle pohjoiseen kaantyva liikennevirta jo-
noutuu jonkin verran, mutta jonot purkautuvat nopeasti, eikd suurempia vii-
vytyksia ole havaittavissa.

Lahdentien maankadyton liittymat tarkasteltiin valo-ohjaamattomina kana-
voituina liittymina, joissa Lahdentielle oli lisatty lyhyet vasemmalle kaanty-
vat kaistat. Lahdentien maankayton liittymien toimivuudessa ei esiintynyt
ongelmia. Toimivuustarkasteluiden ja tdman tyon yhteydessa laskettujen lii-
kennetuotosten perusteella nayttaisi siltd, ettei osayleiskaavan osa-alueelle
6 tarvittaisi liikennemaarien perusteella kahta liittymaa Lahdentielle. Liitty-
mien maaraan tosin vaikuttaa kyseisen alueen tonttien sijoittuminen, alueen
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toteutumisjarjestys seka sisainen katuverkko, minka vuoksi alue voi olla mie-
lekkdampaa kytkea Lahdentiehen kahden liittyman kautta. Jos osa-alueen
lilkenne johdetaan Lahdentielle kahden liittyman kautta, tulee liittymavalin
Tiehallinnon ohjeiden mukaan olla vahintdaan 150 metria.

Lahdentielld Pohjoisvayldan pohjoispuolelle Lahdentien molemmin puolin si-
joittuvan maankadyton osalta Lahdentien liittyma joudutaan porrastamaan,
silla Lahdentielle ei saa rakentaa uusia 4-haaraliittymia. Tiehallinnon tasoliit-
tymat -ohjeen mukaan porrastus tulee toteuttaa oikea-vasenporrastuksena
niin, ettd porrastettujen liittymien etdisyyden vahimmaisvaatimus on 100
metria.
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5 KEHITTAMISEHDOTUKSET

Ajoneuvoliikenne

Pohjoisvaylan ramppiliittymien tulisi tulevaisuudessa olla valo-ohjattuja. Itai-
seen ramppiliittymaan tulisi valo-ohjauksen lisdksi toteuttaa vasemmalle
kaantyvalle liikenteelle lisdkaista, joka mahdollistaisi vasemmalle kdaantymi-
sen rampilta Pohjoisvaylalle lanteen kahdelta kaistalta.

Pohjoisvaylan ja Lahdentien liittyma tulisi my6s tulevaisuudessa olla valo-
ohjattu. Valo-ohjauksen tueksi liittyman pohjoishaaralle tulisi toteuttaa lyhyt
lisdkaista oikealle Jarvenpaan suuntaan kaantyvalle liikenteelle, minka lisaksi
eteldhaaran vasemmalle kdaantyvaa lisdkaistaa voidaan joutua pidentamaan.
Pohjoisvaylan liittymien kehittamisehdotukset on esitetty kuvassa 7.

Kuva 7 Pohjoisvdyldn liittymien kehitetyt jéirjestelyt.

Tarkastelualueella Lahdentien uudet maankayton liittymat tulisi toteuttaa
kanavoituina vasemmalle kaantyvilla kaistoilla varustettuina. Tarkastelualu-
een pohjoisin liittyma Lahdentielld (osayleiskaavassa maankaytt6a Lahden-
tien molemmilla puolilla) tulee toteuttaa porrastettuna kanavoituna liitty-
mana kuvassa 8 esitetylla tavalla. Porrastetussa liittymassa 3-haaraliittymien
valin tulee olla vahintddn 100 metria. Kyseisessd tapauksessa porrastettujen
liittymien etdisyys voidaan valita niin, ettd kaadntyville kaistoille mahtuu yh-
tdaikaisesti odottamaan kaksi taysperavaunullista rekkaa. Lisaksi liittymien
etdisyyttd madritettdessa voidaan ottaa huomioon Lahdentiehen tukeutu-
van maankayton sisdinen katuverkko.
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Kuva 8 Lahdentien uusi porrastettu liittymd.

Lahdentien maankayton liittymien kohdalla nopeusrajoituksen tulisi olla 60
km/h, mika kaytanndssa tarkoittaa Lahdentien nopeusrajoituksen alentamis-
ta 60 kilometriin tunnissa koko tarkastelualueella.

Osayleiskaava-alueen kohdalla Lahdenvaylan lansipuolelle padradan ja oiko-
radan vaikutusalueelle on kaavailtu Ristikyddn uutta asemaa. Varaus kay ilmi
maakuntakaavaluonnoksesta. Uutta asemaa tulisi ymparéimaan tehokas
maankaytto, josta ei kuitenkaan tassa vaiheessa ole viela tarkempia suunni-
telmia. Tuomala osayleiskaavassa Ristikydon alueen kehittamiseen tulee kui-
tenkin varautua liikenteen osalta siten, ettd kaavassa varataan riittava tila
poikittaiselle yhteydelle Ristikydon alueen ja Lahdentien valilla. Vaylavaraus
vaikuttaisi luontevalta tehda nykyisen Kivityyrintien tasalla, jossa mm. vai-
kuttaisi olevan paras mahdollisuus toteuttaa poikittaisen kadun risteaminen
Lahden moottoritien ali. Taman katuvarauksen ja Lahdentien liittyman toi-
mivuutta ei tdssa vaiheessa tarkastella timan osayleiskaavatyon yhteydessa,
koska Ristikydon alueeseen liittyva suunnittelu on vield hyvin alkutekijois-
saan.
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Joukkoliikenne

Nykyisista bussipysakeista Tuulenkujan ja Lahdentien liittyman tuntumassa
sijaitseva pysakkipari palvelee kohtalaisen hyvin Pohjoisvaylan pohjoispuo-
lelle kaavailtuja tyopaikka- ja kaupan alueita. Tarkastelualueen eteldaosassa
sijaitsevia tyopaikka-alueita palvelee Ketunkorventien risteyksen tuntumassa
oleva pysakkipari.

Nykyiset pysakit ovat sijoittuneet kohtalaisen hyvin alueelle suunnitellun
maankayton kannalta. Nykyinen joukkoliikenteen tarjonta ei kuitenkaan ole
riittdva palvelemaan Tuomala Il osayleiskaavan mukaisen maankayton tar-
peita.

Tuomala Il alueen kehittyessa joukkoliikenteen tarjontaan voitaisiin paran-
taa esimerkiksi Hyrylasta lahtevalla, Keravan aseman kautta Jarvenpadhan
lilkennoivalla linjalla (kuvassa 9 linja X), joka kulkisi Lahdentieta. Tallaisen lin-
jan vuosikustannus (liikenne arkisin yhdella linja-autolla) olisi noin 100 000 —
140 000 euroa vuodessa (sis. alv:n) ilman lipputuloja riippuen vuorotihey-
desta ja lilkkennointiajasta.

Joukkoliikenteen tarjonnan kehittamisen lisdksi tarkastelualueelle olisi tar-
peen lisdtd yhteensa kolme pysakkiparia. Yksi uusi pysakkipari toteutettaisiin
Lahden moottoritien rampeille, yksi Lahdentien ja Pohjoisvaylan liittyman
tuntumaan seka yksi Lahdentien varteen Pohjoisvaylan eteldapuolelle tulevan
maankayttoliittyman yhteyteen. Uusien pysakkiparien sijainnit on esitetty
kuvassa 9.
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Kuva 9 Bussipysdkkien kehittdmisehdotus.

Joukkoliikenteen kysyntd Tuomala Il -alueen maankayttéon suuntautuvilla
matkoilla ei tule olemaan kovinkaan merkittavaa. Ymparistoministerion ” Lii-
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kennetarpeen arviointi maankdytén suunnittelussa” -ohjeen perusteella
joukkoliikenteen kulkutapaosuudeksi Tuomala Il -alueen liikennetuotoksista
maksimissaan noin 5 %.

Kevyt liikenne

Nykyinen kevyen liikenteen verkko palvelee Pohjoisvdylan pohjoispuolelle
suunniteltua maankayttéa. Pohjoisvaylan eteldpuolelle suunniteltua maan-
kayttoa nykyiset kevyen liikenteen jarjestelyt eivat kuitenkaan palvele.

Kevyen liikenteen yhteydet Lahdentielld Pohjoisvaylan pohjoispuolella ovat
osayleiskaavan maankayttoa ajatellen nykyisellddn jo kunnossa, tosin Lah-
dentien itdpuolelle sijoitetun tyopaikka-alueen kevyen liikenteen yhteydet
tulisi turvata alueelle johtavan Lahdentien liittyman suojatiejarjestelyin.
Myos kevyen liikenteen yhteydet Tuulenkujan liittyman yhteydessa Lahden-
tien itdpuolella sijaitsevalle nykyiselle bussipysakille tulee jarjestaa turvalli-
nen kevyen liikenteen yhteys.

Lahdentien Pohjoisvaylan etelapuoleiselle osuudelle tulee rakentaa Lahden-
tien lansipuolella kulkeva kevyen liikenteen vayla, josta jarjestetddn asian-
mukaiset kevyen liikenteen yhteydet bussipysakeille. Kevyen liikenteen yh-
teydet Lahdentien itdpuolisille bussipysakeille joudutaan toteuttamaan va-
hintdan valo-ohjattuna suojatieylityksend, johtuen Lahdentien liikennemaa-
rasta ennustetilanteessa (noin 15 000 ajon/vrk).
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Kuva 10 Kevyen liikenteen vdylien kehittédmisehdotus.

Uusi kevyen liikenteen vayla tulisi rakentaa Ketunkorventielle saakka, jotta
se palvelee kevytta liikennettd tarkastelualueen eteldosista Jarvenpaan
suuntaan. Myohemmassa vaiheessa kevyen liikenteen vaylaa voidaan jatkaa
Lahdentielle etelddn Keravantielle asti, missa se yhdistyy nykyiseen kevyen
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lilkenteen verkkoon. Kevyen liikenteen vaylan jatke voidaan toteuttaa joko
Lahdentien lansi- tai itdpuolella. Jos kevyen liikenteen vayla jatkuu Ketun-
korventien (tai Ristikydon alueen uuden katuliittyman) kohdalta eteldan
Lahdentien itdpuolta, voitaisiin risteaminen Lahdentien kanssa hoitaa alikul-
kuna, jolloin luotaisiin samalla turvallinen kevyen liikenteen yhteys Ketun-
korventien yhteydessa olevalle bussipysakille seka Lahdentien itdpuolella si-
jaitsevalle nykyiselle sekd mahdolliselle tulevalle asutukselle. Jos kevyen lii-
kenteen vaylda jatketaan tulevaisuudessa Ketunkorventieltd etelddn Lah-
dentien lansipuolella, Ketunkorventien bussipysakille johtava suojatieylitys
joudutaan toteuttamaan valo-ohjattuna.

Kevyen liikenteen risteamistapa Pohjoisvaylan ja Lahdentien liittymassa
(Lahdentien lansipuolella Pohjoisvayldan pohjoispuolelta eteldpuolelle) voi-
daan toteuttaa joko eritasoratkaisuna (kevyen liikenteen alikulku) tai taso-
ratkaisuna liikennevalo-ohjauksen yhteydessa riippuen halutusta laatuluo-
kasta (hyva tai tyydyttava).
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6 TOIMENPITEIDEN KUSTANNUKSET

Tassa selvityksessa esitetyt toimenpiteet ja karkeat kustannukset on esitetty
seuraavissa taulukossa. Kustannuslaskelmassa kaytetyt kustannukset ovat
karkeita ja ainoastaan suuntaa antavia. Toimenpiteiden todelliset rakenta-
miskustannukset tulee maarittaa tarkempia rakennussuunnitelmia laaditta-
essa. Kustannukset on jaoteltu neljdan osaan

e Pohjoisvaylan ramppiliittymien parantaminen

e Lahdentien parantamistoimenpiteet (ml. Lahdentien ja Pohjoisvadylan
liittyma)

e Joukkoliikenteen tarjonnan ja saavutettavuuden parantaminen

Taulukko 5 Pohjoisvéyldn ramppiliittymien parantamistoimenpiteiden

kustannukset
Sijainti Toimenpide Maara Yksikkéhinta Kokonaishinta
Pohjoisvaylan lantinen ramppiliittyma Valo-ohjaus 1 100 000 100 000
Pohjoisvayla itdinen ramppiliittyma Valo-ohjaus 1 100 000 100 000
Pohjoisvayla itdinen ramppiliittyma Kaantyva kaista vasemmalle 1 30000 30000

Yhteensa | 230 OOOl

Taulukko 6 Lahdentien parantamistoimenpiteiden kustannukset

Sijainti Toimenpide Maara Yksikkohinta Kokonaishinta
Pohjoisvaylan ja Lahdentien liittymd  Valo-ohjaus 1 100 000 100 000
Pohjoisvdylan ja Lahdentien liittymd  Vasemmalle kddntyvan kaistan jatkaminen 1 15000 15000
Pohjoisvaylan ja Lahdentien liittyma Kaantyva kaista oikealle 1 30000 30000
Lahdentien maankayton liittymat Kanavoitu liittyma 6 50000 300000
Lahdentie Kevyen liikenteen vayla 1300 250 325000
Lahdentie Keskikorokkeelliset valo-ohjatut suojatiet bussipysakeille 2 30000 " 60000
Lahdentie Keskikorokkeelliset suojatiet bussipysakeille 1 20 000 20000

Yhteensa | 850 OOOI

Taulukko 7 Joukkoliikenteen kehittdmistoimenpiteiden kustannukset

Sijainti Toimenpide Maara Yksikkohinta Kokonaishinta
Hyryla-Kerava-Jarvenpaa Bussilinja 1 140000 140 000
Pohjoisvaylan ramppiliittymat Bussipysakit 2 5000 10000
Lahdentien ja Pohjoisvaylan liittyma Bussipysakit 2 5000 10000
Lahdentie Bussipysakit 2 5000 10000

Yhteensa | 170 OOOl

Kaikkien esitettyjen kehittdmistoimenpiteiden karkeasti arvioidut kokonais-
kustannukset olisivat noin 1 250 000 euroa.

Lahdentien parantamistoimenpiteiden kustannuksia arvioitaessa on oletettu
Lahdentien lansipuolelle rakennettavan kevyen liikenteen vaylan paattyvan
Ketunkorventien liittymaan ja yhteyden uudelta kevyen liikenteen vaylalta
nykyiselle Lahdentien itdpuolella sijaitsevalle bussipysakille/asuinalueelle
olevan toteutettu valo-ohjattuna suojatieylityksena. Jos kevyen liikenteen
vaylaa jatketaan eteldan kohti Keravantietd, voitaisiin kevyen liikenteen vay-
|34 jatkaa Ketunkorventien kohdalta Lahdentien itdpuolella ja Lahdentien ja
kevyen liikenteen vaylan ristedminen toteuttaa eritasoratkaisuna. Kevyen lii-
kenteen alikulun kustannukset ovat arviolta noin 200 000 euroa. Jos Ketun-
korventien kohdalla kevyen liikenteen yhteys Lahdentien ldnsipuolelta ita-
puolelle toteutetaan eritasoratkaisuna, kaikkien kehittdamistoimenpiteiden
kokonaiskustannukset olisivat arviolta noin 1 420 000 euroa.
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Liite 1: Valo-ohjatun liittyman palvelutasoluokat

Palvelutasoluokka Liittyman toimivuus
A Erittdin hyva
Hyva
Tyydyttava
Valttava
Huono
Erittdin huono

m m O O W
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Liite 2: Liittymavirrat ja liittymien palvelutasot AHT 2035
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Liite 3: Jononpituudet AHT 2035
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Liite 4: Liittymavirrat ja liittymien palvelutasot IHT 2035
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Liite 5: Jononpituudet IHT 2035
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