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1

Johdanto

Pyoraliikenteen edistamistarve Suomen liikennejarjestelmassa on korosimauh muassa
valtiontason pyoraliikenteen edistamistavoitteiden seka ilmastotavoitteiden johd@sdasta-
mistarve painottuu erityisesti tiiviisti rakennetuille alueille, sinne missa on eniten potentiaalia
ja etdisyydet esimerkiksi kodin ja tyfa opiskelpaikkojen ja koulujen, kaupallisten palvelui-

den ja harrastuspaikkojen valilla ovat lyhyet ja nain ollen helposti pyorailtavises maan-

kaytto ja verraten lyhyet etéisyydet mahdollistavat pyoraliikkenteen kilpailukyvymuihin
kulkumuotoihin verrattuna Pyoréliikennettd kannattaa edistdd erityisesti ymparistoissa,
joissa sen avulla voidaan l6ytaa ratkaisu koko liikennejarjestelmaé koskeviin haasteisiin, kuten
autoliikenteenvaylienkapasiteetin ongelmiin.

Pyoraliikenteen maaran kasvattaminen perustuuaeevaltakunnalliseen poliittiseen linjauk-
seen tai lakiin, joiden lahtokohtana on ilmastonmuutoksen hillinta ja kansanterveyden paran-
taminen. Liikenneja viestintaministeriorKavelyn ja pyorailyn edistamisohjelmas42018)
maaritellaan tavoitteet vuodelle 2030 ja toimenpiteet vuosille 2@0D23 tavoitteiden saavut-
tamiseksi. Tuoreen edistamisohjelman tavoite on yhtenkaasallisen energiaja ilmas-
tostrategian (2016) kanssa: tavoitteena on lisata seka kavett@ pyoraliikenteen matkojen
maaraa30 prosentilla vuoteen 2030 mennessa nykytilaan verrattuna. Tama tarkoittaa kulku-
muoto-osuuden kasvattamista nykyisesta noin 30 prosentista vahinta&g&prosenttiin.
Maankayttt- ja rakennuslain(1999 mukaan kunnatulee jarjestaa alueiden kaytto ja raken-
taminen niin, etta siind luodaan edellytykset hyvélle elinymparistolle seké edistetaan ekologi-
sesti, taloudellisesti, sosiaalisesti ja kulttuurisesti kestavaa kehitysta.

Kuntien keskustaajamiin kohdistuu merkittavia tarpeita kaikkien kulkumuotojen osalta. Py6-
raliikenteen méaran kasvattaminen on monen kunnan ja kaupungin tavoittd@yiaailyyn
sijoitetut investoinnit ovat tiiviisséd asuinymparistdissa todettu useassa tutkiksessaesi-
merkiksi Pyorailyn hyodyt ja kustannukset Helsingissé 28ddityksessayhteiskuntatalou-
dellisesti erittdin kannattaviksi.Kasvava pyoraliikenne ei kuitenkaan ole kaikilla mittareilla
mitattuna hyva asia, mikali kunta ei ole valmistautunaskuun. Kunnissa, jotka eivat ole pys-
tyneet vastaamaan kasvuun asianmukaisilla likennejarjestelyill&, on havaittu ongelmia eten-
kin pydraliikenteen ja jalankulun yhteensovittamisen kanssa. Toisaalta heikot jarjestelyt myos
hidastavat pyorailyn koko potemtalin toteutumista.Pyoéréliikenteen ja jalankulun yhdista-
misen historia Suomessa on painolasti, josta tulee maaratietoisesti pyrkia erilié jalan-

kulun ja pyoraliikenteen yhdistaminen heikentaa kavelymparistdn ja nain ollen koko kau-
punkiympadriston vihtyisyytta seka pydraliiketeen sujuvuutta

Pyoraliikenteen ja jalankulun jarjestelyt suunnitellaan osana lahes jokaista kaupunkiseutujen
maankayton ja liikkenteen suunnittelutehtavaéd. Suunnitteluprosessissa kuitenkinainvail-
linaisetevaat laatisvikeita ratkaisuja oikeisiin paikkoihinLiikennejarjestelméa ei voi kehittaa
ainoastaan yhté tai kahta kulkutapaa painottamalla. Pikemminkin on pyrittava katsomaan ko-
konaisuutta ja osoitettava kullekin kulkumuodolle selkea tehtava liikennejarjestelmassa. Ko-
konaisuuden tarkastelun edellytyksena on, ettd kaikki kokonaisuuden osatekijasovistt-
tavissa vallitseviin olosuhteisiihiikenneverkkotasolla tAma tarkoittaa, etta on tunnistettava
eri liikkumiskaytavien rooli ja sen kayttdjien tarpee¢nnen detaljirékaisujen méaarittelya.
Tarkastelua tulee tehda ensin aluetasolla ja sen jalkeen tarkemmin katuyhteyst&ydita-
likennetta edistettaess priorisoitaessan tehtava selkeité valintojgompromissien sijaan.
Tasta muodostudiarve laatia kokonaisvaltaine suunnitteluperusta, jossa yhdistetaan kul-
kumuotokohtaiset tavoitteet ja vaatimukset yhtenaisen periaatteiston alle.

Tybssa on huomioitu Tuusulan kunnassa seka Helsingin seudulla liefalytset ja tulevat
hankkeet ja niiden keskeiset vaikutuks@lyoralyn nakokulmasta. Tydssa maariteltiin Tuusu-
lan paakeskuksen (Hyrylan) ja muiden keskugemverkkojen roolitus kaikkien kulkumuo-
tojen ja kuntatoimintojen osalta. Katuverkon roolituksessa huomioitiin kunkin keskuksen
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luonne: Hyrylan pikkukaupunkimaisuudskelan puutarhakaupunkimaisuus ja Kellokosken pe-
rinnemaisemat. Tavoitteenali tunnistaakipupisteitd, joissa usean toiminnon tarpeet voivat
aiheuttaa konfliktin, ja esittaa naihin yhtendisia ratkaisuita. Lisaksi tydssa htiioriiiousulan
kunnan liittymhen HSL:aan vuonna 2018.

Ty0 on tehty Tuusulan kunnan toimeksiannosta, jossa tyon ohjaajana on toiminut Heikki Vaa-
nanen. Suunnitteluty6té varten perustettiin ohjausryhmaé, jonka tydskentelyyn osalligtui

sulan kunnaltahjaajan lisdksi Maria Suutaldaago (tyon alkuvaiheessa), Jukktatti Laakso,

Jari HuttunenPetri Juhola, Kaisa Kutilainen, Jari Ware, Katja Grasbeck ja Heidi Hagman. Tyo
on laadittu konsulttitybn& Sitowise oy:ss&, jossa projektipaallikkénd on toiminut Oskari Kau-
pinmaki ja paasuunnittgiina Laura Mansikkamaki. Konsultin tydryhmé&én ovat liséksi kuulu-
neet Stefan Plomp, Jutta Harjune¥irpi Ansio, Laura Bjorn ja Maiju Lintusaari.
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2 Lahtdkohdat ja tavoitteet

Vaylaverkollavoidaan melko yksinkertaisesti maaritella sen ominaispiirre. Yleensa katutilalla
on joko paikallinen tai liikennetta valittava funktitosin funktio voi vaihdella eri kulkumuo-
tojen osalta. Paikallisen liikkumisen kaduilla likenneméaarat ovat pienjérjageudet hitaita.
Pyoraliikenne on paikallisilla kaduilla helposti sovitettavissa yhteen muun ajoneuvoliikenteen
kanssa. Liikennetta valittavat kadut puolestaan ovasin myos historian saatosdamuodos-
tuneet yleensé kunnan tai kaupungin suorimmillgeyksille. Kaupalliset palvelubvat perin-
teisesti sijoittuneet liikennetta valittavien katujen varsille. Liikennekaduilla tavataan myos
suurimmat jalankulkijamaéarathuolimatta autoliikenteen haitoista. Vilkas autoliikenne ai-
heuttaa erottelutarpeen pydrélikenteen ja muun ajoneuvoliikenteen vélille. Heikentynyt lii-
kenneturvallisuus tai sen tunne johtaa usein pyorailyyn jalkakayt&atilla, joilla pyoréalii-
kennetta ei ole asianmukaisesti huomiaitu

Pydorailijan tarve ajaa liikennetta valittavilla kaduiin kuitenkin ilmeinen. Pyoraliikenteeseen
patee lahes kaikki samat lainalaisuudet kuin muuhun liikkumiseen. Pyorailija haivabi-
sesti, nopeasti ja suoraaliihtbpisteesta maaranpaahan. Suorimmat yhteydet myds osataan
hyvin, koska niita pitkin kuljagn myds mm. autolla ja bussillkatuverkolla |&ht6- ja maaran-
paikkojaon kaikkiallg eika pyorareitin rakentaminen keskeisen alueen ohikulkureittina rat-
kaise savutettavuusongelmia pydraliikenteen osalta.

Pyoraliikenteen suunnitteluprosessissa kayttajdahtdisyyden perusteellpaédstettava irti
perinteisesta pyoratieverkkajattelusta.Pydraliikenteen matkat ulottuvat laajalti maaritel-
tyjen verkkotasojen ulkopuolelle Pyoréliikenteen kehittdmisessa tulee ymmartaa, etta laa-
dukkaassa pyoradymparistossgpyorailijan kulkuympéristond on koko katuverkko, jota tay-
dentdvat puisto ja maantieosuudet Siksi esimerkiksi paapyorateiden sijaan tulisinantar-
keimpid kulkuyhteyksia kasitella paareitteina.

Pyorailijan infrastruktuurin kivijalka osekaliikennejarjetely rauhallisen kadun ajoradalla.
Pyoraliikenteen jarjestelyja rakennetaan sen mukaan, millainen haitta pyordilylle aiheutuu
moottoriajoneuvoliikenteestd. Voidaan yleistaa, etta mita vahaisempi pyoraliikenteen jarjes-
telyjen tarve on, sitd parempi pyoréijymparistd on kyseesgi&uval). Tydn tavoitteenaoli
l6ytaa Tuusulan liikennejarjestelméssa sellainen tasapaino, jossa pydraliikenteen jarjestely-
jen tarve vahenee jasuunnitteluratkaisuja yksinkertaistamalla I6ydetaan nykyisiin tunnis-
tettuihin ongelmakohteisiinratkaisu.

Merkittava edistysaskel Tuusulan kunnalle on vuoden 2013 liikenneturvallisuussuunnitel-
massa maaritellyt pyorailyn edistamistoimenpiteet seka jo nijdyteessa varsin laajasti kay-
toéssé oleva 30 km/h aluenopeusrajoituspolitiikiuunnitteluprosessissa polkupyoran kasit-
teleminenajoneuvona Kuval) ja sensystemaattinen sijoittellauton kanssa samaan tilaan
koko kunnassa parantaa nigyoraliikenteenkuin jalankulunasemaa. Autolla liikkuvilta ihmi-
siltéd tma tulee edellyttaméaéan lahinna ajonopeuksien sovittamista seka uuteen tilanteeseen
totuttelua. Tydssatunnistettiin katuosuudet, joilla pyoréaliikenne voidaan sijoittaa ajora-
dalle.
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Nopeusrajoitus 30 km/h

Kuval. Pydraliikenteen kivijalka ja yhdenmukaisen pyoraliikennejarjestelmén periaatteet.
21 Hyvan pyoraliikennejarjestelméan teoriataustat ja kaytannot

Pyoralilkkenteen edistimisen merkittdvyyden kannaltatdrkedymmartad, miksi pyoraliiken-
nettd kannattaa edistaa, mita teoriat toimivan ja houkuttelevat pyodréliikennejarjestelman
taustalla ovat ja kuinka teoriat laitetaan kaytantoon. Tama kautta saadaan ostettla tu-

keva runko pyoréliikenteen edistamiselle, joka ohjaa kaikkea toimintaa aina rakentamiseen,
yllapitoon ja seurantaan asti sek& toimii toteutettavien ratkaisujen ja niihin liittyvien menetel-
mien perusteluna.

Pyoraliikenteelld on pitkat perintegtohjoismaissaEuroopan pyorailyhdistyksen{European

C o]Féddration) tutkimuksen mukaanaailman parhaimpien pyorailymaiden viiden par-
haanjoukossa on kolme pohjoismaat@arhaimpien pyo6railymaiden joukosSaomi on yksit-
taisen asukkaan keskimadéan vuodessa poljettujen kilometrien perusteaikljanneksi par-
hain. Tutkimuksessa on liséksi huomioitu myos polkupyéran kayttaminen kulkuvalineend, tur-
vallisuus, pyoramatkailu, polkupydrateollisuus seké pyorailyorganisadfiamten parhaan
maan kesken mtasta huolimatta merkittévia eroja pyoraliikenteen asemoinnissa liikkennejar-
jestelmatasollga viela selvemmin sen huomioinnissa liikennemuotojen ja toimintojen roolija-
ossa

Pohjoismaista pyoréaliikkenteen osalta Tanska on ylivoimaisesti paraskprssallisella tasolla
pyoréliikenteen kulkutapaosuus on 16 %. Koopenhaminassa, joka oml@g@mnize Design
Companyn vuosittain julkaiseman pyorailyindeksin mukaan maailman paras pyorailykaupunki
(Kuva2), kyseinen osuus on kaupungin sisdistdit jgt opiskelumatkojen osalta &b paikalli-

sen pydrailykatsauksen mukaan (Copenhagen, City of Cyclists, The Bicycle Accouhte2016)
singissd, joka on kooltaan ja véakiluvultaayvin vertailukelpoinen Koopenhaminaan verrat-
tuna, pydréliikenteen kulkutapaosuwastaavilla matkoillan 15 %(Helsingin pyorailykatsaus
2017) ja sijoittuminen kyseisella asteikolla kahdeksastgistiea on sekin maailmanlaajuisella
tasolla hyva. Kulkapaosuuden perusteella Suomen paras pyorailykaupunki on Oulu, jossa
pyorailyn kulkutapaosuus of® % kaikilla Oulun sisdisilla matkoilla (HLT 201L&htokohdat

ovat siis hyvid, mutta eroa parhaisiin py6railymaihin verrattuna on, johtaen pyoréliikenteen
edistdmisen tarpeen korostamiseen suomalaisessa liikennejarjestelmassa.
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Kuva2. Maailman parhaat pydrailykaupungit indeksiluokituksen mukaan 2017.
(Copenhagenize Design Company)

Vaikka pyoraliikenne on ollut haiknmin huomioituna liikennejarjestelmétasolla, suhteellisen
korkea kulkumuoteosuus tarkoittaa pyoréliikenteen aseman olevan nykyiselladnkin merkit-
tdva Vuoden 2011 henkildliikennetutkimuksessa todettiin kuitenkin jalankulun ja pyorailyn
menettdneen kulkutpaosuuksiaan. On tarked huomioida, ettd vuoteen 2011 mennessa ei
merkittdvid panostuksia pyoréliikenteen edistamiseen oltu viela tehty. Viime vuosina suurim-
milla kaupunkiseuduilla on kuitenkin ollut viitteita pyorailijamaarien kasvusta (erityisesti Hel-
sirki ja Tamperejoteutettujen kehittdmistoimien johdostdymparisto ja asenteet)

Pyoraliikenteen aseman osalta merkittava tekija sen suosion puutteessa arkisena kulkuvali-
neena on se, ettd Suomessa pyoralla likkuminen mielletaan usein liikuntatavaksiagika
erityistd varustautumista ja luo tarpeita huolt¢a peseytymistiloille maaranpaassa. Lisaksi
Suomessa pyoraliikenteen pitkdan jatkuneesta rinnastamisesta jalankulkuun on systemaatti-
sesti hankkiuduttava erogrsilla kyseessa on painolasti, joka on johtanut pyoéraliikenteen
puutteelliseen huomiointiin rakennetussa ymparistogagyorailyn helppouden ja sujuvuu-
denheikkenemiseen

Pyoraliikenteen suunnittelua valtakunnan tasolla Suomessa ohjaa vuonna 2014 évikasn

ton julkaisema Jalankulkja pyo6railyvaylien suunnitteluohj@hjeen yhtena ongelmana on,
ettd se ei tarjoa keinoja integroida pyoréliikennetta osaksi tiiviin yhdyskuntarakenteen liiken-
nejarjestelmaa, jossa on otettava huomioon kaikki liikkumismtodwkollisella tasolla. Li-
séksi ohjeessa ei kasitella pyoraliikenteen tilantarpeita mm. kaarresateisiin ja liittymien mitoi-
tukseen liittyen, joka nykytilanteessa johtaa puutteellisiin ja epaselviin liittymajarjestelyihin.
Valtakunnallisen ohjeen lisédkdelsingin kaupunki on laatinut pyoraliikenteen suunnittelulle
oman ohjeen, joka ottaa paremmin kantaa pyoraliikenteen integrointiin osaksi kaupungin lii-
kennejarjestelméa&Edelld mainittuja ohjeita hyddynnetddn suomalaisissa kunnissa soveltaen.
Pienemmissaunnissa pyoraliikenteen edistdminen nahdaan lahinna uusien yhdistettyjen ja-
lankulku ja pyorailyvaylien toteuttamisena, mutta edes pienilla paikkakunnilla taméa ei valtta-
matta ole keskustaajamisgai muissa tiiviisti rakennetuissa taajamaymparistoissénivin,
turvallisin ja likkujan kannalta houkuttelewatkaisu.
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Pyéraliikenteen suunnittelukulttuuri on Suomessa murroksessa, jonka tavoitteena on pa-
rantaa pyoraliikenteen asemaa liikennejarjestelmassa tanskalaista ja hollantilaista esimerk-
kid soveltaen.

Jotta pyoraliikenteen edistamistoimilla olisi nagilisimmat hyvat vaikutukset, on tarkea ym-
martaéa seuraavat seikat:

syyt pyorailyn valitsemiseen kulkutapana

pyorailyn edistamisen hyddyt

toimivan pydréaliikennejarjestelmén edellytykset

pyorailyn, pyordilijan ja pyoralikkenteen ominaisuudet
pyoraliikenteenparhaat (best practice) kaytannot

keta varten pyoraliikennejarjestelmaa ja infraa suunnitellaan
ihmisten kayttaytyminen liikkenteessa

markkinointi pyoraliikenteen edistamisen keinona.

X X X X X X X X

Hyvana esimerkkind voidaan pitdd Kédpenhaminaa, silla se edustaarpanistoa pyoraily-
myonteisten kaupunkien joukossa. Koska Suomi valtakunnan tasolla ei jaa kauhean kauas
Tanskasta, on sieltd esimerkin ottaminen taysin perusteltua; Suomessa potentiaalia py6railyyn
siirtymiselle on yhtéa paljon, kuin Tanskadgsadpenhaminassvaltaosa (56 %) valitsee polku-
pyoran liikkkumisvalineenéan, koska se koetaan helpoimmaksi ja nopeimmaksi tavaksi liikkua
paikasta A paikkaan B. Muut syyt pyorailyyn jakautuvat seurad@d8penhaminan pyoraily-
katsaukser?014mukaan

X Hyva liikuntamuoto 196
x Edullinen 6 %
X W o+ u Jou i9

Helsingiss&yyt valita polkupydra kulkutapana ovat jakautuneet seuraavéelsingin pyorai-
lykatsauksen 2017 mukaan

Kateva tapa liikkua 40 %

Mydnteiset vaikutukset fyysiseen kuntoon ja terveyteen 35 %
Ulkoilu ja uikistys 10 %

Riippumattomuus aikatauluista 5 %

Taloudellinen edullisuus 3 %

Ymparistosyyt 2 %

Muut syyt 5 %

X X X X X X X

Tuloksista voidaan selkedasti todeta, etta pyoralla likkuminen on enemmistélle arkinen kulku-
valine. Hyva liikuntamuoto seuraa perassa, muttdamgistaolettaa, etta kateva kulkutapa ja
likuntamuoto kulkevat osin kasikkain. Tarkeé johtopaatds kuitenkin onketlieista pyora-
likennettd suunniteltaessa ja pyorailyn houkuttelevuuden lisddmisessa on tehda polkupy6-
résta helpoin ja nopein tapa kulk&itdpaikasta (A) maaranpaahan ({RA-to-B-ism). Pyoralla

jo liikkuvat ihmiset tiedostavat sen mydnteiset vaikutukset terveyteen. Pydrailyn myonteiset
terveysvaikutukset eivat kuitenkaan ole pyo6railyn edistamisen kannalta vaikuttavimpia teki-
joita pyoraiyn suosion kasvattamisesssilla ne eivaainakaan ainoana tekijanéaa vahan
pyoréilevia ihmisia pyorailemaan enemman.

Suomessa pyoraliikenteen edistamista on kasitelty viime vuotisissa julkaisuissa kattavammin,
mutta varsinainen ty6 on viela kesken. Mittavista edistysaskeleista huolireattanittelu ja
toteutusvaiheess&amppaillaan vield perusasioiden kanssa, kuterrgijyin erottamisessa ja-
lankulusta seka pienien, pyorailyn houkuttelevuutta parantavien toimenpiteiden tarkeydesta.
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Pyoraliikenne on usein myds se likennemuoto, jonka tilasta tingitddn haastavissa kohteissa.
Merkittdvimpid suunnittelua ja asenteita ohjaavedistysaskeleita pyoraliikenteen edistami-

sen osalta ovat olleet PYKALA | jiptbjektit, joissa haettiin parhaita eurooppalaisia kaytan-
toja pyoraliikenteen edistamisen suhteen ja niiden soveltuvuutta Suomeen.

PYKALA on Tampereen teknillisen yliopidtitkenteen tutkimuskeskus Vernen vetama tutki-
mus- ja kehitysprojekti. PYKAlpkojektin ensimmainen vaihe toteutettiin vuosina 202911

ja toinen vaihe vuosina 20%2013. Projekti on kehitetty suomalaisten kaupunkien ja ministe-
rididen avuksi liikenteen jamaankaytdn suunnitteluun, poliittisen paatdksenteon ohjaukseen
seka pyordailyn ja kavelyn edistamiseen liikennemuotoina ja arkilikunBnoegektin tuotoksia

on syyta hyddyntaa enemman.

PYKALA tprojektin keskeisia tavoitteitalivat:

X saada pyoraily jaavely osaksi kaupunkien likennejarjestelmaa
x edistdd pyorailyn ja kdvelyn kulkumuetsuuksien kasvattamista ja sitd kautta arki
ja terveysliikuntaa kohdekaupungeissa
X antaa uusin tieto Euroopasta valtakunnallisten ja kaupunkikohtaisten pyo6railyn ja ka-
velyn strategiaprosessien tueksi
parantaa suomalaisten kaupunkien viihtyisyytta
X parantaa pyorailyn ja kévelyn seurantaa ja tilastointia.

x

PYKALA Iprojekti on jatkumoa PYKALprojektille, jossa haluttiin saavuttaa paremmat pyo-
raily- ja kavelyolosuhteet Suwen kaupunkeihin niin, etté likkuminen mahdollistuu ihmisen
koko elamankaarellaProjektissa kasiteltiin pyoraliikenteen edistamistd Suomessa case kau-
pungeissaeka kasiteltiin parhaiden kaytantéjen jalkauttamista tarkemmin. PYKAirajdk-

tissa kaynnitetty ty6d on jatkuvaa ja sen tarkeytta on syyta korostaa.

Pyoraliikenteen edistaminen ei ole ilmaista, vaikka se on muihin infran investointeihin ndhden
useastiedullisempaa. Lopputilanteessa toteutuvat rakentamiskustannukset ovat kuitenkin
aina taysin tpauskohtaisia, eika niitd nain ollen voida yleistaa. Investointien perustelussa on
tarkea ymmartaa niiden mukana tuomat hyddigeskeisimpia naista ovat:

x pyordiikenteeseerinvestoidut eurot maksavat itsensa moninkertaisesti takaisin posi-
tiivisten kansanteveydellisten jataloudellisten vaikutusten ansiosta

x hyva pyoraliikkennejarjestelma parantaa keskustojetakeskusten ja asuinalueiden
saavutettavuutta viihtyisyytta ja turvallisuutta

X suuri pyorailyn kulkutapaosuus pidentdd kansan elinikaodotedilisesti myonteis-
ten terveysvaikutusten myotga pyorailyystavalliset kaupungit sijoittuvat korkealle
elamanlaatuasteikolla

x vaikka pyorailijan loukkaantumisen riski onnettomuuksissa ja altistuminen pakokaa-
suille on suurempi, kumoutuvat ne kuitenkin pydraifyositiivisten vaikutusten ansi-
osta, jotka ovat 1&ertaiset negatiivisten vaikutusten summaan verrattuna.

EsimerkiksiHelsingissa vuonna 2014 tehdyn selvityksen perustpgtiadilyyn investoitu euro
~i }* Spu}s8s CZS ]Jelpvv oo | Z Ildynwvahe@Eyneided spiratigpoissaolojen,
vahentyneiden kuolemien ja kaupungin elinvoimaisuuden parantumisen johdosta.

Toimivan pyo6raliikennejarjestelman toteutuminen vaatii muutakin, kuin suunnittelua. Laadu-
kasta infratruktuuria ei suumitella ja rakennetavain rakentamisen ilosta. Toimiva py6ralii-
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kennejarjestelma edellyttda dynaamista liikennepolitiikkipka edellyttdd paatdoksentekijoi-
den, eri hallinnonalojen ja sidosryhmien osallistamigtaskeisessa roolissa on suunnittelijoi-
den ja viranhaltijoiden pattavaisyys ja jatkuva vuorovaikutus paattajien kangsaa tarkoit-

taa pyoraliikenteen edistamisen tunnistamista osana poikkihallinnollista suunnijtfétok-
senteko ja toteutusprosessia, jota kasitellaan tarkemmin kohda&gaPoliittisen tuen liséksi
tarvitaan kaikki kulkumuodot huomioivaa suunnittel(ituva3), joka tiiviissad kaupunkiympa-
ristdssa tarkoittaanonissa kohdipydréaliikenteen priorisointiautoliikenteeseen nahdefnk.
reversed design order). Pyoraliikenteen priorisointi tarkoittaa aenjalankulun aseman pa-
rantamista, silla selkeén paikan osoittaminen pyoréliikenteelle erottaa sen taysin jalankulusta.

delelleo'el

o3| &) € |@[0]o

Kuva3. Yleiskuvaus siitd, mita pydraliikenteen priorisointi kdytanndssa tarkoitta
(Copenhagnize Design @upany)

Pydordiikenneinfrastruktuurinperusvaatimuksevoidaan jakaa viiteen avaintekija@ituvad):

yhdenmukaisuus
suoruus

houkuttelevuus
miellyttavyys/mukavuus
turvallisuus.

X X X X X

Kuvad. Pydréliikenneinfrastruktuuriperusvaatimusten havainnollistaminen.
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Nama avaintekijat voidaan viela supistaa kolmeauannittelun ydinperiaatteeseen, joita ovat
yksinkertaisuus, tyylikkyys ja kaytannollisyys.

e s
-

Kuvab. Esimerkki kbdpenhaminalaisigigoraliikenneatkaisuista, joissa em. periaatteet to-
teutuvat. (Kuva: Sitowise)

Liikenne ja kaupunkymparistdasuunniteltaessa on infearuktuurinteknisten ominaisuuksien
sijaan keskitttava infrastruktuurinkdytt66n. Tama tarkoittaa suunnittelijalle henkista asettu-
mista pyoralla liikkuvan ihmisen kenkiin, jolloin syntyy ymmarrys kayttéjien tarpdestaau-
tuminen maastoon on niin ik&an ensiarvoisen tarke&é. Esimeikskomaisissauunnitte-
luperusteissa peraan kuulutetaan inhimillisyytta. Yksi osa téata on sen tiedostaminen, etta ih-
miset eivat ole taydellisia jeirheita sattuu kaikilleVirheiden nddra voidaan minimoida laa-
dukkaalla ja hyvin kayttgjiddn ohjaavaikdrastruktuurilla N&in ollenliikenneympéristd on
suunniteltava mahdollisimman selke&ksi (anteeksiantavaksi) niin, etta virheiden teon mahdol-
lisuus on minimoitu. Talldin virheiden todeg@kdisyys laskee ja vaikka virheita sattuisikin (ja
niitdhan sattuu), niin liikkujien turvallisuus gy kuitenkin hyvalla tasolla. Nggorailyn mu-
kavuusseké kaikkien liikkujien turvallisuus ja sujuvuus kulkumuodosigpumatta sailyy
Edella kuvailtuiikenneympéristd syntyy seuraavia suunnittelun kolmea paapiirretta noudat-
tamalla:

x sovelletuilla ratkaisuilla (Adapt the desighdikeat ratkaisut oikeisiin paikkoihin
X kayttaytymiseen vaikuttamalla (Influence use/behaviours)
X toiminnallisia tarpeitesdatamalla (Adjust the functional requirements)

Asettuminen pydralla liikkuvan ihmisen kenkiin on keskeinen osa kayttajalahtoista suunnitte-
lua, joka on toimivan jadukuttelevan pydraliikenneinfrastruktuuriperusedellytys. Suunnit-
telijan on tarked ymmadaaa pyorailyn, pyoréilijan ja pyoraliikenteen ominaisuudet ja naiden
kasitteiden keskinainen ero. Kasitteiden ero hahmottuu seuraavien keskeisimpien ominai-
suuksien perusteella:



14(86)

17.4.201{Tuusulan pydraliikenteen edistamissuunnitelr

polkupydra kulkee lihasvoimalla

polkupydran kaytté on tasapainottelua
polkupydéassa ei ole rypistytysaluetta
polkupydrissa on hyvin vahan jousitusta

pyoralla liikkuva ihminen liilkkuu taivasalla

pyoraily on sosiaalinen tapahtuma

kaikki l&ahtee ihmisestéfEtarve kayttajalahtoisyydelle.

NoohrwnR

Edistyneissa pyorailymaissa pyoraliikentssiinnittelukaytannot on jaettu nk. best practice
-kaytantoihin,eli parhaisiin kaytantoihinpita on ainanoudatettava pyoraliikenneinfrastruk-
tuuriasuunniteltaessa. Suomeksi kdannettyind voidaan puhua parhaista pyoréaliikkenteen suun-
nittelun kaytanndistajoita kasitelladn Jalankulku ja pyo6railyvaylien suunnitteluohjesska
hieman kohdennetummin Helsgin pydréliikenteen suunnitteluohjeessBarhaat kaytannot
voidaan yleisesti jakaa alla olevan kuyiova6) mukaisesti:

1

Kayttaytymisen Palautteen

Innovaatiot Investointi Pilotointi Gl L ey
ymmartaminen kerdaminen

$ AL J

Kuva6. Pydréliikenteen parhaiden kaytantojen yleisluokitt¢iuva muodostettu
Copenhagenize Design Company:n suunnitteluperiaatteita myotaillen)

Parhaiden ratkaisujen loytdmien edellyttaa toisinaan uusien metodien implementointia, joka
vaatii innovoivaa otetta suunnitteluun; luovaa nédkemysta seka rohkeutta kokeilla uutta. Uudet
ratkaisut on aina mietittdva kohdekohtaisesti, silla alueiden ominigisjgien ansiosta ratkai-

sut ovat usein uniikkeja ja soveltuvat vain tiettyyn ymparistoon (site specific). Jotta innovaa-
tion saadaan myytya kiintednd osana infrastruktuuria ja liikkumisymparistéa, on niita testat-
tava ja niiden toimivuutta seurattava. Luorifisena osana tata on datan kerd&minen ja sen
asianmukainen hytdyntadminen, joka auttaa suunnittelijaa paremmin ymmartdmaan kohde-
ryhmaa seka perustelemaan toteutettavia ratkaisuja paattajil@ovaatioiden suunnittelu,
testaaminen, seuranta ja lopullingoteuttaminen vaatii investointeja. Investointeja ei pida
nahdéa vain menoina, silla pyoraliikenteeseen harkitusti investoidut eurot maksavat itsensa ta-
kaisin, kuten aikaisemmitodettiin. Harkitut investoinnit edellyttavéat systemaattista kaytta-
jien seuranda, jonka avulla kyetaan ymmartamaan ihmisten luontaiset liikkumistarpeet ja se,
miten infrastruktuuria voidaan muokata naité tarpeita parhaiten palvelevaksi. Seurantaan
kuuluu luontaisesti myds palautteen keraédminen eri kanavia hyddyntéaen.

Yhdistamalla keskeiset kayttajalahtoisyydeniaateet ja infrastruktuurinperusvaatimukset
johtavatseuraaviin kohdennettuihiké@ytéantoihin

*Rypistytyslueita (crumple zone) kaytetdaan padasiassa moottoriajoneuvoissa ja ne on suunniteltu heil
maén térmayksen aiheuttamaa voimaa. Kolarissa ajoneuygistytysaluepainuu kasaan absorboiden tor
maysenergiaa.
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1. Tunnista keté varten suunndtet ja ymmarra heidan tarpeet aseta itsesi kayttajien
kenkiin

2. Ala tuomitse epatarkoituksenmukaista liikkungistaan ymmarra sy ja oikeuta> syy
onyleenséinfrastruktuurissa, ei kayttajassa

3. Pyorailynonoltavayhta hgygd Ip]v _Sp}o]Joo JeSpulv v_
4. Priorisoi pyordlkenne ja valta kompromisseja kaikki hyotyy

5. Pyoraliikenneinfratruktuurin on oltava yhdenmukainen, jatkuvauaa, houkutte-
leva/miellyttava ja turvallinen

6. Kavey- ja pyorailyinfratruktuurin kunnossapi on priorisoitava

7. Ymmarra, ettd polkupyora ei ole auto vaan polkupydralla liikkuva ihminen muistuttaa
l[&hinn& nopeasti liikkuvaa jalankulkijaa

8. Oikeat ratkaisut ddeisiin paikkoihin
9. Pyoraliikenteen mydnteinen markkinointi

Suunnittelijan on tarkeda ymmartaa, keta vartgmparistdasuunnittelee. Kuten aiemmissa
kappaleissa on mainittu, kaiken suunnittelun keskiéssa on ihminen. Pyoréilijan sijaan on pu-
huttava pyoralla liikkuvasta inmisesta, joka pitaa sisallaan monen kayttajaryhman kirjon. Koh-
deryhmien lisdksi on tarkedd ymmartaa dien kayttaytyminen, silla inminen liikkuu luonte-
vimmaksi kokerallaan tavalla, jolloin infrastruktuurillan merkittéava vaikutus heidén liikku-
miseen Liikkumiskayttaytymisen perusteella pyoralla likkuvat ihmiset voidaan jakaa kolmeen
eri liilkkujaryhmaan:

1. Kuuliainen
X noudattaa kaikkia likennesdantoja, nayttdd suuntamerkkeja ja ottaa muut liikku-
jat huomioon

2. Vauhdikas
X paadosin noudattaa kaikkia liikennesaantoja, pyrkii valoissa jonon eteen, ei valtta-
matta nayta kasimerkkeja ja tilannenopeudet voivat altekeita

3. Rikkoja
x rikkoo liikennesaantoja eiké ota muita liikkkujia asianmukaisesti huomioon

Hyvin suunnitellussa liikenneymparistosséuliaisetmuodostavat selkedn enemmistdikko-

jien maaran ollessa hyvin pierWauhdikkaidenja rikkojien suhteelisen suuri maara johtuu
paaosinrakennetun ymparistérpuutteista. Talla korostetaan sita, ettd likenneymparistod
suunniteltaessa on kayttajien syyllistamisen sijaan ymmarrettava sitd ja etsittdoiatulle
kayttaytymiselle syyt. Kayttdjien havainntija havainnoinnin tilastointauttavatsuunnitteli-

joita ymmartamaan suunnittelun kohderyhmia paremmin seka perustelemaan suunniteltuja
ratkaisuja. Havainnointi tarjoaa myds loistavan tyokajteisten pyorailijdiden negatiiviseen
kayttaytymiseeresitettyjen vaitteiden vastargumentointiin tarjoten tunneperusteisten poh-
dintojen sijaan tilastoitua dataa suunnittelun, vuoropuhelun ja markkinoinnin tueksi.
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2.2 Pyéraliikenteen kehittamisen viitekehys

Ymmartaddkseme kunnan vastuun aluesapydrély-ympéarigdn kehittajana ja yllapitajana,
tarvitaantietoa siita viitekehyksesta, gsa myds Tuusulan kunta toinaimitka tahot sen pyo-
railyn olosuhteiden kehittdmista ohjaavat. Graafinen esifysisulan pyoréilyn edistamisen
viitekehyksestdoytyy alla olevastauvasta Kuvay).

Kuva?. Tuusulan pyoraliikenteen kehittdmisen viitekehys.

EU:n linjauksen mukaary@railyn kehittdminen on ensisijaise&U:n jasenvaltioiden seka nii-

den paikdishallintojen vastuullakuitenkin myds EU:n sisallé beratty erityisesti kaupungis-
tumisenseka ilmastonmuutoksen ehkaisyn tuomiin haasteisiin ja se on osaltaan pyrkinyt oh-
jaamaan ja themaan kaupunkilikenteen kékista jasenmaissaan kestavampaan staam.
Varsinaisia sdadoksia pyorailyn kehittdmisesta jasenmailleen silla ei siis ole, mutta kaytan-
ndssa eri jasenmaille asetetut paastotavoittestat pakottaneet jasenmaat eteidénvaihto-
ehtoisiaratkaisujafossiilisa polttoaineta kuluttaville kulkutavoille.

Suomessa on muun Euroopan ohella heratty kestavan liikenteen kehittdmiseen aktiivisemmin.
Vuoden2008 liikennepoliittisen seldaon kannustamaajulkaistiin vuoden 2011 huhtikuussa
ensimmainen valtakunnallinétévelyn japyorailyn straéegia. Strategiassasetettiin kavelyn ja
pyorailyn yhteisen kulkutapaosuuden nousun tavoitteeksi 20% vuodesta 2005 vuoteen 2020
mennessa. Talla voidaan sagtaa 0,12 milj. tonnin hiilidioksidipaastdjen vahennggotka
olisivat linjassa Sumelle asetettujen paastévaherystavoitteiden kanssétrategiassa linjat-

tiin paapiirteittain milla keinoin ja milla edellytyksilla jalankulkua jargia tulee kehittaa.
Oleellisenaedellytyksené pidetaarkaikkien toimijoiderpyoraiyn kehitykseen suunnatun ra-
hoituksen nostanistatai uudelleen ohjaamistaekajatkuvaa pyo6railyn likenemaarien seka
onnettomuuksien seuraamista, jottuloksia pystytddn seuraamaaResursseja tarvitaan lii-
kenneympariston parantamiseen ja kunnossapitpansien yhteyksien rakentamiseen seka
markkinointiin.Valtakunnallinen strategian mukaan kuntasektorilla tavoitteisiin pyritaan kun-
tien omien toimintaprosessiekautta, joten tavoitteiden toteutuminen on pitkalti kuntien toi-
mista riippuvainen. Valtio pyiikpuolestaan tukemaan tatéa kehitysta erilaisin yhteistjgira-
hoitusjarjestelyin.
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Kavelyn ja pyorailyn valtakunnallisen strategian pohjalta laadittiin valtakunnallinen toimenpi-
desuunnitelma vuonna 2012 strategian tavoitteiden toteuttamiseksi. Toimenpidestel-

massa korostuu tahto asettaa keskitetyt, tassa tapauksessa valtakunnalliset, seké kokonaisval-
taiset suuntaviivat pyorailyn kehittamiselle Suomessa tarkoituksena johtaa tata kautta toi-
menpiteet seudulBille ja kunnallisille tasoille joilla ne sitt¢oteutetaan.Kokonaisvaltaisella
tarkoitetaanperinteisen infrastruktuuriioimenpiteidenohella myds markkinointia, palveluja

ja maankayttoa koskevien pyoérailyn kehittamistoiminpiteiden huomioon ottamiktémen-

piteet jakautuvat neljan aihepiirin alle:

1. tarkeéat valinnat (Asenteet ja liikkumistottumukset)
2. reitti selva (Infrastruktuuri ja ymparisto)

3. kaikki lahella (Yhdyskuntarakenne ja palveluverkko)
4. jarjestelma toimii (Institutionaalinen ymparisto)

Tama raportti vastaa kaytanndssa Tuwsukunnarpuolesta seuraavassa taulukossa esitettyi-
hin valtakunnallisen toimenpidesuunnitelman karkitoimenpiteisiin:

Taulukkal. Tuusulan pydraliikenteen edistamissuunnitelman merkitys valtakunnallisen toi-
menpidesuunnitelman karkihankkamsnahden

Kéarkitoimenpide Merkitys ~ Merkitys
pyoréilylle  toimenpiteelle

7. Paikalliset linjaukset jalankulun ja pyorail +++ TAYTTAA

asemasta ja suunnitteluperiaatteista

8. Suunnitteluohjeiden uusiminen ++ TAYTTAA

12. Nykyisten pydréailyratkaisujgrarantami- +++

nen

13. Pyo6railyn paareittien tason nosto +++

21. Jalankulkuja pyoérailykaupungin suunnit +++

telu ja rakentaminen
25. Jalankuln ja pyorailyn yhteydet yleis ++
asemaja maakuntakaavoihin

27. Kavely ja pyorailgékyviin liikennesuun +++

nittelussa japolitikassa

32. Selvitys pyorailyratkaisujen kehittan +++ TAYTTAA
sesta

ValtakunnallisemhjauksenlisaksiTuusulamyoréliikenteenedistdmiseen vaikuttaa merkitta-
vimmin seudullinen viitekehys. Tuusula osa Helsingin seudun liikenneverkkoa ja vuosien
2011 ja 2015 Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelfdatilovat ottaneet kantaa
myads erityisesti seudullisten paapyorareittisifainteihin sekéa laatuvaatimuksiin. Tama konk-
retisoitui Helsingin seuth paapyorailyverkon ja laatukaytavien méaarittelyportissa (PAAVE)
osana vuoden 2011 Htal:

Seudulliset paapyorareitit ovat osana HLJ 201Metropolialueenliikenneinfrastruktuurin
pienet kustannustehokkaat hankkedtokonaisuutta (KUHAjotka ovatsaaneet valtion rahoi-
tusta Helsingin seudun MAdiesopimusten jasopimusten mukaisestiTuusulan kunnassa
tama on konkretisoitunuviimeksi Jarvenpéén ja Kellokosken kuntakeskuksen vélille rakenne-
tun yhdistetyn jalankulkua pyorailyvaylan muodoss&eudliset padpyorareitiovat kuiten-

kin vain osal'uusulan knnanpydraliikennejarjestelmén kokonaisuutta,tgotdssa tytsséa on
tarkasteltu

Helsingin kaupunki on viimaigsina panostanut merkittavastman pyoraliikkenteen kehitta-
miseen ja toimii siten myds samalla oman seutunsa suunnannayttajana. Tuusulan kunnalle
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tama on tarkea tuki oman pyéity-ymparistonsa edistamisessa ja mm. tassa tydssa on kay-
tetty apuna Helsingisa laadittugyoraliikenteen sunnitteluohjettakuten myés alankomaista
Design Manual for Bicycle Traffjulkaisua seka Tanskassa sovellettavia pyoraliikenteen edis-
tamisen parhaita kaytantoja

Tuwsuan kunta laati vuonna 20lyhdessa Jarvenpaan ja Kerakaupunkierkanssa paikalli-
senliikenneturvallisuussuunnitelman, jossa on mm. tunnistettu tarve pyoraliikenteen edista-
miselle ndiden kuntien alueella. Liikenneturvallisuussuunnitdm@uusulalle hyvan pohjan
jatkaa pyoraliikenteen edistamisté tarkempien suunnitteluohjeiden luomiséksiksi suun-
nitelman laatimisen aikana Liikenn@ viestintaministerio lahetti uuden kavelyn ja pyorailyn
edistamisohjelman lausuntokierrokselle. Uudessa edistamisohjelmassa kavelyn ja pyoréilyn
yhteenlaskettujen matkojen maaran kasvun tavoitteeksasatettu 30 % vuoteen 2030 men-
nessa.

2.3 Pyéraliikenteen nykytila Tuusulassa

Tuusulan vaesto ja palvelut sijoittuvat kolmen merkittavan keskuksen ymparistéon; Hyrylan,
Jokelan ja Kellokosken ympaérilkeskuksissa vaestt ja tyopaikat sijoittuvat tiivisti allkilo-
metrin sateelle mika luo hyvat edellytykset pydraliikenteelleuusulalaisilléarkeitd asiointi-
kohteita ovatHyrylan lisaksmyds naapurikunnatarvenpdd, Kerava, Hyvinkda ja Vantaan
Jumbo Lisaksity6- ja asiointiyhteydet Helsinkiin ovat tarkeat.

Tuusulan joukkoliikennejarjestelma tukeutuu bugairaideliikenteeseen. Liitya raideliiken-
teeseen Jokelasta sekarvenpéé ja Kerava asemien kauttaon yleista. Vuoden 2018 alusta
tapahtunu liittyminen HSL:8an tuonee pitisvisia muutoksialuusulan joukkoliikenteeseen
reittien ja linjaston muuttuessaykyisten sopimuskausien paattyessa. Ensivaiheessa muutok-
set koskevat lahinnd matkalippja informaatiojarjestelmia.

Tuusulan kunnan taajamoitusaste on korkea mutta toisaalta asukastiheys on alhainen ja
palveluntarjonta kekuksien ulkopuolella on heiklkoYhdyskuntarakenne ei tue pyoraitya-

ja asiointimatkoilla keskuksien ulkopuolellyrylantaajamarakenne on hyvin tiivis ja palvelut
jaasutus ovat tehokkaasti sekoittuneet, mikd mahdollistaa lyhyet asigintydmatkat Hyry-
lassa tyoskentelevilléKuva8). Hyrylasta pendeldinti Keram ja Aviapoliksen asemalle on
yleistd. Jokelatikkumiseen vaikuttaa erityisesti jurssema josta tarjonta Helsinkiin on hou-
kuttelevalla tasollgKuva9). Asiointilikennettd Jokelasta suuntautuu myds Hyvinkaan suun-
taan. Kellokoskerasutus ja palvelut ovat pitkalti tiivisti keskittynyt keskustaajaman l&heisyy-
teen(Kuva9). Toisalta hajaasutuksen maara on myos huomattava. Jarvenpaéa on merkittava
asiointi ja vapaaajan kohde. Jarvenpaéan keskustaan ja rautatieasemallesedisemarkilo-
metrin matka Kellokosken keskustadt#tyntéliikenteessa myds Haarajoen asema on merkit-
tavasuuntautumiskohde.

Tuusulalaisista yli puolella on tydpaikka paakaupunkiseuqdt&o kay paakaupunkiseudulla
toissa)ja kunnan ulkopuolelle sukkuloivien osuus on ollut kasvusuunnassa (HLTNatk®).

jen ollessa pitkigydraliikenteen ja jalankulun mabdisuwdet ovat heikommatTalla hetkella

oma auto on hallitseva kulkumuoto kunnan ulkopuolelle suuntautuvilla fy@piskelumat-

koilla (noin 85%). Autoa kaytetddn myos osana matkaketjua lityntana Jokelan, Keravan ja Jar-
venpaan junaasemille.Osanamatkaketjua pyorailylla on paljppotentiaalia, joka kannattaa
hyoddyntaa pyoréliikenteen kasvua tavoiteltaedsigtyntapyorailyn edistdmisessa on kiinnitet-

tava huomiota erityisesti asemien ja tarkeimpien liityntdpysakkien seutuihin ja niiden saavu-
tettavuuteen.
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Kuva8. Tuusulan palvelufvas.) ja Asukkaiden ja tyopaikkojen sijoittuminen Hyryldssa (vas.)
(Tuusulan kuntaYKR
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Kuva9. Asukkaiden ja ty6paikkojen sijoittuminen Jokelassa (vas.) ja Kelldlgogkaes.) (Tuu-

sulan kunta, YKR)

Vaeston ksvu sijoittuikeskusen ympérille seka lahelle Keravan rafaval0). Yhdyskunta-
rakennetta eheyttava suuntausn pyorailyn ja kestdvan liikkumisen kannalta optimaalista.
Lahtokohta kavelyn ja pyorailyn suosion kasvulle on eheytyva yhdyskuntarakenne, jossa asu-
minen ja keskeiset peruspalvelut sijaitsevat sutiisen l&hella toisiaan. Nakeskimaaraiset
valimatkat pysyvat kohtuullisina eikd tyossakayntiin, harrastuksiin tai asiointiin valttAmatta
aina tarvita henkildautoaOn hyva huomioida, etta suhteelliseawsesta kasvusta huolimatta
absoluuttinen kasvu jad pienemmissa taajamissa kuitenkin pieneksi.
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KuvalO. Tuusulan vaestéennuste 2040, vaestdomaaran muutos (vas.) ja kasvuprosentti (oik.)
(Tuusulan kunta)

Helsingin liikennejarjestelasuunnitelmanvuonna 2012 toteuteturliikkumiskyselyn perus-
teellaTuusulan pyoréliikenteen kulkutapaosuws8 %(Kuvall). Kulkutapaosuus on Suomen
mittapuulla leskitasoa, silla valtakunnallinen keskiarvo on 8 % 2AL#&. Sen sijaan Suomen
parhaana pyorailykaupunkina pidetysta Oulusta Tuusula jaa selvasti jalkeen, Oulun kulkutapa-
osuuden olless&a9%. Tuusulan pyoréliikenteen kulkutapaosuus on laskenuyldikkoavuo-

desta 2005 johtuen muun muassa ankarammista talvista vuoden 2008 jalkeen seka mopoilun
ja mopoautoilun yleistymisest&®yorailyn kulkutapaosuuden lasku ei Tuusulassa ole kuiten-
kaan tarkoittanut henkildautoilun suosion kasvua jElankulun osuuden vahenemist@sa
kasvusta orkohdistunut joukkoliikenteeseermika on positiivista kestavan liikkumisen kan-
nalta. Kunnan sisaisilla matkoilla kestavien kulkumuotojen kulkutapaosuudet ovat hyvalla ta-
solla, silldmatkoista hieman yli puolet (52 %) kuljetaan jo jalarptairalla.

gg 2008 . 50 1 14 23 3
oL 2012 49 15 15 18 4

Henkiléauto

Joukkoliikenne Pyoraily Kavely Muu

Kuvall. Liikkumistottumukset Helsingin seudulla 2012, liikkumiskystly 2015: Liikkumis-
tottumukset)

Pyoraverkko Tuusulasguval2-Kuval3) koostuu miltei poikkeuksetta erillisista, yhdiste-
tyista jalankulku ja pyorailyvalista sekéekaliikenneratkaisusta, jossa pyoréliikennetta ei ole
eroteltu ajoneuvoliikenteesta. Tuusulan nykyinen pyoraverkko on paras keskustaajamien alu-
eella Hyrylassa, Jokelassa ja Kellokoskella, joissa likenteen maara on myosHsuytém
pyoratieverkossa ketaan epéjatkuvuutta, yhteydet erityisesti Lahelasta Hyrylaan ja Hyrylasta
Keravalle ovat epésuoria ja vilkas autoliikenne aiheuttaa turvattomuBikallista epajatku-
vuutta on kayttajapalaueiden perusteella myds JoketasLiikenneturvallisuussuunnitelman
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kysely osoitti, etta pyoratieverkonuoitteet koskevat lahinna pyoréateiden paallysteiden huo-
noa kuntoa seka opastuksen ja pyorapysakainnin puutteita. Muut koetut puypigaréilyolo-
suhteita heikentavana tekijana on pidettyyos reunakivia ja ndkemaesteita.

Keskusten valisissé yhteyksissa on puutteita, silla valeilla Hydpkela ja JokelaKellokoski
pyoraliikenteen yhteydet perustuvat sekaliikenneratkaisuihin. Ymparisto ei kuitenkaan ole so-
veltuva sekaliikenteeseekorkeiden ajonopeuksienja ajoneuvoliikenteen liikennemaaran
vuoksi.Keskeisimméapydraliikenneverkorkehitystarpeet keskittyvat padasiassa pyoraliiken-
neolosuhteiden laadun parantamiseen seka yksittéaisten yhteyspuutteiden paikkaamiseen.

Tuusulan pyoraverkko

Tuusulan pydraverkko

—— Padreitt
—— Paikallisrsitt

——— Pydraverkon osana taimiva katultie

o
0 075 15km

Kuval2. KokoTuusulanvas.) jaJokelan (oik.pykyinenpyordiikenneverkka (Tuusulan kunta)
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Tuusulan pyoraverkko

—— Pasreitt

—— Paikallisreitt

—— Pyoraverkon osana toimiva katutie
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Kuval3. Kellokosken (vas.) ja Hyrylan nykyinen phliéenneserkka (Tuusulan kunta)

Koululaiset ovat merkittdva kayttajaryhma pyoravaylilla. Erityisesti turvallisuusseikat mutta
myads reittien laatutaso ja jatkuvuusseikat linkittyvéat koulureiteille. Saattoliikenteen vahenta-
minen edellyttdd, ettd koulureitit ovat turvallisia vaikkakin myi@slotuksella ja markkinoin-
nilla on ty6ssa osansa.

Koulureittien epakohtiaelvitettiin Tuusulan koulujen oppilaskunnille osoitetulla kyselylla syk-
sylla 2017 Vastauksissa korostuivat turvallisuusasiat kuten nakemat, valaistus, tienylitykset,
hurjastelevat mopoilijat sek&a autoilijoiden ylinopeud®yotrailyn laatutasoon liittyvista asi-
oista korostuivat talvikunnossapidon ongelmat ja pyoérateiden huono kunto pgkaa -
pysakaintiin liittyvét seikakuten pyoratelineidentyyppi seka puute pyodrapaikoistKyselylla
pyrittiin my6s tunnistamaan keinot, joilla koululaiset saataisiin pyorailemaan nykyista useam-
min arjen matkoillaanKeinoista mainittiin tyypillisimmat tepaukset, koulutus ja markki-

nointi.

Visio ja tavoitetila

Pyoraliikenteen teoriataustojen ja parhaiden kaytanttjen jalkauttamiseksi on tarkea asettaa
selkea tavoite ja suuntaus, joka ohjaa yksittdisten tavoitteiden ja niita tukevien toimenpiteiden
vaiheittaista suunnittelua. Tata varten pyoraliikenteen edistamisen suunnanantajaksi laadit-
tiin visio Tuusulan pyoraliikkenteen tulevaisuudest&isio on laadittu tavoitteellisesti etuno-
jassa siten, ettéd sen laadinnassa kiinnitettiin korostuneesti huomiota ké&yitigi yhteiskun-

nan tarpeisiin investointien sijaan. Vision pohjalta ja sen tueksi laadittiin ytimekas kuvaus Tuu-
sulan pyéraliikenteen tavoitetilasta, joka toimi pohjana varsinaiselle suunnitteludgaoh-

jaa suunnittelua tulevaisuudessa.
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Tuusulan pyraliikenteen tulevaisuuden Visio 2040

JUSLU r + ett Vi \6‘\'.' 4' 3 \G‘ -4

pyéréilykunta, jossa pyoraily on houkutteleva kulkutapa lapi

ihmisten elamankaaren!

Tavoitetila

x Valtaosaarjen matkoistas Z v | 3 A]v lpolus A}]v ~H 61 9-

x Pyodralla liikkuminen ohelppo ja turvallinenvaihtoehtokaikilletuusulalaisille
X Vaarallisia koulureittej&i oleja pydraa kannustetaan kayttamaan koulumatkoilla

x Pyoraliikenneverkko okattava, laadultaarkorkeatasoinenja tukee luontaisesti
likkumista

X Tuusulan keskustalueet ja elinymparistot ovatiihtyisia ja turvallisentuntuisia
eivatkd ne aiheuta pyoraliikeéeelle estevaikutuksia

x Liittymajarjestelyt ovajokaisen kulkumuodorkannalta selkeitd, jasenneltyja, yh-
denmukaisia ja turvallisia

X Laadukasta pyorapysakointian kohdennetusti ja kattavasti tarjolla

X Monimuotoiset pyorailypalvelut (esim. huolto, vuokrausfoirmaatio) ovat yleis-
tyneet

x Eri kayttdjaryhmien valistéastakkainasettelua ei esiinny

X Kunnan suunnittelijat ja paattajat ymmartavayoraliikenteen erityispiirteetja
roolin joustavana liikkumismuotona

x Pyoréliikenteen edistaminen on opaikkihallinnollista paatéksentekeja suun-
nitteluprosessia

x Kuntalaiset paasevat aktiivisesti vaikuttamaan pydraliikenteen suunnitteluratkai-
suihin

,,,,,,

Kuval4. Esmerkklkuwa vision ja tav0|tilan
maki)

Tuusulan kuntastrategian tavoitteena on pyorailyn ja jalankulun reittien parantaminen siten,
ettd ne tarjoavat yha useammalle tuusulalaiselle paastéttoman kulkutapavaihtoehdon. Tuu-
sulan joukkoliikennestrategiassa on méaaritelty vuoden 2040 visioksViggts liikkuminen on
ensisijainen liikkumisvalinta 80 prosentilla kuntalaisiStavoitteen saavuttamiseksi pyoralii-
kenteen olosuhteiden kehittdminen on otettava méaaratietoisesti osaksi liikennejarjestelman
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suunnittelua. Pydréliikenteen ja joukkoliikentesaumattomalla kytkemisella on merkittava
rooli tdamé&n tavoitteen saavuttamisessa.

25 Kayttajat mukaan suunnitteluun

Suunnittelijan on tarked ymmartaa, k& vartenliikenne ja kaupunkiympéaristoduunnitel-

laan. Perusedellytyksena talle on asettuminen pyoralla liikkuvan ihmisen kenkiin ja tarkkailla
ymparisttd heidan silmin seka kuunnella heidan toiveitaan. Taméan toteutumiBeksulassa
jarjestettiin kunnan kehittamiserkostoille ja p&aéattajille wunnattu vuorovaikutustilaisuus
25.9.2017seka tyopaja hyvinvointiseminga yhteydessa 3.10.2017.

2.5.1 Kehittdmisverkostojen vuorovaikutustilaisuus

Tuusulassa alueellisten kehittamisverkostojen kanssa jarjestetty tyopaja pidettiin Tuusulan
kunnantalolla ja diien osallistui 27 henkild& uusulassa toimii viisi alueellista kehittamisver-
kostoa, jotka ovat avoimia kaikille kuntalaisille. Kehittamisverkostojen tavoitteena on edistaa
asukkaiden osallistumiga vaikuttamismahdollisuuksia sekéa tukea asukkaiden onuastat
toimintaa. Verkostot toimivat Jokelassa, Kellokoskella, Hyrylassa, Lahelassa ja Riihikalliossa
kooten myos yhteen toimijat laheisista kylista.

Ty6pajan tavoitteena oli antaa kehittdmisverkostojen edustamille tuusulalaisille mahdollisuus
osallistua pyréaliikenteen edistamissuunnitelman laadintaan. TyOpajassa esiteltiin suunnitel-
man laadinnan tavoitteita ja laadittua pyoraliikenteen kehittdmisvisiota sekéa kerattiin osallis-
tujien nakemyksia pyoérailyolosuhteiden kehittamiseen ja tehtyihin suunnitelnitiiyeln. Li-
saksi tyopajan avulla markkinoitiin Tuusulan pyorailyn edistamisty6ta ja pyorailybrandia,
minka toivottiin vaikuttavan pyorailyasenteisiin-jaielikuviin.

Tilaisuus alkoi alustuksella Tuusulan pyoréliikenteen edistdmissuunnitelmasta ja pgralii
teen edistamisen parhaista kaytannoista. Alustuksen tavoitteena oli perustella minka takia
pyoraliikennetta kannattaa ja pitaa edistad, kuvailla pyoéréliikenteen kehittamisen mahdolli-
suuksia Tuusulassa seka innostaa osallistujia Tuusulan pyoraliikeénteeaisuuden luomi-
sesta. Alustuksen jalkeen kaytiin yhteisesti lapi ilmoittautuneille lahetetyn ennakkotehtavan
tulokset. Ennakkotehtavassa kartoitettiin pyorailyn nykytilaa seka osallisten nakemyksia pyo-
railyn edistamisen esteisté ja mahdollisuuksistasilassa.

Va

Pydraliikenteen b
‘aatimukset pyor

est practic
! tice -kayts
Alikenneinfrajle ytannot

Kuvalb. Tyopajan alustamispuheenvuoro Tuusulan kunnantalolla.
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Tybpajassa tydskenneltiin pienryhmissé, jotka jaettiin ennakkoon. Ryyiséentely jakautui
kahteen tehtavaan:

X Tehtava 1. Pyorailyn ongelmakohdat ja réditpeet
x Tehtava 2. Pyorailyinfstruktuurin toteuttamisratkaisujen arviointi.

Ensimmaisessé tehtavassa ryhmat merkitsivat kartalle tusseilla jaltégruéla pyorailyn on-
gelmakohtia ja yhteystarpeita. Toinen tehtava kaynnistyi alustuksella pyorailstinfkeuurin
toteuttamisratkaisuista. Alustuksen jalkeen ryhmien tehtavana oli arvioida alustuksessa esitel-
tyja pyorailyinfratruktuurin toteuttamisratkaisuja ja niiden soveltuvuutta Tuusulaan arvioin-
tilomakkeiden avulla. Tydskentelyn jalkeen pienryhmat ekgttat tehtavien tulokset koko
ryhmalle, jotta myos muilla oli mahdollisuus kommentoida niita.

Ennakkotehtavassa selvitettiin, millaisina Tuusulan pyorailyolosuhteet nykytilanteessa koe-
taan seka millaisia esteitéd ja mahdollisuuksia Tuusulan pydréliikeidistamiselle ndhdaan.
Tuusulan pyorailyolosuhteet koettiin vaihteleviksi ja epajatkuviksi. Yleisesti kanttikivet ja muut
esteet koettiin pyorailyn houkuttelevuutta heikentavana tekijand. Kuntakeskusten keskustaa-
jamissa pyorailyolosuhteet koettiin haasiéseksi ainakin Jokelassa, Hyrylassa ja Rusutjar-
velld. Maasto Tuusulassa koetaan tasaisena, mutta Hyrylan korkeuseroista tuli mainintoja.
Pyorateiden paallysteepaikoittainenhuono kunto nousi esille. Osa vastaajista piti kuitenkin
pyoralikenteen vaylstod selkeana, mutta kaipasivat opastuksen lisdamistd. Myos pyora-
pysakaoinnin kehittamiseen erityisesti telineiden ja kattamisen suhteen toivottiin panostusta.

Esteina pyoraliikenteen edistamiselle nahtiin asenteissa pyorailyn houkuttelevuudessa autoi-
luun ndhden. Kuntaa pidetaan autokeskeisesti suunniteltuna, joka on johtanut autolla liikku-
miseen perustuviin liikkumistottumuksiitDsasyyna pidettiin Tuusulan hajautunutta raken-
netta, jonka johdosta pyorailyreitit eivat ole yhtenaisia taikka riittavan valgisTaman pa-
rantamiseksi toivottiin yhteisen tahtotilan |6ytymista pyoraliikenteen edistamisen suhteen.
Mahdollisena esteend nahtiin myds kunnan tahtotilan puuttuminen pyosgtivallsena
kuntana profiloitumisessa, mopot pyorateilld sekéd talvikunnoikap laatu. Toiveena oli
myods pyorapysakointipaikkojen lisaaminen keskeisilla joukkoliikennepyséakeilla, joiden ny-
kyistd maaraa ei pideta riittavana.

Mahdollisuuksia pyodréliikenteen edistdmiselle nahtiin kuitenkin enemman, kuin haasteita.
Pyorailya toivotiin otettavan tiivimmin ja varhaisemmassa vaiheessa mukaan liikennesuun-
nitteluun. Alikulkikaytavienvalaistuksen ja koetun turvallisuuden lisdamista pidettiin hyvana
keinona parantaa pyoraliikkenteen houkuttelevuutta. Kuntalaiset toivoivat myos pydraliiken-
neinfrastruktuurin kaytéantdjen uusimista ja esimerkiksi pyérakaistojen implementointia. Pyo-
railyn edullisuuden ja pysakdintipaikan etsimisestd koituvan ongelman poistumisen lisaksi
mahdollisuuksina nahtiin EtelBuusulammuuttuminen pikkukaupunkimaigesija sen tuomaa
vakimaaran lisaa, silla asukasmaarien kasvun tiiviilla alueella ndhtiin tuova lisaa potentiaalisia
pyorailijoita. Kaupunkimaistumisetisédksi Tuusulan tasainen maasto ja kauniit luonnonmaise-
mat nahtiin houkuttelevana tekijana sekannistettiin naiden tuoma matkailuvaltti. Main-

toja oli myds arkiliikunnasta saaduista terveyshyddyista, paastottomyydesta, kokeilupyorista
ja turvallisista pyoraparkeista.

Koko KeskiJusimaarbrandaaminen kaikkia pyorailymuotoja innovatiivisesti palvelevana alu-
eenaoli mainintana mukana mydés. Tanhittyvana lueteltiin: dosuhteet, opastus, innostami-
nen, pyorailyystavalliset tydpaikat ja koulut, pyorailymatkailun yritystoiminta, reittien kokoa-
minen, HSlyhteistyd mm. lityntédpysakaoinnin ja pyorien kuljettamisen suhteen, viestinta, lii-
kennepuistof pyorailyn korostaminen liikennesuunnittelussakatoimijoiden yhteen saatta-
minen

Ensimmaisessa tydpajan tehtavassa pyorailyn ongelmakohteina listattiin seuraavat:
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huono nakyvyys tai valaistus
infrastruktuurin huono kunto
epaselvat tai ongelmalliseeitit
huonot alikulut

muut kayttajientarpeet.

X X X X X

Pyordilyn reittitarpeina listattiin seuraavat:

yhteydet asuinalueiden ja eri kuntien valilla
Rusutjarven sisaiset yhteydet

Hyrylan siséaiset yhteydet

Jokelan sisaiset yhteydet

Vanhakylan sisaiset yhteydet

Kellokosken sisaiset yhteydet.

X X X X X X

Yleisia kommentteja tuli viela nékyvyydesta, vaylien suunnittelusta, vaylien kunnosta, aliku-
luista, pyorapysakadinnistd, likennekulttuurista ja maastopyorareiteista. Nakyvyyden osalta
toivottiin lisda valaistusta. Vaylien swnittelussa peraénkuulutettiin hairidtekijdéiden poistoa,
kuten taristyksia aiheuttavia reunakivia. Kunnon osalta toivottiin vaylien yleisen kunnon pa-
rantamista, niiden leventamista seka talvikunnossapidon modernisointia. Muun muassa sepe-
lin k&yton tarpeelbuutta kyseenalaistettiin. Alikulut haluttiin paremmin valaistuiksi eik& niihin
toivottu liikenteenjakajia. Liikennekulttuurin osalta toivottiin likennesaéantojen yhtenaista-
mista kaikkien Keskiudenmaan kuntien alueella. Kaytanndssa tama tarkoittaa piyjkea-
nejarjestelyjenyhdenmukaistamista Liséksi toivottiin valojen, heijastimien ja varikkaiden
vaatteiden kayton yleistymista.

Pydoraliikenneinfratruktuurin toteuttamisratkaisujen arvioinnissa mitaan ratkaisuaielietty
yksiselitteisesti parhaana, viadodettiin ettd eri paikkoihin soveltuvat erilaiset ratkaiskti-
laisiin ratkaisuihin suhtauduttiin avoimesti, mutta uusia yhdistettyja pyoratieta ja jalkakaytavia
ei juuri toivota.Turvallisuuden kannalta jalankulun ja pyoraliikenteen erottamista piitiy-
vana ratkaisunalalankulusta eroteltua pyoratieta pidettiin erinomaisena ja turvallisena vaih-
toehtona, mutta sen todettiin vaativan tila&ulkumuotojen erottelua materiaalien vérivalin-
noilla pidettiin parempana kuin reunakivilla tehtavaa erottelRaunakivet todettiin haasteel-
lisiksi seké esteettomyyden etté talvikunnossapidon kannalta.

2.5.2 Hyvinvointiseminaari

Tuusulassa jarjestettiin kaikille kuntalaisille avoin hyvinvointiseminaari tiistaina 3.10.2017 klo
13.00t19.00 Tuusulan kunnantalolla. Semirniaa@r osa kolmen semaarin sarjaa, joiden tah-
taimendon kunnan uuden strategian luominen. Seminaarin yhteydesgstattiin pyoralii-
kenteen edisgamista kasitteleva tydpaja klo 15.309.00, johon seminaarin osallistuvat osal-
listuivat oman aikataulun mukan. Samassa tilassa jarjestettiin myos kestavaa kathitkasit-
televa tydpaja. Namareaiheiset tydpajat tdydensivat toisiaan luontevasti.

Tybpajan tavoitteena oli antaa kuntalasithahdollisuus osallistua pydiigenteen edistamis-
suunnitelman laatimisen ja strategian luomiseen. Keskidssa oli likkumisen ohjaukseen liitty-
vien toimenpiteiden ideointi igpiraatioseinan avulla, jossa haettiin kuntalaisten ideoita muun
muassa pyorailyn houkuttelevuuden lisaéamiselle, myonteiselle markkinoinnille ja asennekas-
vatukselle. Tydpajassa kuntalaisidlenettiin myds mahdoliuus merkata kartalle ongelma-
kohteita seka yhteyspuutteita jdgarpeita.

Tybpajassa niin kutsutulla inspiraatioseingKeivalo6) kiinnitettiin esimerkkeja eri kohderyh-
mille suunnatuista pyoraliikenteen edistdmisen toimenpiteista, jotka liittyvat liikkumisen oh-
jaukseen. Kohderyhmia olivat:
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Tuusulan kunta

iakkaat

tyoikaiset/kaikki ikaryhmat
lapset.

X X X X

b S N
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Poydalle asetetun kartan avakuntalaiset saivat merkata ongelnatiteita sekad yhteyspuut-
teita ja-tarpeita. Valaosa palautteista koski liikkoisen ohjaukseen liittyvicotmenpiteita ja
tarpeita, joka oli tydpajan tavoite. Tydpajan kulku oli hyvin keskusteluluontoista ja palautteita
tuli seka infratruktuuriin etta likkumisen ohjaukseen liittyen.

Muutamat infrastruktuuriinliittyneet palautteet koskivat lahinna yhteyspueita ja-tarpeita,
joita osalliset vapaasti hahmtafivat kartalle. Samassa tikses jarjestetyssa kestavan kehityk-
sen tydpajassa tuli myds suoraan pytikenteen edistamiseenitiyvia kommentteja, jotka
ovathuomioitutydssa (listattu alla).

Kestavan keityksen halutaan Tuusulassa gé&kn seuraavasti

X polkupyoiilyn edistdminen ja brandays (mmettisivut)

maantasossa tapahtuva toimintaketjujen (tilojen) yhdistaminen-bikintaan ja ter-
veydenhoitoon

séhkopyoralataus + lainaus

kavelyn edistaminerkeskustat, joukkoliikenteen pysakit

rakennuksien maantasokerrokset elaviksi

alueilla vahvat palvelut

yritykset mukaan> koko kyla kasvaa

junarata myos Hyrylaan

jakamistalous: yhteiskayttdautot, kaupunkipyorat, jne.

x

X X X X X X X

Inspiraatioseinalla esilla olleita toenpide-esimerkkeja pidettiin hyvina ja niiden avulla syntyi
myds keskustelun kautta uusia ideoita pyorailyn edistamiselle. Tarkeana pidetiin asenteisi
vaikuttamisen liséksi edetiysten parantamista, kuten suihkutilajevaraamista tydpaikoilla
pidempaa matkaa pyorailevia varten. Toisin sanoen perdankuulutettiin pyoraliikennejarjeste-
lyjen ohella oheispalveluja, jotka tekiat polkupydran kulkuvélineekgalitsemisen luonte-
vammaksi, helpommaksi ja ennen kaikkea houkuttelevammaksi. Liikkumistottumukkiit: vai
tamisessa lasten liikkennekasvatusta pidettiin erittain tarkeana ja erityisesti Pyorailymerkista
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oltiin erittéin kiinnostuneita. Pyorailymerkki on kouluille pyorailykasvatuksen tueksi suunni-
teltu kokonaisuus, joka koostuu kolmesta eritasoisesta opetuskaisuudesta: pronssinen
pyoralymerkki 1-luokkalaisille, hpeinen pyorailymerkki 2uokkalaisille ja kultainen pydrai-
lymerkki 3-luokkalaisille Lasten liikkumisessa my6s vanhempien asenteisiin vaikuttamista pi-
dettiin tarke&ana seké aikuisten esimerkKigopajan lopussa kaydyssa kestelussa tultiin sii-

hen tulolseen, ettd pyoréliikenteen edistamisen osiinut lapivienti vaatii poikkiallinnol-

lista yhteistyota seké pyorailyn edistamisen integrointia osaksi suunnifeepaatoksenteko-
prosessia.
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3 Pyé6rdiikenteen tulevaisuus Tuusulassa

3.1 Suunnitteld ja toteutusperiaatteet

Kaikkia kayttajaryhmia parhaiten palvelevien ratkaisujen aikaansaaminen oikeissa paikoissa
edellyttdd suunnitteld ja toteuttamiseriaatteiden asettamista yhtenaisen kriteeriston alle.
Swinnittelu- ja toteutusperiaatteiden laadinnassa huomioitiin Tuusulan liittyminen HSL:&an,
Tuusulan valmisteilla oleva viheraluestrategia sek& Tuusulan kunnossapidon tarpeet. Periaat-
teiden taustalla toimii pyoraliikkenteen edistdmisen parhaat teoriatausiakgytannaot, joita
kasiteltiin luvuss2.1

3.1.1 Lahtdkohdat periaatteiden laadinnalle

Suunnittelu ja toteutusperiaatteiden ohjaavana tekijana toimi Tuusulan pyoraiti&en tule-
vaisuuden visio 2040 ja siihen pohjautuva tavoitetilakuvaus. Edellda mainittujen avulla tunnis-
tettiin, etta pyoraliikenteen edistaminen on:

1. osa poikkihallinnollista suunnittelja paatoksentekoprosessia

2. muutakin, kuin pydraliikenteen edistamis(voitteen luodaviihtyisé, houkut-
televaa ja turvallign tuntuista kaupunkitilaa)

3. osa koko liikennejarjestelman suunnittelua, jossa huomioidaan kaikki kulkumuo-
dot

4. kayttajalahtoista

Tuusulan kunta liittyi HSL:4an suunnitelman laatimisen aikana 1.1.pbh3uoerinomaiset
edellytykset mydgyorailyn edistamiselle osana joukkoliikenteelld tehtavid matkaketjuja
Tavoitetilanteessa

x keskeisilla joukkoliikenteen pysékeilla on riittAvasti tasokasta liityntapyora-
pysakadintia (katoksetrunkolukitusmahdollisuus, riittdvasti tilaa, oheispalveluja
jne.)

X joukkoliikennepyséakit ovat keskeisten paareittien varrella seké helposti ja vaivat-
tomasti saavutettavissa polkupydralla ja kavellen

X raideliikenteessa on ilmainen, aikarajoittamaton pyo6rajgulsmahdollisuus

x hyvin joukkoliikennejarjestelméan integroitu pyoraliikennejarjestelma lisaavat
molempien kayttajamaaria ja tdydentava toisiaan

Viheraluestrategiaa laadittiin pyoraliikenteen edistdmissuunnitelman kanssa samanaikaisesti
koko Tuusulan kuman alueelle samanaikaisesti kunnan oikeusvaikutteisen yleiskaavan 2040:n
kanssaYksi keskeinen teema viheraluestrategiassa on kavelyn ja pyoraliikenteen edistaminen.
Tavoitteeksi asetettiin, ettd kaavoituksessa painotetaan kavelya ja pyorailya. Tamiftaark
muun muassa katutilojen riittavia tilanvarauksia seka reittien jatkuvuuden ja suoruuden var-
mistamista. Joukkoliikenteen toimintaedellytyksia kohentamalla seka pyoraliikenteen ja kéave-
lyn houkuttelevuutta lisdamalla tavoitellaan henkildautoriippuvundgihentamista. Talldin
asuinalueiden yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa huomioidaan muutkin kulkumuodot yk-
sityisautoilun rinnalla tasavertaisina kulkutapavalintoina. N&in ollen uusia alueita ei saa toteut-
taa ennen kuin liikenneverkko on kavelyn, pyg&djoukkoliikenteen osalta toteutettu. Yksin-
omaan pyoraliikenteen osalta tavoitteeksi on asetettu, ettd pyorailyn paavaylat toteutetaan
pyorailyn ehdoilla, pydraliikenne ja kavely tulee erotella paremmin toisistaan. Lopputuloksena
saavutetaan viihtyisdmpimparist6 kaikille, jossa helpon liikkkumisen liséksi inmiset haluavat
pysahtyd, oleskella ja viettda aikaa. Viheraluestrategiassa tarkemmin maaritellyt pyoraliiken-
teen edistdmisen keinot on esitetty alla olevassa kuvasssagl7).
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Pyoradilyn ja kdvelyn kehittdmisen keinot:

* yhdyskuntarakenteen tiivistaminen

* suunnittelussa pydriily huomioidaan tasavertaisena kulkumuotona
muiden lilkkumismuotojen kanssa

+ reittejd kehitetdan sek3 seudullisella etts paikallisella tasolla

* pyordilyn laatukdytdvat, joissa jalankulku on erilleen eroteltuna

& [iittymien turvallisuuden parantaminen

+ oikoreittejd asuinalueilta palveluihin

* houkutteleva jalankulkuymparists ja elava katutila

* kevyen lilkenteen laadukkaimmat reitit sijoitetaan rakenteiden sisille,
viheralueita ja kauniita maisemia hyddyntden

* |aadukkaat pydrapysakdintipaikat palveluiden ldheisyyteen, tybpaikoille
sekid joukkoliikenteen liityntapaikoille

* kiinnitetdan huomiota etenkin katkeaviin ja turvattomiin reitteihin

* olemassa olevien vaylien kunto pidet3an hyvani

* rakennushankkeiden ja muutost&iden ajaksi tehdddn korvaavat reitit

* reittien varrelle hyva valaistus ja selke3t opasteet

& kuntapy&rat pybrailyn profiilin kohottamiseksi

* pyoriilykampanjat kouluihin ja typaikoille

* uusista reiteistd ja parannuksista tiedottaminen.

Kuval?. Tuusulan viheraluestrategiassa maaritellyt pyorailyn ja kavelyn kehittdmisen keinot.
(Tuusulan kunta)

Best practiceinfrastruktuuriratkaisujen lisdksiyiyisen ja uuden infrastruktuurin kunnossa-

pito on keskeisessa asemassa pyoraliikenteen edistamisessa. Kunnossapidon tarkeys korostuu
talvisissa olosuhteissa, jolloin hyvin hoidetun liikenneympariston merkitys korostuu ympari-
vuotuisen pyorailyn suosion kasttamisessa. Tasta syysta tyon aikana kaytiin vuoropuhelua
Tuusulan kunnan kunnossapidon kanssa kunnossapidon nykytilan ja kehittdmistarpeiden sel-
vittdmiseksi.

Tuusulassa kunnossapidon luokat on jaettu seuraavasti:

1. Paavaylat
2. Kokoojakadut
3. Tonttikadut.

Hitaan liikkumisen vaylat on lisaksi jaettu kahteen erilliseen luokkaan:

A) Kevyen liikkenteen vaylat (toimenpideaika max. 6 h)
B) Puistopolut.

Palautetta vaylien kunnosta on p&aosin tullut muilta, kuin kunnan omilta vayliltd. Ongelmana
koetaan useat tienpitdjat, jolloin yksittaisen vaylan osuuksien valilla saattaa olla merkittaviakin
eroja kunnossapidon laadun ja ajoituksen kanssa. Paaosin jiy@makvaylat kunnossapide-
tddn omana kokonaisuutenaan, mutta ongelmia koetaan ajoittamisen kanssa. Pyo6rateiden
liukkaudentorjunta tehd&&n hiekoitussepelilla eikd hiekoittamisesta luopumista olla tois-
taiseksi pidetty realistisena vaihtoehtona. Kunnossagedefityisia haasteita luovat lilan ah-
taat paikat, jotka heikentavan tehokkuutta, hidastavat kunnossapitoa ja lisdéavat kustannuksia.
Pyo6rateiden kunnossapito saataisiin nostettua kayttgjien palvelutason kannalta mahdollisim-
man korkealle rahoitusta lis&&ntdl
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Kunnossapidon kehittdmista pyorailyvaylien osalta on tarkemmin kasitelty Helsingin lilkkenne-
jarjestelmasuunnitelman 2015 oheisselvityksessa Pyorailyvaylien kunnossapitoselvitys. Kysei-
sessd tyossa laadittiin talvikunnossapidon periaatteet Helsinginuseed kuntiin tehtyjen
haastattelujen pohjalta:

X Talvipyorailyn paareitit on maaritelty kayttajalahtdisesia vuorovaikutteisesti seu-
dullisena yhteistyona (kuntalaiset, urakoitsijat, kunnossapidon suunnittelu) olemassa
olevien paareittien mukaan kayttaj&mriin perustuen. Periaatteena se, eigioralla
liikkuvien ei tarvitse talvella oppia uusia reitteja

X laatuvaatimukset on asetettu tarkoituksenmukaisesti ja harmonisoitu yli hallinnollis-
ten rajojen

X talvihoitotoimia on tehostettu paareiteilla

X paéareittien saumakohtia on korostettukorkeammalla prioriteetilla alueurakoissa.
Paareittien talvihoito toteutetaan reittikohtaisina urakoina.

X reaaliaikaista talvihoitotietoai § v | €SS iJoo _o SuS]Jo vv u oo]Joo _

X padreiteilldliukkaudentorjunnassa kaytetdan vairengasystavallista sepelitarpeen
mukaan

X uusia menetelmiéestataan ja kayttbdnotetaan
X palautetta kerataéanaktiivisesti

Pyoraliikenteen edistdmisessa on tarked ymmartaa, ettd kyseessa ei ole ainoastaan infrastruk-
tuurin kehittaminen vaan kyse on jatkuvas poikkihallinnollisesti prosessista, jossa kaikilla
osapuolilla on keskeinen rooli yhteisen tavoitteen saavuttamiseksi. Infrastruktuurin lisaksi
asenteisiin ja yleiseen ilmapiiriin vaikuttaminen ovat yhta tarkeassa asemassa. Prosessi jakau-
tuu viiteen pavaiheeseen:

tavoitteiden asettaminen ja toiminnan ohjelmointi
suunnittelu ja ohjeistus

toteutussuunnittelu

rakentaminen

yllapito ja seuranta.

X X X X X

Keskeisimmat hallinonalat pydréliikenteen edistdmisen prosessissa ovat:

kunnanvaltuusto

kuntakehityksen ja tekikan toimiala
kunnossapiteja viheraluesuunnittelu
kasvatusja sivistystoimiala
sosiaalija terveystoimiala.

X X X X X

Koko prosessin ajan liikkkumisen ohjaus on tarkedssa asemassa, ja sen toteuttamisen vastuut
jakautuvat tasan kaikkien hallinnonalojen keskkrskeista liikkumisen ohjauksessa on kéyt-
tajien kulkutapavalintoihin vaikuttaminen positiivisen markkinoinnin, kampanjoinnin ja valis-
tuksen keinoin. Taman selkeyttamiseksi ja havainnollistamisglsijikenteen suunnittelua,
toteutusta ja edistdmista ohpvan prosessin tavoitetdéa Tuusulasstaadittiin prosessikaavio
(Kuvals).
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Kuntakehityksen ja Kunnossapito- ja Kasvatus- ja Sosiaali- ja
Tavoitteiden asettaminen Kunnanvaltuusto “ tekniikan toimiala viheraluesuunnittelu sivistystoimiala | terveystoimiala
ja toiminnan ohjelmointi Kuntastratenia Pyoralikenteen Luokitus, menetelmat N
8! edist'amisskjunmtelma
v ¥
Yleis- ja asemakaavoitus Sivistystoimi
Suunnittelu ja ohjeistus AT RONED Paivakodit, koulut
Kunnallistekniikan
suunnitteluohje
(péivitettdva)
Toteutussuunnittelu Yhdyskuntasuunnittelu = LIKKUMISSUUNNITELMA
SUUNNITELMIENlHYVAKSYMINEN
L2
Yhdyskuntasuunnittelu
Rakentaminen Urakoitsijat
MARKKINOINTI KAMPANIOINTI VALISTUS
‘Yhdyskuntasuunnittelu o KYSELYT
Yllapito ja seuranta + KAYTTAJIEN SEURANTA
Kunnossapitdjat —_— LIIKENNELASKENNAT

Kuval8. Pydéraliikenteen suunnittelua, toteutusta ja edistdmista ohjaavan prosessin tavoite-
tila Tuusulassa.

3.1.2 Onnistumisen askeleet

Toimivin keino houkutella ihmis@yoran satulaan on asettua pyoralla liikkuvan inmisen ken-
kiin. Tarkeaa on huomioida kaikki kayttajat: lapset, tydossakayvat, vanhukset, liikuntarajoittei-
set ja virkistyspyordilijat. Kayttajanakokulman ymmartamiseksi on suotavaa, etta suunnitteli-
jat aikagjoin jalkautuvat maastoon havainnoimaan olosuhteita. Tallbin saavutetaan parempi
ymmarrys myds kayttajapalautteisiin. Lisaksi suunnitteluratkaisuja pohdittaessa on tarkeaa
peilata luonnoksia Tuusulan pyoraliikenteen kehittamisen tavoitetilaan, jolloinigtataan,

ettd ratkaisut ovat pyoraliikenteen edistamissuunnitelman kanssa linjassa.

Laadukkaan ja houkuttelevan pyoraliikennejarjestelman pohjan muodostaa toimiva koko-
naisuus. TAman saavuttamiseksi on kiinnitettava huomiota pydraliikennejarjestelyjgndite

tiin aluetasolla sek& kunnanlaajuiseen infrastruktuurin ratkaisujen yhdenmukaisuuteen. Yh-
denmukaisuus varmistetaan huolehtimalla (kokonaisuutta silmalla pitaen), etta infrastruktuu-
rin funktio, muotoilu ja kayttod ovat tasapainossa. Nain valtytdan n&tiperkkisuunnittelulta,
jolloin ratkaisujen yhdenmukaisuus voi aluetasolla karsia. Kayttdaen tonttikatua esimerkkind
tama tarkoittaa sitd, etta vaylan mitoitus tukee alhaisia ajonopeuksia mahdollistaen pyoralii-
kenteen sijoittelun ajoradalle seké sitd, etikennemadrat ovat vahaisia. Lilkkennemuotojen
erottelutarvetta on tarkemmin kasitelty luvuisgal.3ja likenneverkon jasentely luvus8a2.
Viimeisend mutta ei vahaisimpéna on otettava kayttajat mukaan suunnitteluun, kuten luvussa
2.5kuvailtiin.

Poliittinen tuki luo pyoraliikenteen edistamiselle selkdrangan. Poliittinen tuki ohjaa toimintaa
pyoraliikenteen suunnittelua, toteutusta ja edistamista ohjaavan prosessin tavoitetilan mukai-
sesti Kuval8). Tuusulassa pydraliikenteen edistdmista osana koko liikennejarjestelm&a ohjaa
Tuusulan kuntastrategia. Pyoraliikenteen edistdmissuunnitelman liittAminen kuntastrategiaan
varmistaa tavoitetilan laajalaisen hyvaksynnan kunnassa seka ohjaa investointeja jarjestel-
mallisesti kohti tavoitetilan saavuttamista. Samalla kuntalaisille saadaan viestittya pyoraliiken-
teen edistdmisesta positiivisen savyyn.
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Infrastruktuurin ratkaisujen osalta liikennejarjestelméa suunniteltava kayttajalahtoisesti
kaikki kulkumuodot huomioiden. Tama tarkoittaa sitd, etta pyoraliikenne huomioidaan tasa-
vertaisena kulkumuotona muiden likkkumismuotojen kanssa. Kayttajanakokulma saavutetaan
noudattamalla pyoraliikenteen edistamiseiitté keskeisinta reunaehtoa:

yhdenmukaisuus

suoruus

jatkuvuus
houkuttelevuus/miellyttavyys
turvallisuus.

X X X X X

Reunaehtojen saavuttamisen kannalta tarkeimmat askeleet ovat pyoréliikenteen erottelu au-
toliikenteesta vain todellisen tarpeen mukaan, jolloin pyikéhne saadaan selkeasti asemoi-
tua osaksi ajoneuvoliikennetta. Talloin tarve erillisille pydraliikenteen infrastruktuurin ratkai-
suille vahenee ja samalla palvellaan yhdenmukaisuuden, suoruuden ja jatkuvuuden tavoit-
teita. Houkuttelevuus ja miellyttavyys teutuvat riittavan laadukkaan liikenneympariston
myo6ta seké pienilld, kayttajan kokemaa palvelutasoa parantavilla toimenpiteilla. Lopputulok-
sena on kayttajiaan ohjaava infrastruktuuri, jolloin kaikille kulkumuodoille 16ytyy selkea paikka
likenneymparisto& ja jatkuminen liittyméakohdissa kaikkiin suuntiin on selkeaa ja helppoa.
Kaikki nama parantavat pydraliikenteen turvallisuutta merkittavasti.

Pyoraliikenteen toimiva integrointi osaksi joukkoliikennejarjestelredigtadviisaiden kulku-
muotojen houkuttdevuuden parantamista kokonaisvaltaisesti. HSL:&8&n liittyminen luo hyva
edellytykset talle. Hyvana esimerkkiné tasta toimii Kidpenhamina, jossa polkupydrien kuljet-
taminen junissa tehtiin ilmaiseksi vuonna 2010 ja samalla olemassa olevaa junakalustoa muo-
kattiin paremmin polkupydran kanssa matkustavia palvelev#si19 ja Kuva20). Koopen-
haminassa tiedostettiin, ettd polkupy6ran kuljettamisen ilmaiseksi tekeminen tulisi nosta-
maan polkupydralla junalla kulkevien osuutta, jolloin tdhan varauduttiin tekemalléa kyseiselle
kayttajaryhmalle lisaa tilaa kalustomuokkauksiopputuloksena oli istumapaikkojen vahene-
minen, mutta seisomapaikkojen ja kokonaismatkustajakapasiteetin lisédminen. Kodpenhami-
nassa myos tutkittiin, missa pain junaa matkustajat kasaantuvat eniten ja varattiin valjem-
malta alueelta, junan keskeltd, tilgmlkupydrien kanssa matkustaville. Muutoksista lahtien
sekad pyoralla liikkuvien osuus kaupungissa etta paikallislikenteen matkustajamaarat ovat
nousseen tasaisesti vuosi vuodelta.
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Kuval9. Kédpenhaminan paikallisjunien matkustajaméaérien kehitys (huom. kehitys vuodesta
2010, jolloin polkupydrien kuljettaminen junissa tehtiin maksuttomai3gnske Statsbaner,
Copenhagenize Design Company)
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COPENHAGEN S-TRAIN
CAPACITY THEN AND NOW

ORIGINAL DESIGN
Seats Fold-up seats Standing room

BICYCLE OPTIMIZED DESIGN
Seats Fold-up seats Standing room

Kuva20. Polkupyoérien kulj¢amista varten tehdyt muutokset junissa verrattuna alkuperai-
seen konfiguraatioonDanske StatshaneGopenhagenize Design Company

Kdopenhaminassa tehtyjen muutosten liséksi Euroopan Unioni on rahoitkaen vuoden
projektin vuosina 2014017, jossautkittiin pyoré ja junaliikenteen yhdistamisen vaikutuksia
likkumiseen ja liikennejarjestelmaéBiTiBi (Bikd rainBike).Projektin tavoitteena oli paran-

taa eurooppalaisten kaupunkien viihtyisyytta ja elinvoimaisuutta seka parantaa liikenteen
energiatelokkuutta. Tydssé pyrittiin korvaamaan junaliikenteen autoliity@tgolkupyorilla
tarjoamalla parempaa polkupy6réapysakointid asemilla seka tarjoamalla yhteiskayttopy6rapal-
veluja paateasemillaPilottikokeiluja tehtiin Barcelonassa, Milanossa, Liverpoojsdaelgi-
assa Kaikissa pilottikohteissa autoliikenteen osuus laski, kun taas jeykkuyoraliikenteen
osuus nousfKuval).

=
5S¢
S
w
N
4 BIKE SHARES INCREASED
é W The development of several bike share
T systems in the BiTiBi pilot projects all
i e BIKE PARKING INCREASED CAR DRIVING DECREASED
fastest and easiest way for a passenger
to reach their final destination. Imagine Safe and secure bike parking facilities The behavioural change in car use is
e the final destination is 3km from a are key to encouraging passengers to affected by a couple factors. For the
2 railway station: ride to the train station. In every pilot whole trip, car use decreases when
=9 location, the opening of new parking bike share schemes are implemented.
= i « Walking takes nearly 45 mins facilities and an increase in available Secure bike parking facilities encourage
Lo N « Public transport takes 15 mins due to parking options led to a rise in cycling. more passengers to bike to the station,
traffic and detours. Waiting time before further decreasing the dependence on
catching the bus is 10 mins or more. Consider the dilemma of parking cars in  cars for the first leg of their trip.
That's at least 25 mins total. a city. When there aren't places to park
+ A taxi takes only 10 mins, but can be a car, there are fewer drivers. The very
quite expensive. same is true for cycling. A destination,
« A bicycle takes 15 mins from start to especially a train station, without safe
finish... bike share schemes at the and sheltered bicycle parking means
bike train station make this possible! there will be fewer cyclists. bike
13 gh e y i 14

Kuva2l. BiTiBlprojektin lopputulokset(bitibi.eu)
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Tuusulassa pydraliikenteen ja joukkoliikenteen integroinnin suurimman potentiaalin muodos-
tavat toimivat ja houkuttelevat liityntapyorapysakdintijarjestelyt keskeisilla Jajeo-
pysakeilla ja terminaaleilla. Potentiaalia on myds junaliikenteen kanssaairtagsa Jarven-

paassa ja Keravalla seka tulevaisuudessa mahdollisesti Ruskeasannassa. Jarvenpaan asema
palvelee Kellokosken asukkaita sijaiten noin seitseméan kilometrin pyorailymatkan paassa Kel-
lokosken kylédkeskustasta. Yhteysvdlille toteutettiin uusigtietty jalankulku ja py6railyvayla
Kellokosken Rajalinnan ja Jarvenpaan Nummenkylan vélille vuonna 2016. Keravan asema pal-
velee Hyrylan seudun asukkaita, mutta houkuttelevuuden parantamiseksi olisi Hyrylan ja Ke-
ravan valista pyOraityhteytta parannettaa tulevaisuudessa.

Asianmukaisten suunnitteluperiaatteiden ja toimivien infrastruktuurin ratkaisujen liséksi tar-
vitaan myonteistd markkinointia. Pyoraliikenteen edistamisesta vastaavien on perinteisen tie-
dottamisen ja valistuksen lisaksi kerrottava taitagjolloin luodaan positiivinen kuva pyo6ra-
likenteen edistamisesta ja lisdtddn sen houkuttelevuutta. Samalla viestitaan kayttajillekin
siita, ettd pyoralilkkenne on osa laajempaa kokonaisuutta. Pydréliikennetta edistdessa tydsken-
telemme yhteisen hyvan pulesta.

Kasite pyoralla liikkumisesta arkisen liikkumisen sijaan liikuntamuotona on yhteiskunnas-
samme uppoutunut niin syvalle, etta pyoraily koetaan perusteellista varustautumista edellyt-
tavana urheilusuoritukselta. Samalla puhutaan pyorailykaudesta; pygtidistetdan kesaan.
Kyseessa on kaksi paradigmaksi muodostunutta kasitettd, joista on paastava eroon. Urheilun
sijaan pyordilysta on alettava puhua arkisena liikkumismuotona. Pyérailykauden sijaan meidan
on puhuttava pyorailyvuodesta tai ymparivuotisgpyorailysta. Pyordily Suomessa on hyvin
mahdollista myds talvella eikéa vaadi erikoisvarusteita.

Irtaantuessamme pyoraliikenteeseen liittyvistd harhakasitteistd meidan on samalla viestit-
tava, etta yoralla likkuminen on vapauttavaa, modernia, tyylikdstaivatonta, sosiaalista ja
katevaalhminen haluaa liikkua parhaaksi nakemallaan tavalla paikasta A paikkidant&h-

daan liikkuminen polkupydrélla helpoimmaksi ja sujuvimmaksi, niin ihmiset myos valitsevat
polkupydran

3.1.3 Pyotréaja autoliikenteererottelu

Pyoraliikenteen kivijalan muodostavat sekaliikennejarjestelyt, eli kadut ja vaylat, joissa auto
ja pyordaliikenne voivat jakaa saman tilan. Kyseessa rawgallisen liikkumisen aluegjotka
koostuvat paikalliskaduista ja jalankulkupainotteisighaeista. Tarve erotella polkupyérat ja
autot juontuvat pyoré& ja moottoriajoneuvoliikenteen yhteensopimattomuudesta ja siita joh-
tuvista turvallisuusongelmista, jota@htuvat moottoriajoneuvoliikenteen todellisista nopeuk-
sista ja keskimaaraisista vuoralsilikennemaarista, joita ei voida tai ei ole toivottavaa hillita
Talloin kyseessa oliikennekaty jonka nimi johtuu sen liikennetta valittavasta funktiosta,
jossa autoliikenteen rooli on suuKgva2?2).
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Moottorivayla
Liikennekatu

Liikennekatu / paikallinen kokooja
Rauhallinenkatu

Kuva22. Liikenneverkon jasentelyperiaatteetgjplaniaegning i byomrader, Vejdirektoratet
Vejregelradet Tansk&000

Auto- ja pyodraliikenteemopeusergen kasvassa janahdollisuudet vorovaikutukseen liiken-
teessa heikkenevat, jaa tilanteen korjaamiseksi kaksi vaihtoehtoa

1. pyoréliikenteen erottaminen omalle vaylalleen
2. autoliikenteen rauhoittaminen

Lahtokohtaisesti autoja pyoréliikenne voivat jakaa saman tilan paareiteilla silloim ko-

% He@E i}]Spe }v G il lulz i | «lJu & Jv v Au}&E} pelo]]l vv u
neuvoa vuorokaudessa. Talloin likenneympérigestii kayttajilleenliikenteellisesti rauhoi-
tettujen katujen luonteesta seka parantaa jalankulun viihtyisyyttdujgallisuutta Sekalii-
kenne on perusverkolla viela mahdollinen nopeusrajoituksen ollessa 50 km/h silloin, kun au-
toliikenteen KVL on alle 20@joneuvoa vuorokaudessKuitenkin maanteilla voidaan harkita
suosituspyorakaistoja/levennettya piennartmikalikKVL on alle 2500 ajoneuvoa vuorokau-
dessa, nopeusrajoitus on al® km/h, vayla on riittdvan suora, ndkemat hyvia jat@mis-

tettu tarve pyoraliikenneolosuhteideparantamiselleLyhyilla vaylaosuuksilla korkeampi KVL
voi sekaliikenneosuuksilla olla dghyvaksytt&dd, kunhan nopeusrajoitus on korkeintaah

km/h. Pyoréliikenteen erottelu autoliikenteesta on kuvattu nopeusrajoituksen, likennemaa-
rien ja vaylahierarkian perusteella seuraavassa kuv#aszap3).
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PYORALIIKENNEVERKON KATEGORIA

MOOTTORIAJO- MOOTTORIA)JO- PAAREITTI MUU REITTI PERUSVERKKO
NEUVOLIIKEN- NEUVOLIIKENTEEN
TEEN NOPEUS MAARA

<2000 Sekaliikenne tai Sekaliikenne Sekaliikenne
pyorakaista/ -tie/
pyorékatu
2000 - 4000 Sekaliikenne tai pyora-
MAX 30 KM/H kaista/ -tie
4000 - 7000 Pyorékaista/ -tie Sekaliikenne tai pyora-
kaista/ -tie
7000 - Pyorékaista/ -tie
<2000 Sekaliikenne tai pyora- Sekaliikenne
kaista/ -tie
40KM/H 2000 - 4000 Pysrakaista/ -tie Pyorékaista/ -tie Sekaliikenne tai pyora-
kaista/ -tie
4000 - 7000 Pyorékaista/ -tie
7000 -
<2000 Sekaliikenne tai pyora-
kaista/ -tie
50 KM /H i . A i
- 7000
7000 -
El MERKITYSTA Pyoratie
60KM /H .

Kuva23. Pyora ja autoliikenteen erottelutarve nopeusrajoituksiin, likenneméaariin ja verkko-
luokitteluun perustuen. (Pyoraliikenteen suunnitteluohje, Helsinki)

Tuuwsulan rauhallisen liikkumisen alueilla on reilusti vaylid, joiden likennemé&éara on lahella 4
000 ajoneuvoa vuorokaudessa ja joilla on joukkoliikennettd. Talloin yo. taulukosta poiketen
sekaliikennetta ei valttAmatta voida pitéda parhaana ratkaisuna. Kygesstapauskohtainen
tilanne, jolloin pytra ja autoliikenteen erottelutarve vaatii tarkempaa tarkasteluaita ja
pyoraliikenteen erottelutarve on aina katsottava ensin vaylan roolin perusteella (likennekatu
vai rauhallisen likkkumisen alue), pyoraliikeen tarpeiden ja sen jalkeen muut paikalliset olo-
suhteet huomioiden (site specific)

Pidemmilla paikalliskaduilla likennemaarat voivat kasvaa 3@@ID ajoneuvoon vuorokau-
dessa, jolloin erottelutarpeen maarittdjana toimii autoliikenteen nopeustaso allaykuljet-

tava pituus seka joukkolikenne]$ wuu]Joo i}v}% ple]Joo ~G ii lulZe epupE u
maarat sekaliikennekaduilla sallitaan lyhyilla matkpikaska lyhyilla matkoilla kayttéjien
stressitaso ei paase ohi ajavista autoista vield nousembakkoliikenteen osalta on tarkea
tunnistaa, milla reitin osalla katu sijaitseldikali kyseessa omeitin alku tai loppup&d,niin
autoliikennetté voidaan rauhoittaa joukkoliikenteesté huolimatlaukkoliikennelinjan keski-
vaiheilla rahoittaminen eyleensi ole mahdollista, jolloin tulee harkita erottelu&yseinen

katu voidaan luokitella esimerkiksi alemman tason kokoojakaduksi tai paikalliseksi kokoojaka-
duksi (liikennekatu), joka kuuluu rauhallisen liikkkumisen alueelle, mutta miss& nopeusrajoitus
on luontevampaa pitdd 3@0 km/h:ssaPyoraliikenne voidaan tarvittaessa erotella autoliiken-
teesta vahintdan pyorakaistoilla ja vaylalle asetetaan hidasteita vain autoliikenteelle, jotka
pyoréilijat voivat kiertaa

3.1.4 Jalankulun ja pyoraliikenteen keskinaiset efofieriaatteet
Jalankulun ja pyorailyn keskinaiset erotteluperiaatt@ediaritellaanliikenneympériston ja yh-

dyskuntarakenteemuodostamista lahtékohdista, jolloinodaan edellytykset johdonmukai-
sesti jasentyvalle seké kaikki kulkumuodot huomioivalle Iiikkympéristolle
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Taajamaalueilla pyoraliikenne useimmiten erotellaan jalankulusta joko sijoittamalla pydralii-
kenne ajoradalle tai erottamalla pyoraliikenne jalankulusta kadunvarren pyoratalikeuk-
selkeéasti tavanomaisesta jalkakaytavasai kyseessa on alemman reittihierarkian puisto-
vayla

Taajamaalueen ulkopuolella mttelutarve riippuu erityisesti jalankulun maarista eikd se ole
valttamatonta kaikissa tinteissa.Tuusulassa on paadytty pitamaan 50 jalankulkijaa tunnissa
jalankulun ja pyoraliikenteen erottelun raggvona.Laskennallisesti yksittéainen pydrailija koh-

taa jalankulkijan keskimaarin 100 m véalein yhdistetylla vaylalla, jonka huipputunnin jalanku
kilam&ara on 50 jalankulkijaa. Tata voi pitda viela hyvaksyttavana maarana pyorailyn sujuvuu-
den ja kavelyn ja miellyttavyyden takaamiseksi, mutta suuremmilla jalankulkijamaarilla tulisi
kulkumuodot erotella fyysisesti erityisesti jalankulkijoiden miedlyftyden ja turvallisuuden
tunteen takaamiseksi.

Pyorareitit tai niiden osuudet, joiden laadulle asetetaan selkeasti normaalia korkeammat ta-
voitteet ja joidenpyodrailymaarat ovakeskimaaraista korkeampia, tulee pyoralikenne aina
erotellajalankulustaPydréliikenteen linjaosuuden erottelutarvetta tarkastellessa on hyva ot-
taa huomioon, etta jalankulku voi olla maankaytosta riippuen hyvinkin paikallista, eikd ulotu
koko vaylan pituudelle, vaikka pyorailyn maarat pysyisivat jotakuinkin vakioina. Talldin erot-
telu on tarpeen jarjestaa vain tuolle vaylan osuudelle, kunhan reitin jatkuvuus sdilyy koko lin-
jaosuudella.

Jalankiulun ja pyoraliikenteen erottelutapoja ovat:

tasoerottelu/reunakivi

fyysiset elementit, esim. viherkaista
materiaalierottelu/kiviraita

erottelu maaliviivalla

X X X X

3.1.5 Tyyppiratkaisut

Katujen poikkileikkausten tyyppiratkaisut eivat rajaudu ainoasgagiraliikenteen infrastruk-
tuuriin, vaan ne koskevat kunnan katutilaa kokonaisuuteéhgyppiratkaisuiden peruskysy-
myksena on pyoréliikenteen yksai kaksisuuntaiset jarjestelyt ja niiden kytkeytyminen loo-
giseksi, helppokayttoiseksi kokonaisuudeksi

Lahtdkohtaisesti Tuusulassa kaytetaan pyoraté@iiissuuntaisia ratkaisuja siella, missa pyo-
raliikenne on eroteltu autoliikenteest& kssuuntaisiaratkaisuja kaytetaan padasiassa vain se-
kaliikennekaduilla seka liittymékohdis§arkemmat 1ja 2suuntaiset tyyppiratkaisut on lis-
tattu alla.

Yksisuuntaiset jarjestelyt:

pydraliikenne ajoradalla (sekaliikenne)

pyoréliikenne ajoradalla (pyorakaistat)

pyoraliikenne ajoradalla (pyorakatu)

pydréliikenne ajoradalla (suosituspyodrakaistat/levennetty piennar)
1-suuntaiset pyoratiet

X X X X X

Kaksisuuntaiset jarjestelyt:

X 2-suuntainen pyoratie + jalkakaytava (erottelu viivalla)
X 2-suuntainen pyoratie + jalkakaytava (materieadttelu)
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X 2-suuntainen pyoratie + jalkakaytava (erottelu viherkaistalla)
X 2-suuntainen pyorde + jalkakaytava (yhdistetty jalankutja pyorailyvayld.

Tyo6ssa on laadittu tyyppipoikkileikkaukset liikennekaduille ja paikalliskaduille. Liikkennekatujen
katutyyppeja ovat:

X kokoojakadut
X paakadut.

Paikalliskatujen katutyyppeja ovat:

X paakadut
x paikalliset kokoojakadut
X tonttikadut.

Liséksi tyyppiratkaisuissa on otettu kantaa moottorivaylien (maantiet) tyyppiratkaisuihin, silla
osa Tuusulan taajamien paavaylistd ovat maanteitd. Tyyppipoikkileikkaukset katuverkon ja-
sentelyn mukaan ossitetty liitteessa 1.

Tuusulassa on useita alemmeason maanteitd tai pidempia katuosuuksia, joilla on tarvetta
pyoraliikkenteen jarjestelyille, mutta joilla ehdot erillisen pyorailyvaylan rakentamiselle eivat
tayty. Naihin kohteisiin esitetddn harkittavaksi suosituspydrakaistoja, jotka tunnetaan Suo-
messamy0s nimella levennetty piennar. Kyseessa on vaylatyjyagsa autoliikenne ohjataan
ajamaan keskelle vaylaa ja pyorailylle on omat suosituskaistansa tien sivussa. Moottoriajoneu-
voliikenteen kohdatessa siirrytdan vaistamaan suosituspydrakaistaPojiikileikkaus vaylan
leveyden perusteella on esitetty alla olevassa taulukoSaal(kka2).

Taulukka2. Poikkileikkaus vaylan leveyden muka@andleiding Startprogramma
Duurzaam Veilig, CROW, 1998

Vaylan leveys [m] Poikkileikkaus [m]:
pyorékaista t autokaista- pyorékaista

6,00 1,50t3,00t1,50
6,50 1,50t3,50t1,50
7,00 1,75t3,50t1,75
7,50 2,00t3,50t2,00

Edellytykset suosituspyorakaistojen soveltuvuudelle ovat korkeinb@km/hnopeusrajoitus

eikéa keskimaarainen vuorokausilikennemaara saa ylittdd 2500 ajoneuvoa vuorokaudessa. Li-
saksi vaylalla on oltava riittdvd maankayton tuottama pyoraliikkenteen pa@ealitjotta jarjes-

telyt ovat perusteltavissavaylilldon oltava riittavat nakemaét eteen, jotta kohtasisonnetto-
muuksien riski ei kasvalain ollen suosituspyotrékaistatvat sovellu mutkaisille tai makisille
vaylaosuuksilleYksittaisissa kaarteisgaidaan suosituskaistat kuitenkin hetkellisesti paattaa

ja ndin viestia kayttajille korotetusta tarkkaavaisuuden tarpeesta kaarteessa tai maessa.

Suosituspydrakaistat ovat pyoraliikenteen kannalta tavallisia sekaliikenneratkaisua viihtyisam-
mat ja turvallsen tuntuisemmat tiiviin kaupunkirakenteen ulkopuolelikuya24). Jarjestelyt

ovat lisaksi edullisia toteuttaa ja ratkaisuille voi olla vaikutuksia moottoriajoneavappeuk-

siin. Ratkaisu ei kuitenkaan ole tunnettu vielA Suomessa. Lisaksi suosituspyorakaistat eivat
valttamatta nayt talvella, mutta tata ei pida pitéda ratkaisua poissulkevana tekijan, silla sama
patee kaikkiin ja kaikkia kulkumuotoja koskeviin tiemeitdhin.
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Ldhde: ﬁdogle Maps

Kuva24. Esimerkki suosituspyorakaistoista bussipysakin kohdalla Hollannissa. (Google Maps)

Erillisia pyorateita kaytetaan silloin, kun pyéraliikenne on tarpeen erotella autoliikenteesta
taysin. Tyyppiratkaisuja ovat erilliset kaksisuuntaiset pyoréatiet, yhdistetty jalarkjallayo-
railyvayla seka puistoraitit.

3.1.6 Liittymajarjestelyt

Liittymajarjeselyjen paatavoitteita ovaturvallisuus, suoruus ja sujuvuus, kattavuus, vaivat-
tomuus ja miellyttavyysTurvallisuuden osalta keskiosséa on turvallinen ja sujuva rinnakkaiselo
autoliikenteen kanssa. Liittymdjarjestelyjen on ohjattava pyoréliikennetta sedé autoili-

joiden on helppo havaita ja ennakoida pyorailijoiden liikkeita. Samalla pyorailijdiden nopeus
ja maarat eivat aiheuta vaaraa tai haittaa jalankulkijoille. N&in jalankulkua ja pyorailya tulee
lahtokohtaisesti kasitella aina erillisind kulkuntoioa. Infrastruktuurin on selkedasti ohjattava
pyoralla liikkuva ihminen likkumaan toivotulla tavalla ja pyoréilijan on voitava saada keskittya
vaan omaan liikennesuoritukseensa sovussa muun liikenteen kanssa. Taméan seka alempana
kuvatun vaivattomuuden teutumisen nojalla tasarvoisia liittymi& ei suositella pyorailyn
paareiteilla tai muilla reiteilld, joilla on paljon pyoraliikennetta.

Suoruus ja sujuvuus tavoite pitda sisallanséa sen, etta kaikkiin sallittuihin suuntiin on helppo
jatkaa sdantdjen muksesti. Pyoratien on talldin jatkuttava suoraan liittyman yli ilman sekoit-
tumista jalankulun kanssa. Tallgin ylimaaraisia sivuttaissiirtymiéa ennen liittymaa ja liittyman
jalkeen on véltettava erityisesti kaksisuuntaisilla pyorateilla. Konfliktien minireeksi on
pyoréliikenteelle osoitettava riittdvat odotustilat tai k&dantymiskaistat, jotta kéd&ntyvat pyoréai-
lijat eivat tuki linjaosuutta kdantymalla esimerkiksi poikittain keskelle vaylaa odottamaan vih-
reda vaihetta valoliittymassa.

Kattavuuden tavoite tayehtda sujuvuuden tavoitetta huomioiden kulkureittien jatkumisen
kaikkiin suuntiin. Kaikkiin suuntiin jatkumisen on oltava helppoa ja vaivatonta, vaatimatta eril-
lista liikenneympariston arviointia. Liittymat tulee suunnitella oikeanpuoleisen liikenteen pe-
riaatteiden mukaisesti liikenneympériston ohjaavuuden ja loogisuuden takaamiseksi.

Vaivattomuuden tavoitteella ymmarretaan, etta pyoralla liikkuva ihminen kulkee omalla lihas-
voimalla eik& kaipaa liikkuessaan ylimaaraisia ponnisteluja. Liikenneymparistitawm sel-
ked ja ohjattava luontevasti oikeaan paikkaan. Vaylan pinnan on linjaosuuksien tapaan oltava
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tasainen. Kaivonkannet, kynnykset ja pintavauriot heikentavat tasaisuutta ja tekevat liikkumi-
sesta vaivalloisempaa ja stressaavampaa erityisesti talgiteymissa on lisdksi oltava riitta-
vasti tilaa, jotta kaksi vastaantulevaa pyorailijaé ohittavat toisensa riittavalla etaisyydella. Pie-
nilla detaljeilla on myds merkittavia vaikutuksia vaivattomuuden tunteelle, kuten painonapin
painamisen tarpeen poistaisella.

Miellyttavyys on sisaankirjoitettuna jo moniin edella mainittuihin tavoitteisiin. Miellyttavyytta
voidaan vield tehostaa erilaisilla koettua turvallisuutta parantavilla elementeilld, kuten valais-
tusta lisaamalla.

Kuva2h. Esimerkki tavoitteiden tayttavista littymajarjestelyistd Almeressa, Alankomaissa.
(kuva: Oskari Kaupinmaki)

Tyypillisimpia liittymatyyppeja Tuusulassa ovat:

X kaksisuuntaiset pyotratiet-Haara ja diittymissa
X yhtymakohdat pyoréateiden ja sekaliikennevaylikanssa
X kiertoliittymaét.

Nelk ja kolmihaaraliittymissa, joissa kaksisuuntaiset pyo6réatiet risteavat, on tarkea osoittaa riit-
tavat odotustilat risteaville likennevirroill&K(va26). Myts kaantymiskaistoja voidaan harkita
tulevaisuudessa, mikali pyoraliikennemaarat kasvavat merkittavastie2 7). Tavoitteena on,

ettd kaantyva pordilija ei kdanny poikittain keskella pyoratietd ja aiheuta hairiota lapikulke-
valle liikenteelle
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Kuva26. Esimerkki Zuuntaisten pyorateiden risteamisestéhdaraliittymassa. (Pyoraliiken-
teen suunnitteluohje)

Kuva27. Esimerkki liittymakanavoinnista vilkkaimmilla ajosuunnilla.

Siirryttaessa pyoratielté ajoradalle on yhtymékohta osoitettava fyysisesti selkeasti siten, etta
pyordilijat ohjataan oikealle puolelle ajorataa. Tallbin pyodralikennéukattava ajoradalle

joko l-suuntaista pyoratieta pitkin sekaliikennevaylan molemmin puduvg28) tai toispuo-
leisella 2suuntaisella pyoratiellaKuva29). Jalkakaytavalla pyorailyn ehkaisemiseksi suositel-
laan materiaalitai varierojen kayttoa vahintaan littymakohdissa. Yhtymékohtien yksisuuntai-
suutta suositellaan korostedtvaksi suuntanuolin, kielletty ajosuurdakennemerkein seka to-
teuttamalla yhtymé&kohdan selvasti linjaosuutta kapeammin mutta kuitenkin siten, ettd se on
kunnossapidettavissa.

Kuva28. 2-suuntaisen pyoratien kytkeytyminen sakannevaylaan molemmin puoleisilla 1
suuntaisilla pyorateilla.



Tuusulan pyoraliikenteen edistdmissuunnitelma 17.4.2018 43(86)

LA X O O XL X O X EOSS SRRlISENESEEE RO . sl sl NG S Nl NN sl S O NE

Kuva29. Esimerkki Buuntaisen pyoratien ja sekaliikennevaylan liittymasté, jossa yhtyma-
kohta on toteutettu toispuoleisella-uuntaisella pyoratiella. (Pyoréliikesgn suunnitte-
luohje)

Kolmihaaraliittymassa péaasuunnan yli kdannyttaessa kaantyva pyoraliikenne ohjataan paa-
suunnan ohi odotustilan kautta ristedvaan liittymaan nahden kohtisuorkBkéli sivusuun-

nan ylityskohdalla moottoriajoneuvoliikenne ei ole sallittojdaan pyoratie luiskata ajoradan
tasoon vastakkaisen puolen tapa@fuva30).

Kuva30. Esimerkki kolmihaaraisesta liittymasta, jossa padsuunnalta kaannytaan sivusuun-
nalle luiskatun odotustilan kautta. (Pydraliikenteen suunnitteluohje)

Valoohjaamattomissa liittymista sivusuunnalta voidaan sekaliikennevaylaa jatkaa risteavalle
pyorétiellelyhyena pyoratiepistona silloin, kun kohdassa ei moottoriajoneuvoliikenne ole sal-

littua. Toteutus voidaan tehda joko asfaltoidulla pyo6ratielld, ajoradan tasoon lasketulla kiveyk-
sella Kuva3l), tai luiskatulla jalkakaytavan ylityksell&ufa32).
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(Pyoraliilenteen suunnitteluohje)

Kiertoliittymissa on térkeéd erotella pyoéréliikenne jalankulusta selkeédlle omalle vaylalleen.
Poikkeuksena toimii yhdistettyjen jalankutkia pyoréilyvaylien ristedmiset eritasossa. Kun
pyoraliikenne tuodaan kiertoliittyméan kiertdéian, on vaihtoehtoina pyoraliikenteen selkeéa
erottelu jalankulusta tarvittaessd(iva33) tai sekoittaminen autolilikenteen kanssa rauhalli-
semmissa liittymiss&va34).

Kuva33. Pyoraliikenteen erottaminen omalle vaylalleen kiertoliittymassa. (Pydraliikenteen
suunnitteluohje)



Tuusulan pyoraliikenteen edistdmissuunnitelma 17.4.2018 45(86)

I
|
I
|
I
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
I
|
|
|

Kuva34. Pyoéraja autolukenteen sekoittaminen klertoluttymassa (Pyoraliikenteen suunnit-
teluohje)

Tarkkaavaisuutta edellyttavisséa kohteissa huomiovarin kayttd voi olla perusteltua turvallisuu-
den parantamiseksi. Varin tulee erottua selkeasti risteysalupensta varimaailmasta ja silla
tulisi yleensa merkita korkeintaan kaksi risteyksen konfliktialtteinta suuntaa. Huomiovaria voi-
daan kayttaa pyorakaistalla, pyoratien jatkeella tai pitk&dn kdannoksen@leikinnan yhtey-
dessdKuva3b).

Kuva35. Huomiovarin kayttd pyoratien jatkeella kiertoliittymadséopenhaminassgkuva:
Oskari Kaupinmaki)

3.2 Liikennemuotojen ja toimintojen roolijako

Laadukkaassa pyorajynparistossa pyordilijan kulkuymparistona on koko katuverkko, jota
taydentavat puisteja maantieosuudet. Siksi paapyorateiden sijaan kunnan tarkeimpia kulku-
yhteyksia kasitellaan paareitteind. Paareitteja taydentavat pyoraliikenriemiat paikallis-
reittejd. Keskeinen laatuvaatimus pyoréliikenteen reiteille on mahdollisimgidanéinen
suora, houkutteleva, mukava ja turvallinen reitti. Reittien linjaukset noudattavat ihmisten
luontaisia reittivalintoja, jotka kulkevat mahdollisimmsmoraan paikasta A paikkaan B. Mikali
pyoréaliikenteen reitteja ei linjata kayttajalahtoisesti, syntyy reitiltd poikkeavaa pydréilya esi-
merkiksi jalkakaytavilla.



46(86)

17.4.201{Tuusulan pydraliikenteen edistamissuunnitelr

Tyotvaiheessa jalankululle, pydraliikenteelle, joukkoliikenteallgenkildautoilulle maaritidin
ensisijaiset roolit liikennejarjestelman tehtavakentassa ajag/hteystasolla Hyrylan, Jokelan
ja Kellokosken alueilla. Tyovaiheen keskeinenkisginaon katujen jako liikennetta valittaviin
katuihin (paareitit) ja paikallisen liikkumisen katuilipaikallisreitit). Koska Tuulsun keskus-
ten paavaylat ovapsin EL¥eskuksen hallinnoimia teit&uomioitiin nekin roolijaossa.

Tyobvaiheessa tutkittiinmissa ymparistdissa kavely, pyéja autoliikenne taytyy erotella ja
missad ne voidaan yhdistda samaaatutilaan Perusasetelma on, ettd polkupydra on kulku-
muotonaan hyvin uniikki kulkumuoto ja on monessa instanssissa ajoneuvoon rinnastettavissa.
Nain ollen ajoneuvon tapaan pyoralla liikkuvat ihmiset ohjataan ensisijaisesti ajoradalle ja tois-
sijaisesti pgraliikenne ohjataan kayttamaan pyoratieta (likennekad@ kuitenkin muistet-

tava, ettd pyoralla liikkuvaa ihmista ei voida taysin rinnastaa autolla liikkuvaan ihmiseen, silla
pyoralla liikkuva kayttaa likkumiseen omia lihasvoimigaon suojattomampi

Keskustoissg muissa tiiviisti rakennetuissa ymparistoikgéelijait muodostavat tarkeimman
likkujaryhman (jalankulkuvydhyke), jonka sujuva, turvallinen ja viihtyisa liikkumisymparistd on
turvattava Talldin lahtdkohtaisestalankulku on eroteltuajoneuvoliikenteestaTietyissa ym-
paristdissa pyodraliikenne ja jalankulku voivat turvallisesti ja harmonisesti jakaa saman tilan
Esimerkkeja kyseisista ymparistoista okavelykadut, viherkaytavat ja puistdfietyissa ym-
paristdissa myos kaikki kulkumuodaiivat jakaa saman tilan (shared space)

Tyobvaiheessa tarkasteltiitykyiset pyorétiet paikkatietoaineiston ja kunnalta saatujen tayden-
nysten avulla sekzobottiin ajantasainertieto HLJ:n PAAVEelvityksesh seka Jarvenpaan, Ke-
ravan ja Tuusulan liikennetallisuussuunnitelmassa maaritellysta pyoraliikenteen tavoite-
verkosta Taméan jalkeen Tuusulan liikenneverkko jasenneltiin puhtaalta poydalta seuraaviin
kategorioihin:

X Liikennekadut(kulkumuodot erotellaan)

x Rauhallisen liikkumisen aluedsekaliikenneensisijainen ratkaisu)

x Kadut, joilla vaihtoehtona joko rauhoittaa autoliikennetté tai erotella kulkumuodot
(harmaat kadut)

x Jalankulkupainotteiset alueet

Kadut, joille lopullisen jasentelyratkaisun maarittdminen edellyttda tarkempaa suunnittelua,
nimettiin harmaiksi kaduiksMaéaritelma on peraisin Alankomaista ja silla tarkoitetaan katuja,
joilla tilanpuutteiden johdosta ei ole mahdollista toteuttaa kaikkien kulkumuotojen kannalta
suositeltavia ratkaisuja kadun poikkileikkaukseg@ousulassa harmaita kgtuovat paaasiassa
pidemmat paikalliskadut, joilla likennemaaréat ovat enimmillddn 4000 ajon./vrk ja nopeusra-
joitus enimmillaan 40 km/h, jolloin lopullisena ratkaisuvaihtoehtona on joko:

1. autoliikenteen rahoittaminen ja pydraliikenteen sijoittaminen ajorlelpyorakais-
talle/levennetylle pientareelle

2. auto-ja pyoraliikenteen erottaminen

Tuusulan keskusten Hyrylan, Kellokosken ja Jokelan likenneverkon jasentely on esitetty alla
olevissa kuvissd(iva36-Kuva38).
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Kuva36. Hyrylan jasennetty liikenneverkko.
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Kuva37. Kellokoskefasennetty liikenneverkko.

Tuusulan kunta
Maanmittauslaitos, Esri Finland




Tuusulan pyoraliikenteen edistdmissuunnitelma 17.4.2018 49(86)

Kuva38. Jokelan jasennetty liikenneverkko.
3.2.1 Nykyisten paéreittien peilaaminen liikenneverkon jasentelyyn

Yksityiskohtaisemmassa arvioinnissa peilattiin laadittua liikenneverkon jasentelyd olemassa
olevaan pyoréaliikenneverkkoon Tuusulassa. Tavoitteena oli tunnistaa keskeisimmat yhteys-
puutteet nykyisessiénfrastruktuurissaseka tunnistaa ns. tarpeettomia pydikennejarjeste-

lyja siella, missa pydraliikenne olisi autoliikennetta rauhoittamalla tai jo nykyisilla jarjestelyilla
sijoitettavissa ajoradalle. Yksityiskohtaisemman arvioinnin pohjalta laadittiin suunnitelma


















































































































