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Ristikytd on Tuusulassa sijaitseva maaseutumainen alue Jarvenpaan ja Keravan valissa,
kohdassa, jossa Oikorata haarautuu irti Padradasta. Liikenneviraston selvityksissa Ristiky-
t6on on osoitettu asemavaraus P&édradan varteen, ja kuntatasolla on tarkasteltu mahdolli-
suutta aseman sijoittamiseksi myos Oikoradan varrelle. Radan tuomat maankayttdmahdol-
lisuudet on tunnistettu seututason suunnittelussa. Naista lahtokohdista laaja, rakentamaton
alue ratojen solmukohdassa vaikuttaa erittdin potentiaaliselta maankaytén kehityskohteelta
tulevana uutena asemanseutuna.

Alueen toteuttamiseen liittyy useita haasteita. Naita ovat mm. Padradan eri asemavarausten
sijoittuminen hyvin l&helld toisiaan, aseman rakentumisen edellyttaman riittavan kayttaja-
maaran saavuttaminen seké alueen rakentamisen vaiheistaminen niin, ettei vaaranneta tii-
viin asemaympariston muodostumista. Ristikyddn kehittdmiseen liittyy myds merkittdva kun-
tarakenteellinen ongelma, silla alue ei sijaitse lahelld Tuusulan nykyisia taajamakeskuksia.
Tuusulan ndkdkulmasta alueen kehittdminen tarkoittaisikin kokonaan uuden aluekeskuksen
muodostamista ja samalla isoa strategista suunnanmuutosta kunnan maankaytén suunnit-
teluun. Lisaksi kaytanndn ongelmina ovat liikennevaylien este-, melu- ja tarindvaikutukset.

Taman opinnaytteen tavoitteena on muodostaa kasitys alueen maankaytéllisesta potentiaa-
lista laatimalla yleispiirteinen tarkastelu maankaytosta ja liikenneratkaisuista seka pyrkia sel-
vittdma&an, miten Tuusula voisi edistéda Ristikyddn toteutumista raideliikenteeseen tukeutu-
vana taajamatoimintojen alueena nykyisen kuntarakenteen asettamissa raameissa. Ty6 ko-
koaa yhteen lahtétietoa ja toimii esiselvityksena mydhempdad jatkosuunnittelua ja suunnitte-
lun kaynnistamista koskevaa paatoksentekoa varten.

Tyb6ssa kavi ilmi, etté alueen potentiaali riittda yhden lahiliikenteen aseman toteuttamiseen
—aseman kavelyetdisyyden muodostamalle vythykkeelle on mahdollista sijoittaa noin
17 000-24 000 asukasta tai tytpaikkaa. Asemien sijoittamista molempien ratojen varsille ei
tyossa nahty mielekkaana. Tydssa loydettiin liikenteen kannalta tarkeitd paareitteja, jotka
tulisi pitaa avoimina. Valtakunnallisen ja seudullisen rataverkon kokonaiskuvaan liittyy tois-
taiseksi merkittavid epaselvyyksia, jotka tulisi ratkaista ennen kuin maank&yttdd voidaan
Ristikyddssa alkaa suunnitelmallisesti kehittdmaan. Suositeltavaa on, ettéd Ristikydosta laa-
dittaisiin jatkoty6néa toinen suunnitelma Uudenmaan liiton laatiman esiselvityksen (Risti-
kydon ja Kytdbmaan asemapaikkojen esiselvitys, muistio 28.6.2018) mukaisesti. Suunnitel-
massa Ristikyddn ja Kytémaan asemat yhdistettaisiin yhdeksi asemaksi Tuusulan ja Kera-
van rajalle ja asema kytkeytyisi Lentorataan maanalaisia laituriratkaisuja kayttaen.

Avainsanat kaavoitus, maankayttd, asema, raideliikenne, Ristikyto
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The aim of this Master’s thesis was to form an understanding of the land use potential of
Ristikyt6, a rural area where the Lahti railway branches off the main railway of Finland. To
reach the aim, a general plan for land use was made for the large, mostly unbuilt area.

It was established that it would be possible to fit a dense station community to Ristikyto
despite it being close to other areas with potential for stations and, also being far away from
any current densely populated areas.

The land use plan showed that it would be possible to locate 17 000-24 000 inhabitants or
jobs within a walking distance of the planned station. The project also identified major road
accesses that should be kept open for future use. Significant ambiguities were recognized
in the overall picture of the national and regional rail network, which should be solved before
the land use of the area can be systematically developed.

The thesis concluded that the Ristikytd area should be planned together with a neighbouring
area with a station reservation. Furthermore, the station could be connected to Lentorata-
line with underground platforms. The plan for this station should be based on the report of
the Helsinki-Uusimaa regional council.
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Lyhenteet ja kasitteet

aluetehokkuus Aluetehokkuusluvulla kuvataan alueen rakentamistiheytta.
Aluetehokkuusluku (ea) kertoo rakennusten kokonaispinta-
alan suhteessa maa-alueen pinta-alaan. Alue pitaé sisallaan
kortteleiden lisdksi myds muut kortteleita palvelevat alueet,

kuten kadut ja tiet, ulkoilu- ja virkistysalueet, suojavydhykkeet

jne.

asumisvaljyys Asumisvaljyys ilmaistaan kerrosneliometreind asukasta kohti,
eli k-m?/as.

HSL Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyméa

km xxxx + m Tapa esittdd kohteen sijainti ratakilometrijarjestelméassa. En-

simmainen arvo on ratakilometrin numero ja toinen kohteen
etdisyys ratakilometrin alkupisteestd metreind. Esim. Risti-
kyddn asemavaraus (km 33+150) on 33 ratakilometrin ja 150

metrin paasséa Helsingin rautatieasemalta.

KUUMA-yhteisty6 KUUMA-yhteistyo6lla tarkoitetaan paakaupunkiseudun kehys-
kuntien yhteisty6ta, jolla pyritaan edistamaan kuntien yhteen-
littyman vetovoimaa, kilpailukykya sekd& edunvalvontaa.
KUUMA-kuntia ovat: Hyvinkaa, Jarvenpada, Kerava, Kirkko-

nummi, Mantsala, Nurmijarvi, Pornainen, Sipoo, Tuusula ja

Vihti.
MAL Lyhenne sanoista: maankayttd, asuminen ja liikenne.
tyopaikkavaljyys Tyo6paikkavaljyys ilmaistaan kerrosneliometreina tytpaikkaa

kohti, eli k-mz/tp.
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1 Johdanto

Taman opinnaytteen aiheena on Tuusulan Ristikydén alueen kehittaminen raideliiken-
teeseen tukeutuvana asemanseutuna. Tavoitteena on kartoittaa kehittdmiseen liittyvia
ongelmia seké koota tietoa tulevaa suunnittelua ja paatoksentekoa varten. Tyén yhtey-
dessa laaditaan periaatteellinen suunnitelma alueen mahdollisesta maankaytésta ha-
vainnollistamaan alueen maankaytollista potentiaalia sekéa rajoituksia. Lisaksi tydssa
tuotetaan kunnalle toimintasuunnitelma, joka sisaltéda havaintoja kehittamiseen liittyvista
ongelmista seka suosituksia alueen jatkosuunnittelua varten. Tyd on tehty tydnantajal-

leni Tuusulan kunnalle, jossa tydskentelen kaavasuunnittelijana.

Sain ajatuksen opinnaytteen laatimiseen alun perin tyématkaliikenteen tasapainottami-
sesta. Oma tydmatkani Helsingista Tuusulaan taittuu autolla. Koska ajan niin sanotusti
ruuhkaa vastaan, on matkanteko autolla sujuvaa toisin kuin vastaan tulevalla liikenteell&.
Aamuisin tydmatkaliikenne kulkee kohti Helsingin keskustaa ja matalikkoa lahestyvan
aallon tavoin liikennevirrat pakkautuvat yhteen ja puuroutuvat. Tama koskee niin henki-
[6autoliikennetta kuin julkista liikennetta. lltapaivalla likenne kaantyy painvastaiseen
suuntaan. Sama toistuu arkipdivittdin. Kypsyttelin ajatusta tydmatkaliikenteen jakami-
sesta tasapainoisemmin ruuhkareittien varrelle. Innostuin Ristikyddn suunnittelusta,
koska alue olisi saavutettavissa raideliikenteellda mahdollisesti useammasta eri suun-
nasta ja liséksi alue on myds moottorien laheisyydesta. Intensiivinen tyopaikkakeskit-
tyma tuolla kohtaa tasapainottaisi raideliikennetta, kun tyématkaliikennetta kulkisi rai-
teilla myds poispain keskustasta. Pohjoisesta tultaessa Ristikyddssa pois jaavat tydmat-
kalaiset taas vapauttaisivat vaunuihin tilaa tuleville matkustajille ruuhkaisimmille rata-

osuuksille etelaan.

Samaan aikaan kun ajatus opinnaytteesta kypsyi paassani, Jarvenpaan kaavoittajat oli-
vat yhteydessa esimieheeni. Heilla oli tarve tietdd, mitd Tuusula aikoo suunnitella J&r-
venpaan etelapuolelle Ristikytoon. Tietoa tarvittiin tulevaa Jarvenpéén yleiskaavatyota
varten. Nain ollen paadyimme kaynnistamaéan Ristikydon yleissuunnittelun osana opin-
naytettani. Tyon alussa kerroin muille ajatuksista alueen osoittamisesta tyopaikkaraken-
tamiseen, mutta hylkasin vision oma-aloitteisesti jo suunnittelun alkumetreilla. Merkitta-
vin syy tahan on murros itse tyontekemisessa. Tekniikan kehitys, automaatio, digitali-
saatio ja tekoaly ovat muuttaneet tapaa tehda toitd. Runsaasti tydllistavia ja tyévoima-

valtaisia teollisuuden aloja ei enda juuri ole, ja toimistoalueeksi Ristikyto ei ole riittdvan
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vetovoimainen, silla se on lilan kaukana padkaupunkiseudusta. Lisaksi etaty6t vahenta-
vat tydmatkoihin kohdistuvaa liikkumistarvetta. Tyomatkaliikenteeseen nojaavan ase-
man kayttbaste tulisi jadmaan vastaavaa asuinrakentamiseen varattua asemaa heikom-
maksi, kun liikenne kohdistuisi vain ruuhkahuippuihin ja illat sek& viikonloput olisivat hil-
jaisia. Aseman rakentaminen saattaisi jaada hyotyihin ndhden kannattamattomaksi.
Naista lahtokohdista pdatin muuttaa tyoni tavoitetta. Tydnantajani toi myoés esille, etta
kunnan kannalta olisi tarkeaa selvittad, miten alueen suunnittelussa tai kehittdmisessa
kannattaisi edetd, koska aihe oli kunnalle hankala. Toiveena oli erdanlainen taktiikka-
kaavio tai toimintasuunnitelma alueen kehittamisesta. Opinnaytteeni alkoikin muovautua
osittain kasittelemaan enemman prosessiin liittyvid ongelmia, kuin varsinaista yksityis-

kohtaista maankaytdn suunnittelua.

1.1 Tydn tausta ja tarve

Ristikytd sijaitsee Tuusulaan kunnassa, Tuomalan kunnanosassa, kohdassa, jossa
kunta tyontyy itdan pain kapeana ulokkeena Jarvenpéan ja Keravan véliin (kuva 1). Alu-
etta halkoo pohjois-etelasuuntainen rautatie, joka haarautuu Ristikyddn kohdalla Paara-
taan ja Oikorataan. Alueen itdosassa on kaksi tarkeaa tietd; Lahden moottoritie ja Lah-
dentie. Lannessa on Tuusulanjarvi kulttuuriymparistdineen. Alueen maankaytén kan-
nalta merkittavaa on, etta Ristikytdon on osoitettu asemavaraus Paaradan varteen ja
aseman sijoittamista on suunniteltu myds Oikoradalle. Alue on huomioitu maakunnalli-
sessa suunnittelussa uutena asemanseutuna. Alue on lisaksi kdytdnntssa rakentama-
ton. Nama lahtokohdat tekevat alueesta varsin potentiaalisen maankayton kehittamis-

kohteen.

metropolia.fi WM etropolia



Mantsala

Espoo

Kauniainen
<

Helsinki 2 U7

=

Kirkkonummi

Kuva 1. Sijaintikartta

Akkiseltaan tarkasteltuna alue vaikuttaa lahes taydelliselta kehittamiskohteelta. Alue si-
jaitsee lahella pagkaupunkiseutua, erinomaisten likenneyhteyksien varrella, tarkeimpien
ratojen solmukohdassa ja lahella moottoritieta. Alueen kehittamiseen liittyy kuitenkin vai-
keasti ratkaistavia ongelmia. Todellisuudessa alueen saavutettavuus on melko heikko ja
yhteydet paavaylillekin ovat hankalasti jarjestettavissa. Alueen tarkeimmat voimavarat
eli aluetta halkovat paavaylat ovat myds samalla sen suurimmat heikkoudet. Ne muo-
dostavat alueita jakavia estevaikutuksia, melu- ja tarindhaitoista puhumattakaan. Leik-
kisdsti voidaankin todeta, ettd Ristikytd on hyvien yhteyksien varrella, muttei aarella.

Raideliikenteen uusi asema on kiistatta alueen merkittavin maankayttoa maaritteleva te-
kija. Aseman toteuttamisedellytyksiin liittyy ns. "muna/kana-ongelma”, mika karjistaen
tarkoittaa, etté jos ei ole riittavasti asukkaita (eli matkustajia), ei tule asemaa ja jos ei tule

asemaa, ei tule asukkaita. Naapurikuntien raideliikenteen asemavaraukset ovat myds
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verrattain lahellda Ristikyt6d, joten ne kilpailevat samoista kayttgjista. Yleisesti paakau-
punkiseudulla aseman rakentamista pidetaan mielekk&ana siind vaiheessa, kun aseman
laheisyydessa on vahintaan 10 000 asukasta tai tyopaikkaa noin kilometrin sateella (ké-
velyetaisyydelld) [1, s. 14]. Tata kuntarakenteellista ongelmaa korostaa erityisesti alueen
sijainti kahden naapurikunnan vélissa ja kaukana Tuusulan omista kasvukeskuksista.
Tuusulan ndkoékulmasta alueen kehittdminen tarkoittaisikin kokonaan uuden aluekeskuk-
sen muodostamista ja samalla isoa strategista suunnanmuutosta kunnan maankaytén
suunnittelussa. Ristikytéon kohdistuvan kehittamispaineen voidaankin katsoa olevan

paaosin kunnan ulkopuolista.

Naapurikaupungit tekivat esityksen osakuntaliitoksesta vuonna 2007 Ristikydon kehitta-
miseksi. Kaupungit tavoittelivat alueita Ristikydon lisdksi myds Tuomalasta ja Purolasta.
Korkein hallinto-oikeus kuitenkin hylkasi liitosvaateet vuonna 2010. Myds valtiovarainmi-
nisterio otti litokseen kielteisen kannan. Vaikka kuntaliitos epdonnistuikin, kuvaa se hy-
vin alueen kehittdmiseen kohdistuvaa mielenkiintoa. Epaonnistuneista osakuntaliitosyri-
tyksista johtuen Tuusula on erindisissa yhteyksissa lupaillut suunnitella alueen maan-
kayttéa, mik& on osaltaan johtanut my6s taman opinnaytetydn laatimiseen. Ristikydon
maankaytostd on laadittu diplomityona yleissuunnitelma "Tuusulan Ristikytdé 20XO,
Maankayttn skenaarioita raideliikenteeseen tukeutuen” (Pasi Vierimaa), joka valmistui
vuonna 2014. Suunnitelma ei kuitenkaan taysin vastaa tdman paivan tarpeita, vaikka
siind on esitetty monia hyvia maankaytollisia havaintoja ja oivalluksia. Suunnitelmaa kay-

tetddn taman tyon tausta-aineistona. [2.]

Tuusulassa on vireilla koko kunnan yleiskaavan tarkistaminen, joten opinnaytety6ta voi-
daan kayttaa kaavatyon selvitysaineistona. Alueella voimassa oleva Tuomalan osayleis-
kaava (hyvaksytty vuonna 2000) on ratkaisultaan maaseutumainen ja tavoitteiltaan van-
hentunut. Tuusulan lisaksi myds Jarvenpaédssa on yleiskaavan laadinta vireilla, joten
yleissuunnitelmaa voidaan hyoddyntaa lisétietona myots tdssa yhteydessa. Ristikydodn
puolella tehtavilla maankéayttératkaisuilla on merkittdvaa vaikutusta Jarvenpaan yleis-
kaavassa tehtaviin ratkaisuihin ja painvastoin. Jarvenpaan kannalta on tarkeaa tietaa,
minkalaista maankayttoa alueelle tavoitellaan, milla aikataululla ja mitk& ovat alueen
kautta kulkevat paaliikenneyhteydet. Namé seikat vaikuttavat mm. aluevarausten tehok-
kuuteen, palveluverkon rakenteeseen ja liikenneyhteyksien mitoittamiseen. Keravalla ti-
lanne on hieman toisenlainen, silla kaupungin yleiskaavatyd on saatu juuri paatokseen

ja tarkeimmat ratkaisut on télta osin jo tehty. Yleiskaavan valmistumisesta huolimatta,
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Kerava ei ole vield taysin rakentunut kuntarajaan asti, joten Ristikyddén maankaytolla tai

aiotulla maankaytolla on vaikutuksia myos Keravan suunnitteluun.

1.2 Tyon rajaus ja tutkimusmenetelmat

Tyon alkuvaiheessa tutustutaan aluetta koskevaan suunnittelu- ja selvitysaineistoon,
aluetta koskeviin opinnaytettihin seka Tuusulan kaavoittajakollegoiden kertomaan suul-
liseen aineistoon. Lahtotietojen kokoamisen jalkeen pyritddn muodostamaan kasitys alu-
een maankaytdllisesta potentiaalista yleispiirteisen karttatarkastelun avulla. Tarkastelu
toteutetaan periaatteellisena aluevaraussuunnitelmana, jossa on huomioitu maankaytto-
muotojen lisdksi alueen toteuttamisen kannalta oleelliset likenneratkaisut seké toteutta-
misen vaiheistus. Tarkastelusta laaditaan ensivaiheessa muutama luonnosvaihtoehto,
joita tarkennetaan tyon edetessd saadun palautteen perusteella. Suunnittelutyota teh-
daan yhteistytssa naapurikuntien kanssa, jotta ndkdkulma olisi kokonaisuuden kannalta
riittdvan laaja. Suunnitelman ei ole tarkoitus olla kaavaty6. Siité ei jarjesteta julkista vuo-
rovaikutusmenettelya, eika sille haeta ns. virallista statusta hyvaksymalla suunnitelma
kunnan luottamuselimissa. Kyse on selvitysaineistosta. Koska alueen oletettu toteutta-
misajankohta on pitkalla tulevaisuudessa, pidetaan suunnitelman tarkkuustaso tarkoituk-
sella yleispiirteisena. Tarkeintd on havainnollistaa suunnitelman avulla alueen vahvuuk-
sia ja heikkouksia. Kun mielikuva halutusta maankaytosta on selvilla, laaditaan tydn var-
sinaisena lopputuotteena Tuusulan kunnalle kehittamissuunnitelma alueen jatkokehi-
tysta varten. Tydssa voisikin sanoa olevan kyse suunnittelua edeltdvasta suunnittelusta
eli tarkoituksena on loytaa suunnittelun keinoin alueen kehittamiseen liittyvid mahdolli-
suuksia ja ongelmakohtia, ei niinkaan ratkaista alueen lopullista maankayttéa. Tydssa
esiin nousseet Kipupisteet pyritdan purkamaan auki ja kasittelemaan analyyttisesti.
Suunnitelma voi sisaltéa erilaisia kehittamispolkuja, toimenpidesuosituksia ja korostaa
jatkosuunnittelussa huomioitavia seikkoja. Tarkeinta tydssa on muodostaa keratyn tie-
don avulla selkeitd johtopaatoksia tulevaa suunnittelua ja paatéksentekoa varten. Opin-

naytteeni voisi siis luonnehtia olevan osin maankayton suunnittelutyo ja osin kehitystyo.
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1.3 Alustava suunnittelualue

Suunnittelualue kasittdd Tuomalan alueen Keravan ja Jarvenpaén valissa. Alue on mi-
toiltaan noin 3,5 km x 1,5 km. Alue rajautuu idassa Lahdentiehen ja lannessa Jarven-
paantiehen. Pohjois-etelasuunnassa tarkastelualuetta laajennetaan naapurikuntien puo-
lelle tarpeen mukaan. Alustava suunnittelualueen rajaus on esitetty sinisella ovaalilla

seuraavassa karttaotteessa (kuva 2).
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Kuva 2. Alustava suunnittelualue ja kuvauspaikat.
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Kappaleen lopussa on kaksi viistoilmakuvaa suunnittelualueelta. Ensimmainen kuva on

Oikoradan ja Paaradan rautatiesillasta (kuva 3) ja toisessa kuvassa on sama silta kuvattu

kauempaa pohjoisesta (kuva 4). Kuvauspaikat on esitetty kuvassa 2. Kuvien kuvausaika
on 1.4.2019.

Kuva 3. Oikoradan ja Paaradan rautatiesilta (©Tuusula).

Kuva 4. Suunnittelualue pohjoisesta (©Tuusula).
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2 Alueidenkayton suunnittelujarjestelma ja maapolitiikka

2.1 Alueidenkaytdn suunnittelujarjestelma ja kaavahierarkia

Maankaytt6- ja rakennuslain mukaisen alueidenkaytdn suunnittelujarjestelman muodos-
tavat valtakunnalliset  alueidenkayttttavoitteet, maakuntakaava, yleiskaava seké ase-
makaava (kuva 5). Niiden muodostaman maankayton suunnitteluhierarkian toimintape-
riaatteena on, ettéd ylemmanasteinen maankaytén suunnittelutaso ohjaa alemman tason
suunnittelua ja alemman tason maankaytdn suunnitelma syrjayttaa vahvistuessaan

ylemman tason suunnitelman. [3.]

Maakuntakaava

Yleiskaava

Asemakaava

Kuva 5. Kaavahierarkia.

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet ovat jarjestelmén yleispiirteisin taso ja ne ovat
nimensa mukaisia suunnittelulle asetettuja yleispiirteisia tavoitteita, joiden tehtavéana on
tukea ja edistdd maankaytto- ja rakennuslain yleisten tavoitteiden toteutumista seké hy-
vaa suunnittelua. Ehk&péa keskeisimpid ndista tavoitteista ovat mm. kestava kehitys ja
hyva elinymparisto. Tavoitteilla edistetd&n myos osaltaan kansainvalisten sopimusten ja
sitoumusten taytantéonpanoa. Valtakunnalliset alueidenkaytttavoitteet tulevat huomioi-
duksi erityisesti maakuntakaavoituksessa. Valtioneuvosto paatti viimeksi valtakunnalli-
sista alueidenkayttotavoitteista 14.12.2017, jolloin tavoitteet korvasivat edelliset vuonna
2000 laaditut ja 2008 tarkistettu tavoitteet. [4; 5.]

Kaavoituksessa on kolme tasoa, joista maakuntakaava on yleispiirteisin. Maakuntakaa-
vassa suunnitellaan yleispiirteisesti alueiden kayttoa koko maakunnan alueella. Kaavan
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laatii maakunnan liitto ja sen hyvaksyy maakuntavaltuusto. Maakuntakaava ohjaa kun-
tien kaavoitusta sekd viranomaisten muuta alueiden kaytdn suunnittelua. Kaavan ylikun-
nalliset linjaukset tarkentuvat kuntien laatimien yleis- ja asemakaavojen kautta. Maakun-
takaavalla ei rajoiteta kuntakaavoituksen ratkaisuja sellaisissa asioissa, joihin ei liity val-
takunnallisia, maakunnallisia tai seudullisia tarpeita. Maakuntakaava ei myoskaan ole
voimassa lainvoimaisen yleiskaavan alueella, mutta se on ohjeena silloin, kun yleiskaa-

vaa muutetaan. [3; 4.]

Yleiskaava on kunnan yleispiirteinen maankaytdn suunnitelma. Yleiskaava voi koskea
koko kuntaa tai sen tiettya osa-aluetta, jolloin sitd kutsutaan osayleiskaavaksi. Yleis-
kaava voidaan laatia myds useamman kunnan yhteisena kaavana. Yleiskaavan hyvak-
syy kunnanvaltuusto. Kuntien yhteinen yleiskaava edellyttdd ymparistoministerion vah-

vistamista. [3; 4.]

Asemakaava on yleiskaavaa tarkempi kaava. Asemakaavassa osoitetaan esimerkiksi
rakennusten sijainti, koko ja kayttotarkoitus. Asemakaavan hyvaksyy paasaantoisesti
kunnanvaltuusto. Vahaisen asemakaavan ollessa kyseessa, voi toimivalta hyvaksymi-

sessa olla siirretty myds muulle kunnan toimielimelle tai viranhaltijalle. [3; 4.]

2.2 Maapolitiikka, kaavoitusmonopoli ja maanhankinta

Kunnalle kuuluu maapolitikan harjoittaminen alueellaan. Maapolitiikalla tarkoitetaan
kunnan maanhankintaa ja luovutusta sekd maankayton kehittamistd. Maapoliittinen
suunnittelu ja yleiskaavoitus kytkeytyvat kiinteasti toisiinsa. Ne ovat suunnitteluvalineita,
joilla varmistetaan kunnan strategisen suunnittelun onnistuminen yhdessa asunto- ja
elinkeinopolitikan sekd muun kuntasuunnittelun kanssa. Toisin sanoen maankaytto
suunnitellaan kaavojen avulla ja kaavojen mukaiset maankayttoratkaisut toteutetaan
maapoliittisia keinoja kayttamalla. Kuntaliiton maapolitiikan oppaan mukaan yleiskaavoi-
tuksessa tehtavien ratkaisujen taustalla tulisi aina olla jokin nakemys tai suunnitelma
siitd, miten kaavan mukaiset ratkaisut kaytannossa toteutetaan ja tarvittavat alueet saa-
daan kayttoon. [6.]

Kunnan tehtaviin kuuluu my@s vastata maankaytén suunnittelusta alueellaan. Tasta vel-

vollisuudesta seka oikeudesta kaytetdan yleisesti termid "kaavoitusmonopoli" (MRL 48§,

MRL 20 8). Se on kunnan maapolitinen peruspilari, jonka avulla kunnan tulee varmistaa
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suunnitelmallisen yhdyskuntarakenteen syntyminen. Vaikka yhdyskuntarakenteen suun-
nittelu tehd&énkin paaasiassa kaavoituksen keinoin, kaytdnnodssa kaavoitus ei yksin riita
ohjaamaan yhdyskuntarakenteen kehitysta riittavasti. Ohjauksen tueksi tarvitaan myos
muita maapolitiikan keinoja. [6.]

Kunta on taloudellisessa vastuussa yhdyskuntarakenteen kustannuksista mm. katujen
ja muiden yleisten alueiden osalta. Tasta johtuen kaavoja on toteutettava suunnitelmal-
lisesti ja kaavat on tehtdva kaavataloudelliset ndkékulmat huomioon ottaen. Toimiva yh-
dyskuntarakenne on perusedellytys kustannustehokkaiden palveluiden jarjestamiselle,
mika kuuluu myos kunnan vastuulle. Toimiva tapa varmistaa maapolitikan sujuva toimi-
minen on laatia kunnalle maapoliittinen ohjelma (MAPO). Maapoliittinen ohjelma on tar-
kea tydkalu kuntastrategian toteuttamiseksi, missa esitetdaan kunnan ennalta sovitut toi-

mintatavat ja linjaukset, kuinka maapolitiikan tavoitteisiin pyrkiessa toimitaan. [6.]

Tuusulan kunnan maapoliittinen ohjelma 2020 on hyvaksytty valtuustossa
13.6.2011 § 67. Ohjelmassa on linjattu mm., etta kunta keskittd& uusien asuntoalueiden
kaavan laatimisen ensisijaisesti kunnan omistamalle maalle, mutta maankayttdsopimus-
ten laatiminen yksityisomisteisten maa-alueiden asemakaavoittamiseksi on myds mah-
dollista. Kunnan tavoitteena on pitaa ylla raakamaavarantoa, joka vastaa vahintdan noin
kymmenen vuoden kaavoitustarvetta. Raakamaata Tuusula hankkii ensisijaisesti vapaa-
ehtoisin kaupoin, mutta kunnalla on maapoliittisen ohjelman mukaan mahdollisuus kayt-
taa muita maapoliittisia keinoja raakamaavarannon hankkimiseen, kuten hankkia maata

vaihtamalla, kayttamalla etuosto-oikeutta seka lunastamalla. [7.]

Etuosto-oikeuttaan kunta voi kayttaa ainoastaan, mikali maata tarvitaan yhdyskuntara-
kentamista varten tai alueen osoittamista virkistys- ja suojelukayttéon. Perusteluna etu-
oston kayttamiseen tulee olla kaava tai muu suunnitelma. Etuoston kayttéoikeuteen liit-
tyy erilaisia rajoituksia, jotka koskevat esim. kiinteiston pinta-alaan (alle 5000 mz kiinteis-
tot) tai tilanteita joissa on kyse sukulaiskaupoista. [8.]

Kunta voi my6s maarata asuntotarkoitukseen kaavoitetulle rakentamattomalle rakennus-
paikalle erillisen, muita kiinteistdveroprosentteja korkeamman, veroprosentin. Menette-
Iylla voidaan kannustaa rakennuspaikkojen kaavanmukaiseen toteuttamiseen. Toinen
tapa edistédd kaavojen toteutumista on antaa rakentamiskehotuksia. Talla pyritaan sii-

hen, etteivat rakentamisvalmiit tontit makaisi kayttamattomind. Kehotusmenettelyn pitaa
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olla suunnitelmallista ja perusteltua, eikd menettelyn kayttdminen ei saa olla kohtuutonta

maanomistajalle. Kehotusta annettaessa tulee huomioida mm. markkinatilanne. [6; 9.]
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3 Alueen suunnittelun lahtokohdat ja aluetta koskeva selvitysaineisto

3.1 Suunnittelualueen kuntarakenne (Tuusula, Kerava, Jarvenpaa)

Tuusula on noin 38 600 asukkaan kunta, joka sijaitsee Etela-Suomessa, Uudenmaan
maakunnassa. Tuusulan kappeliseurakunta perustettiin jo vuonna 1643, jolloin sen ai-
kainen Suur-Tuusula oli nykyista kuntaa isompi. Tuusulaan kuuluivat niin Korso, Kerava
kuin Jarvenpaakin. Naapurikaupungit Kerava ja Jarvenpaa ovat alun perin olleet Tuusu-
laan kuuluvia kylig, jotka ovat kehittyneet radan rakentamisen myota ja sittemmin erot-
tautuneet itsenaisiksi kauppaloiksi. Kerava erottautui kauppalaksi vuonna 1924 ja Jar-
venpaa vuonna 1951. [10; 11.]

Tuusulalla on kolme keskusta: Hyryla, Kellokoski ja Jokela. Valtaosa tuusulalaisista asuu
naissa taajamissa. Tuusulan keskustaajama on Hyryla, joka on taajamista selvasti isoin.
Sen vékiluku on noin 22 800. Jokelassa asuu noin 6 300 tuusulalaista ja Kellokoskella
asukkaita on noin 5 000. Tuusula on Uudenmaan kunnaksi harvaan asuttu ja maaseu-
tumainen. Tuusulan maa-pinta-ala on 220 km2. Naapurikunnat Jarvenpda ja Kerava
poikkeavat tiivimpin& radanvarsikaupunkeina Tuusulan hajanaisemmasta rakenteesta.
Kerava on vaestéltaan vain hieman Tuusulaa pienempi, noin 35 500 asukasta (vuonna
2017). Maapinta-alan osalta kokoeroa on huomattavasti enemman, silla Keravan pinta-
ala on vain noin 30,68 kmz2. Jarvenpaa taas on vakiluvultaan Tuusulaa suurempi eli noin
42 500 asukasta (vuonna 2017). Jarvenpaéa on Keravan tavoin Suomen pienimpia kau-
punkeja eli maapinta-alaltaan noin 37,54 km2. Ne ovat my6s molemmat vaestontiheydel-
taan Suomen tiheimmin asutuimpia kaupunkeja. Tuusulan muita naapurikuntia ovat Hy-

vinkaa, Mantsala, Nurmijarvi, Sipoo ja Vantaa. [11; 12; 13; 14.]

Tuusulassa uusi asuinrakentaminen kohdistuu paaasiassa Hyrylan alueelle ja siella eri-
tyisesti Rykmentinpuisto -nimiselle entiselle varuskunta-alueelle. Kunta suunnittelee alu-
een muuttamista asuinkayttoon ja alueelle on tulossa asuntoja noin 15 000 uudelle asuk-
kaalle. Alueen rakentaminen on jo kaynnistynyt. Alueella mm. jarjestetddn asuntomessut
vuonna 2020. Nailla nakymin Tuusulan luontainen vaeston kasvu ei edellyta Ristikyddn
rakentamista seuraavaan kahteenkymmeneen vuoteen, silla nykyisten taajamien yhtey-

dessa on runsaasti kehitettavid alueita. [12.]
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Jarvenpaan keskustarakenne sen sijaan on jo nykyiselladn melko tiivis. Jarvenp&éan
kasvu onkin kohdistunut viime aikoina voimakkaasti jo rakennetuille alueille, mutta vaes-
topaineen vuoksi asuntorakentamisen laajenemisalueita on tulevaisuudessa varattava

my06s kaupungin reuna-alueille, kuten Ristikydon naapuriin Ristinummen alueelle. [15.]

Keravalla tiiviimpi rakentaminen suuntautuu ensisijaisesti kaupungin keskustaan seka
sen lahialueille olevaa rakennuskantaa taydentden ja tiivistden. Keravan pohjoisosan
maankaytdon kannalta epaselva muuttuja on Kytdbmaan asemavarauksen toteutuminen.
Asema sijoittuisi Paaradalle Ristikyddn ja Keravan aseman valiin. Keravan pohjoisrajalle,
Ristikyddn laheisyyteen, on nykyisellaan kaavailtu lahinnd pientaloasumista. Keravalla
on yleiskaavan mukaan tarjota tilavarauksia ainakin seuraavaksi viideksitoista vuodeksi.
[12; 15; 16.]

3.2 Kuntaliitosselvitykset

Ristikytda koskien on suunniteltu erilaisia kuntaliitosesityksid. Naapurikaupunkien Kera-
van ja Jarvenpadn kaupunginvaltuustoissa tehtiin aloite osakuntaliitoksen selvitta-
miseksi. Tyo kdynnistyi vuoden 2007 alkupuolella selvitysmiehen tekemana. Selvityksen
perusteella Kerava ja Jarvenpaa tekivat kuntajakoa koskevan muutosesityksen valtiova-
rainministeriolle marraskuussa 2007. Tavoitteena oli mm. Tuomalan Ristikyddn maa-alu-
eiden liittaminen Jarvenpddn ja Keravan kaupunkeihin. Jarvenpdd havitteli noin
3,4 kmzn aluetta ja Kerava yli 5 km2:n kokoista aluetta. Laaditun selvityksen mukaan
vanhentunut kuntajaotus on ollut alueen kehityksen esteena ja yhdyskuntakehityksen
paine pakottaa kaupungit toimimaan. Kuntaliitosta perusteltiin mm. silla, ettei Ristikyddn
aluekokonaisuuden kehittdminen voi onnistua Tuusulalta yhta hyvin kuin kaupungeilta,
joihin se valittémasti liittyy ja joihin alueen tuleva asutus tukeutuu. Valtiovarainministerio
kasitteli esityksen ja hylkasi osakuntalitoshakemuksen kesédkuussa 2009. Kerava ja Jar-
venpada valittivat paatoksestd korkeimpaan hallinto-oikeuteen, mutta 3. marraskuuta
2010 tekemallaan paatotksella korkein hallinto-oikeus hylkasi lopullisesti Jarvenpaan ja
Keravan kaupunkien esitykset alueliitoksista. [2; 17; 18.]

Taman jalkeen kaynnistyi kuntien omana tyona Hyvinkaan, Jarvenpaan ja Keravan kau-

punkien sek& Nurmijarven, Mantsalan, Pornaisten, Sipoon ja Tuusulan kuntien kuntara-
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kennelain mukainen yhdistymisselvitys. Tavoitteena oli koota ja keskittda kuntien voima-
varat yhdeksi Keski-Uudenmaan kaupungiksi. Ty0 alkoi kesdkuussa 2013 ja paattyi syk-
sylla 2015. [19.]

Keski-Uudenmaan kuntien yhdistymisselvityksen jatkotydna laadittiin kuntaliitoksen yh-
dyskuntarakennearviointi. Lahtékohtana selvityksessa oli, ettd yhdistymisselvityksessa
loppuvaiheessa mukana olleet Jarvenpad, Hyvinkda, Mantsala, Pornainen ja Tuusula
joko yhdistyvat tai jatkavat erillisina. Ty6ta ohjasi kuntien edustajista muodostunut tuki-
ja projektiryhma ja tyon tekemisesta vastasivat Sweco Ympadristd Oy seka Kaupunkitut-
kimus TA Oy. [20.]

Tydssé laadittin kolme vaihtoehtoista yhdyskuntarakenneskenaariota, joiden pohjalta
arvioitiin niiden vaikutuksia yhdyskuntarakenteen kehitysmahdollisuuksiin kuntatalou-
den, ekotehokkuuden ja uuden kaupungin vetovoiman nakokulmista. Vaihtoehdot oli laa-
dittu tietoisesti karjistaen tulosten korostamiseksi. Vertailussa eroina olivat mm. toteu-
tuuko kuntaliitos vai jatkavatko kunnat itsenaisiné ja lisdksi kasvunopeuksissa oli eroja.
Ristikydon kehittaminen oli vahvasti mukana siten, ettd Tuusulan kasvun painopiste siir-
tyy Hyrylasta Ristikytdon. Ristikydon vahvuutena pidettiin sen liikenteellista sijaintia Paa-
radan varressa ja Keravan ja Jarvenpaan vahvojen kaupunkikeskusten valissa. Ristiky-
toon arvioitiin voivan sijoittua noin 18 000—20 000 asukasta ja 4 000-5 000 tyOpaikkaa.
Alue voisi tukeutua Jarvenpaédn keskuksen ja Keravan palveluihin. Ristikytdd pidettiin

todennakdisesti erittéin kannattavana kehittamishankkeena. [20.]

Tyon mukaan Tuusulan kannalta kasvun osoittaminen Ristikytddn tuottaisi kuntatalou-
dellisesti edullisemman tuloksen varsinkin kuntaliitoksen toteutuessa. Lisaksi selvityk-
sessa todettiin, etta yhdistyneilla kunnilla on yksittaista kuntaa realistisemmat mahdolli-
suudet Ristikydon toteuttamiseen, silla yksittdisen kunnan, tassa tapauksessa Tuusulan,
on vaikea varautua toteuttamisen edellyttamiin alkuvaiheen investointeihin. Erillisten

kuntien vaihtoehdossa Ristikyddn ei arvioitu toteutuvan vuoteen 2050 mennessa. [20.]

Tuusulan valtuusto paatti 21.9.2015, ettei Tuusulan kunta jatka yhdistymissopimusluon-
noksen valmistelua ja irtautuu Keski-Uudenmaan kaupunkiyhdistymisselvityksesta. Sel-
vitysty0 ei johtanut kuntaliitoksiin. Myéhemmin samana vuonna, Tuusulan kunta kutsui
Jarvenpaan ja Keravan kaupunkien valtuustojen ja kaupunginhallitusten puheenjohtajat
ja kaupunginjohtajat neuvotteluun yhteisestd kuntaliitoksesta. Neuvottelu pidettiin

23.11.2015, mutta neuvottelun lopputulemana oli, ettd Kerava haluaa jatkaa itsendisena
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kuntana, eikd Jarvenpddkaan nde kuntaliitoksia realistisina ainakaan seuraavaan 5-10
vuoteen. Jarvenpaa esitti sen sijaan ajatuksen vapaaehtoisista osakuntaliitoksista.
Kaikki osapuolet pitivat tarkeana konkreettista kuntayhteistydta. Tuusulan valtuusto lin-
jasi, etta kuntaliitos Keravan ja Jarvenpaan kanssa ei ole ajankohtainen, mutta Tuusulan

kunta pyrkii entista tiiviimpéaéan yhteistydhon naapurikuntien kanssa. [21.]

Koska Helsinki ja Vantaa eivat olleet mukana kuntaliitosselvityksessa kaynnistyi valtio-
vetoinen selvitystyd kuntaliitoksen muodostamiseksi. Valtiovarainministerio asetti kunta-
rakennelain 16 8:ssé tarkoitetun erityisen kuntajakoselvityksen Espoon, Helsingin, Kau-
niaisten, Keravan ja Vantaan kaupunkien seka Kirkkonummen, Sipoon, Tuusulan ja Vih-
din kuntien valilla. Jakoselvityksessa kuntarakennetta tarkasteltiin alueen kokonaisedun
nakokulmasta. Tydssa arvioitiin edellytyksia yhdistda edella mainitut kunnat yhdeksi tai
useammaksi kunnaksi, kuten yhdeksi isoksi metropolikaupungiksi. Myos osaliitokset oli-
vat esilld selvityksessa. Kesdkuussa 2014 selvitystyon valituloksena ehdotettiin metro-
polikaupungin muodostamista siten, etta Tuusula jaettaisiin osiin ja Etela-Tuusula liitet-
taisiin Helsingin, Espoon, Kauniaisen, Vantaan ja Sipoon yhdessd muodostamaan met-
ropolikaupunkiin. Selvitystyd paattyi loppuvuodesta 2014. Kuntaliitos ei toteutunut. [22;
23; 24.]

Kesédkuussa 2014 valmistui Reetta Salon Aalto-yliopistolle tekeméa diplomityd Kuntara-
kenneuudistus ratkaisuksi maankayttokonflikteihin? Tapaus Ristikytd. Tyon keskeisena
tutkimusolettamana oli, ettd nykyinen kuntarakenne on merkittavin syy Ristikydon alike-
hittyneisyyteen. Tydssa tutkittiin, voisiko kuntarakenneuudistus kaantaa nykyisen kehi-
tyskulun suuntaa. Tydssa kay ilmi, etta vaikka Ristikyddn potentiaali tunnistetaan niin
seututasolla kuin tutkimuskunnissa, sinne ei siita huolimatta ole suunnitteilla merkittavaa
kaupunkirakennetta tai muuta tiivista maankayttod. Tydssa pidettiin epatodennakoisena,
ettd nykyisella kuntarakenteella tilanne muuttuisi pitkiin aikoihin. Myds kuntien epaileva
suhtautuminen kuntaliitoksiin tuotiin ilmi. Opinnaytteen johtopaatdksena todetaan, etta
ainoastaan riittdvan vahva ylikunnallinen paatdksenteko-organisaatio pystyisi muutta-

maan kehityksen suuntaa. [25.]
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3.3 MAL-suunnitelma

MAL-suunnitelma on Helsingin seudun kuntien yhteinen strateginen suunnitelma, joka
kuvastaa seudun tavoiteltua kehitysta. MAL-lyhenne tulee sanoista: maankaytt6, asumi-
nen ja liikenne. Nyt laadittavana olevassa MAL 2019 suunnitelmassa sovitetaan yhteen
kehittamisperiaatteet alue- ja yhdyskuntarakenteen seka liikennejarjestelmén suunnitte-
lulle. Suunnitelmalla on kaksi tavoiteajankohtaa vuosi 2030 ja 2050. MAL-suunnittelun
pohjalta laaditaan MAL-sopimus sopijakuntien seka valtion kesken, jossa sovitaan mm.
asuntotuotannon tavoitteista seka likennehankkeiden rahoituksesta. MAL 2019 luo poh-
jan kuntien ja valtion MAL-sopimukselle 2020-2023. Aiemmassa MAL-sopimuksessa
2016-2019 Tuusula on mm. sitoutunut tuottamaan 420 asuntoa vuosittain ja rakenta-
maan 10 000 uutta asuntoa vuoteen 2040 mennessa. [26; 27.]

Edellinen MAL 2015 suunnitelma koostui seuraavista osista: maankayttésuunnitelma
MASU 2050, asuntostrategia ASTRA 2025 seka liikennejarjestelméasuunnitelma
HLJ 2015. Nama laaditut suunnitelmat eivat ole kaavojen tavoin oikeusvaikutteisia, vaan
niiden vaikutus perustuu vapaaehtoisuuteen seka kuntien ja valtion valiseen MAL-aieso-
pimukseen. Suunnitelmat tuottavat taustatietoa mm. kuntien omiin kaavaprosesseihin ja
muuhun jatkosuunnitteluun. Niitd kaytetddn myds nyt laadittavan MAL 2019:n pohja-ai-

neistona. [26.]

MASU 2050 maankayttdsuunnitelmassa Ristikytd on esitetty seudun ensisijaisesti kehi-
tettéavien vyohykkeiden tdaydentymisalueena 2025-2050 [28]. Suunnitelman mukaan
alue muuttuu seudun ensisijaisesti kehitettavaksi vyohykkeeksi joukkoliikennejarjestel-
man tdydentyessa. Vyodhyketta voidaan kehittda aiemminkin, kuten HLJ 2015 suunnitel-
massa on maaritelty, kunhan kehittamisell& ei vaikeuteta myéhempaa muutosta ensisi-
jaisesti kehitettavaksi vyohykkeeksi. MASU 2050:n liitteessa 3, Omaleimaiset keskukset,
Ristikytd on luokiteltu Metropolin palvelukeskuksena. Keskusten luokittelu on suuntaa
antava ja selvityksen mukaan se kertoo "keskuksen hengesta ja luonteesta yleisesti”.

Metropolin palvelukeskus on maaritelty suunnitelmassa seuraavasti:

Metropolin palvelukeskus on metropolialueen siséinen keskittyma, jonka luonnetta
leimaa runsaiden palveluiden ja liikennesolmun muodostama dynaamisuus. Tyo-
paikkoja ja palveluita sisaltdvaa ydintéa reunustaa tiivis asuntokeskittyma. [28.]
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Vielda keskeneraisen MAL 2019 luonnoksessa, maankaytdon ensisijaiset kehittdmis-
vyOhykkeet kartassa, Ristikytd on esitetty merkinnalla: uuteen liikenneinvestointiin kyt-
keytyva ensisijainen vyohyke. Naitd mahdollisia laajentumisalueita voidaan ottaa kayt-
toon ja rakentaa uusia asemanseutuja, mikali alueen edellytyksena olevasta liikennein-

vestoinnista on sitova paatos. [26.]

3.4 Maakuntakaavoitus

Maakuntakaava on pitkan aikavalin suunnitelma maakunnan tavoitellusta yhdyskuntara-
kenteesta ja alueidenkaytosta, mika ohjaa kuntien kaavoitusta seka muuta alueidenkay-
ton suunnittelua. Maakuntakaavaa voidaan tarkentaa valittujen teemojen osalta erikseen
laadittavilla vaihemaakuntakaavoilla. Maakuntakaava esitetdan aina kartalla, kuten
muutkin kaavatasot. Maakunnan liitot laativat maakuntakaavat yhteistydssa muiden vi-
ranomaisten kanssa. Maakuntakaavan hyvaksyy maakuntavaltuusto. Uudellamaalla
maakunnan liitto on Uudenmaan liitto, johon kuuluu kaikki 26 Uudenmaan kuntaa. Risti-
kydon merkintatapa on elanyt maakuntakaavoituksen erivaiheissa ja siihen on tullut tar-
kennuksia laadittujen vaihemaakuntakaavojen my6ta, mika kuvastaa alueeseen liittyvaa
epatietoisuutta. [4; 29.]

3.4.1 Uudenmaan kokonaismaakuntakaava

Ymparistoministerid vahvisti Uudenmaan kokonaismaakuntakaavan vuonna 2006 ja
kaava sai lainvoiman korkeimman hallinto-oikeuden paatdksella vuonna 2007. Uuden-
maan maakuntakaavassa Ristikydtn alue on esitetty ns. vaaleana alueena Keravan ja
Jarvenpaan puoleisten taajamatoimintojen alueiden valissa. Ristikytda kohti on kuitenkin
esitetty pohjoisesta ja etelasta taajamarakenteen laajentumissuunnan nuolimerkinnat
(kuva 6). Ajatuksena on ollut taajamarakenteen yhteen kasvaminen. Maakuntakaavassa
on osoitettu rautatieyhteydet seké paaliikenneverkko. Jarvenpaan ja Tuusulan rajalla,
Lahden moottoritien (vt 4.) eritasoliittyman kohdalle on osoitettu vahittaiskaupan suuryk-
sikkd (oranssi ympyra). Lansi-Itd suunnassa alueen lapi kulkee viheryhteystarve, joka

yhdistda Tuusulan ja Sipoon viheralueet. Padradan vartta kulkee siirtoviemari. [30; 31.]
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Kuva 6. Ote Uudenmaan kokonaismaakuntakaavasta [31]. Ristikytd on osoitettu kuvassa pu-
naisella ovaalilla.

Uudenmaan 1.vaihemaakuntakaavassa ei ole Ristikydon aluetta koskevia merkintdja.

3.4.2 Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaava

Ymparistoministerio vahvisti 2. vaihemaakuntakaavan vuonna 2014 ja kaava sai lainvoi-
man korkeimman hallinto-oikeuden paattksella vuonna 2016. Vaihekaavan keskeisim-
méat ratkaisut koskevat mm. toimivaa ja kestavaa yhdyskuntarakennetta, sitd tukevaa
likennejarjestelmad, kaupan palveluverkkoa sekéa maakunnallista kylaverkkoa. Seuraa-

vassa kuvassa on esitetty karttaote 2. vaihemaakuntakaavasta (kuva 7). [32.]
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Kuva 7. Ote Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavasta [31].

Vaihemaakuntakaavassa Ristikytd on osoitettu raideliikenteeseen tukeutuvana aseman-
seudun kehittdmisalueena (A), joka on kehittamisperiaatemerkinta. Merkinté on osoitettu

ainoastaan Tuusulan puolelle. Merkinnan kuvaus on seuraava:

Merkinnalla osoitetaan pitkalla aikavalilla, padasiassa maakunta-kaavan suunnit-
telukauden jalkeen toteutettavat uusiin raideliikenne-asemiin tukeutuvat alueet
[32].
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Suunnittelumaarayksen mukaan:

Ennen alueen yksityiskohtaisempaa suunnittelua alueen maankaytté on ratkais-
tava maakuntakaavoituksessa. Alueelle ei tule suunnitella sellaista alueidenkéyt-
t64, joka estaa tai merkittavasti haittaa alueen tulevaa kayttda raideliikenteeseen
tukeutuvan asemanseudun kehittdamisalueena. [32.]

Kokonaan uutena alueena on Lahden moottoritien ja Lahdentien valinen osuus, osoitettu
punaisella tydpaikka-alueeksi, jonka péalla on pystykuvioinen rasteri reservialueen mer-
kiksi. TyOpaikka-alue yltd& osin myos Keravan puolelle. [32.]

Jarvenpaassa Ainolan alueella Kulttuuriympériston vaalimisen kannalta tarkea alue, eli
RKY-alue, on kasvanut merkittavasti 2. vaihemaakuntakaavan mydéta. Turkoosilla vaa-
karasterilla karttaa merkitty alue yltda Paaradalta Tuusulanjarven rantaan, tuoden haas-
teita rakentamisen tiivistamiselle. Ainolan tuleva asemapaikka Poikkitien etelapuolella,
on osoitettu ruskealla rasterikuviolla tiivistettdvaksi alueeksi, joka jatkuu kohti pohjoista
ja Jarvenpaan keskustaa. Poikkitien ja Paaradan risteyksessa on liityntapysakaointipaikka

(sininen kolmio). [32.]

Keravalla 2. vaihemaakuntakaavassa RKY-alue on kasvanut Lahdentien itapuolella Tuu-
sulan kuntarajaan kiinni. [32.]

3.4.3 Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaava

Uudenmaan maakuntavaltuusto hyvaksyi kaavan 24.5.2017 ja maakuntahallitus paatti
21.8.2017, etté kaava tulee voimaan ennen kuin se saa lainvoiman. Kaava on opinnayt-
teen laatimishetkella hallinto-oikeuden kasiteltdvana kaavavalitusten seurauksena. Alla

on ote Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavasta (kuva 8). [33.]

metropolia.fi WM etropolia



21

Kinnari 3atukallio
Rajakulm

v{aakkola = / E -'
[

* "‘" 1
N 2= W R
Y Ter — yrola _Sotakyli
Hiirim3 "“""’"H“' .t
. g
Ruskela \ — lepoli ' '
_— ‘,__,.--j
. 4 - -
r Y :
w Telioja Ristinurmi '
\"‘5__‘.. _‘_-F""‘ . 1 ./L
Z JULUSUENEIV e, = r— = = { ' '—_t:_l \
7 ' - . .
f Tudntala {"“,"‘jllllbdc
{L“ ““’ l-. |
— swr. I~ ]
F 1 il i~ d
F 77 — :
I = Kytomaa \ F
i Blekd:
-~ Pihkaniitty P . ekd,
: Krag Viro Yli-Ke rayal
] Kaleva askela

*

Z limarinen

-~

; Mattila | Kurkela

Kuva 8. Ote Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavasta [31].

Neljas vaihekaava on aiempia maakuntakaavoja strategisempi ja siind on kaiken kaikki-
aan viisi eri teemaa: elinkeinot ja innovaatiotoiminta, logistiikka, tuulivoima, viherrakenne
ja kulttuuriymparistot. Kaava taydentaa ja tarkistaa voimassa olevia maakuntakaavoja
aiempien vaihemaakuntakaavojen tavoin. Liséksi kaavassa on kasitelty muista tee-
moista erillisia ajankohtaisia aiheita, kuten Paaradan uusia asemanseutuja: Tuusulan
Ristikytoa ja Hyvinkdan Palopuroa. Molemmat edella mainitut ovat kokonaan uusia pe-

rustettavia asemanseutuja. [33.]

Aikaisemmassa 2. vaihemaakuntakaavassa osoitettu raideliikenteeseen tukeutuva ase-
manseudun kehittdmisalue merkinta korvattiin uudessa vaihekaavassa merkinnalla rai-
deliikenteeseen tukeutuva taajamatoimintojen alue (harmaa pisterasteri) seka Ristikyt6a

osoitettiin koskemaan kokonaan uusi merkinta tiivistettava alue (ruskea ruutukuvio). [33.]
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Tiivistettava alueen merkintd on maakuntakaavassa kuvattu seuraavasti:

Merkinta on kehittamisperiaatemerkintd. Merkinnalla osoitetaan tiivistettavat taa-
jama- ja keskustatoimintojen alueet, jotka tukeutuvat kestavaan liikennejarjestel-
maan [33].

Tiivistettava alueen suunnittelumaarays on seuraava:

Aluetta on suunniteltava joukkoliikenteeseen, kavelyyn ja pyorailyyn tukeutuvana
kyseisen taajaman muuta aluetta tehokkaammin rakennettavana alueena. Yhdys-
kuntarakennetta tiivistettdessa on kiinnitettdva huomiota erityisesti alueen omi-
naispiirteisiin ja kulttuuriymparistdon, elinymparistén laatuun, ekologisen verkos-
ton toimivuuteen seka lahivirkistysalueiden riittavyyteen [33].

Raideliikenteeseen tukeutuva taajamatoimintojen alueen suunnittelumaardys on seu-

raava:

Aluetta koskee taajamatoimintojen aluetta koskevan suunnittelumaarayksen li-
saksi seuraava maarays: Kuntakaavoituksessa alueen maankaytté on suunnitel-
tava ja mitoitettava raideliikenteen toimintaedellytyksia suosivaksi. Uuden aseman
tarkempi sijainti maaritellaén yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa.

Uuden raideliikenneyhteyden ja aseman suunnittelu seka alueen maankaytto tulee
kytkea toisiinsa. Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa alueen toteuttaminen tu-
lee kytked uuden raideliikenneyhteyden ja aseman sitovaan toteuttamispaatok-
seen.

Olemassa olevan raideliikenneyhteyden uuden aseman suunnittelu ja alueen
maankaytto tulee kytked tosiinsa. Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa alueen
toteuttaminen tulee kytke& uuden aseman sitovaan toteuttamispaatokseen. [33.]

Merkinndilla on selvasti tarkennettu aikaisempaa maaraysta. Merkittavin ero edelliseen
on, ettd aikaisemmassa maarayksessa suunnittelulla ei saanut estaa tai haitata raidelii-
kenteeseen tukeutumista, kun nyt alueen toteuttaminen on sidottu aseman toteuttamis-
paatokseen. Maarayksessa ei kuitenkaan tdsmennetd, mika on aseman sitova toteutta-
mispaatds, mika taas voi johtaa epaselvyyteen maarayksen tulkinnasta. Yksi tulkinta
voisi olla, ettei aluetta tule asemakaavoittaa ennen kuin paatdés aseman rakentamisesta

on tehty. TAma taas korostaa entisestaan ns. "muna/kana-ongelmaa”.
Vaihemaakuntakaavassa Tuomalansuon virkistysalueen rajausta on kasvatettu. Tuoma-

lan itdreunassa viheryhteydet risteavat kaikkiin ilmansuuntiin. Yksi viheryhteystarve kul-

kee risteyksestéa kohti Tuomalan kylaa kaartuen Tuomalan koulun ja Kansanopiston koh-
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dalta kohti Tuusulanjarven rantaa. Tuomalansuolta Ristikydon kautta kohti Sipoota kul-
keva viheryhteystarve on siirretty alueen keskikohdasta Keravan vastaiselle rajalle. Vi-
herrakenne kay parhaiten ilmi maakuntakaavojen yhdistelmastd (kuva 9), silla vaihe-
maakuntakaavakartalla nakyvat vain rakenteessa tehdyt muutokset. [31.]
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Kuva 9. Ote Uudenmaan maakuntakaavojen yhdistelmasta [31]. Ristikytd on osoitettu kuvassa
punaisella ovaalilla.

3.4.4 Uusimaa-kaava

Uudenmaan liitto valmistelee uutta kokonaismaakuntakaavaa nimeltd Uusimaa-kaava
2050. Kaavaa valmistellaan vuosina 2016-2019. Maakuntakaavan tavoitevuosi on ni-
mensa mukaisesti vuodessa 2050. Tullessaan voimaan kaava kumoaa nykyiset maa-
kuntakaavat. [34.]

Kaava koostuu Uudenmaan rakennesuunnitelmasta, joka on yleispiirteinen, oikeusvai-

kutukseton ja visiomainen pitkan aikavalin suunnitelma sek& kolmesta oikeusvaikuttei-

sesta seudullisesta vaihemaakuntakaavasta. Kaavat laaditaan Helsingin seudulle, Ita-
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Uudellemaalle ja Lansi-Uudellemaalle. Ristikyddn maankayttdd ohjataan Helsingin seu-

dun vaihemaakuntakaavalla. [34.]

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavaluonnos oli nahtavilla 8.10.—9.11.2018 valisen
ajan. Ristikytd on vaihemaakuntakaavaluonnoksessa esitetty uutena raideliikenteeseen
tukeutuvana taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeena (kuva 10). Kaavamaarays on
pinta-alaltaan laajempi kuin voimassa oleva maakuntakaavan mukainen raideliikentee-
seen tukeutuva taajamatoimintojen alue, jonka tdma uusi merkintd tulee siis korvaa-

maan. Maarays yltaa Keravan ja Jarvenpaan puolelle. Merkinnan kuvaus on seuraava:

Kehittamisperiaatemerkinnalla osoitetaan uudet tuleviin asemanseutuihin tukeutu-
vat, maakunnan kehittdmisen kannalta merkittavat uudet taajamatoimintojen vyo-
hykkeet [34].

Suunnittelumaarayksen mukaan:

Vyobhyketta koskee taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeen suunnittelumaarays
muutoin kuin kaupan osalta [34].

Lisaksi vybhyketta koskee seuraava maarays:

Uuden raideliikenteeseen tukeutuvan taajamatoimintojen kehittamisvythykkeen
maankaytto sekd uuden tai olevan raideliikenneyhteyden ja uuden aseman suun-
nittelu tulee kytkea toisiinsa. Vyohykkeelle ei tule suunnitella sellaista alueiden-
kayttod, joka estaa tai merkittavasti haittaa alueen tulevaa kehittdmista tiiviiksi,
monipuolisia toimintoja ja palveluita mahdollistavaksi, raideliikenteeseen tukeutu-
vaksi taajama-alueeksi. Vyohykkeella tulee kiinnittaa erityista huomiota kévelyn ja
pyorailyn edellytyksiin.

Vybhykkeen toteuttaminen voi alkaa jo ennen, kuin alueella on asema. Poikkeuk-
sena ovat Etela-Nummelan, Histan, Lempolan ja Ostersundomin alueet, joiden to-
teuttaminen tulee kytked uuden raideliikenneyhteyden ja aseman sitovaan toteut-
tamispaatokseen. Vyohykkeen toteuttamisen aikana ennen aseman rakentamista
on huolehdittava riittdvan palvelutason joukkoliikenteen jarjestamisesta alueelle.

Vyohykkeen tarkempi sijainti ja laajuus on maariteltédva yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa. [34.]

Uusi kaavamaarays vaikuttaisi olevan luonteeltaan hyvin samantapainen kuin Uuden-
maan 4. vaihemaakuntakaavassa. Maankayton ja raideliikenteen suunnittelun tulee ni-
voutua yhteen ja maankayton tukeutua raideliikenteeseen, eik& taman tavoitteen toteu-
tumista saa haitata. Lisaksi kavely ja pyoraily on nostettu esiin. Merkittdvéa ero sen sijaan

on, etta maarayksen mukaan vyéhykkeen toteuttaminen voidaan aloittaa jo ennen kuin
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alueella on asema, mutta mainintaa sitovasta toteuttamispaatoksesta tassa yhteydessa
ei Ristikydon kohdalla ole. Huomioitavaa on my¢s, etta kyseessé on vasta kaavaluon-

nos, joten maarayksen sisalto voi viela muuttua.

Rakentamisen aloittamisen sijaan sitova toteuttamispaéttds vaikuttaa kaupan ohjauk-
seen ja mitoitukseen, joista on ohjeistettu suunnittelumaarayksen lopussa. Ristikydtn
kohdalla aseman sitova toteuttamispaétos kasvattaa merkitykseltadan seudullisten vahit-
taiskaupan suuryksikéiden koon alarajan 4 000 k-mz:iin seuraavasti (ellei selvitysten pe-
rusteella muuta osoiteta): keskustahakuinen kauppa (paivittaistavaran kauppa ja muun
erikoistavaran kauppa) 10 000 k-m2 ja paljon tilaa vaativa erikoistavaran kauppa
10 000 k-mz2. Suuryksikon toteuttaminen tulee kytkea ajallisesti ympardivien taajamatoi-

mintojen toteuttamiseen. [34.]

Liséksi on huomioitavaa, ettei alueen lapi ole osoitettu viheryhteyttd. Tama johtuu siita,
ettd Uusima-kaavan luonnoksessa viheryhteysmerkintdjen maaraa on merkittavasti su-
pistettu ja merkintjen siséltvéd on yksinkertaistettu, jotta se vastaisi paremmin uuden
maankuntakaavan hyvin yleispiirteista lahestymistapaa maankayton ohjaamiseen. Taa-
jamien sisaisia viheryhteyksia ei ole paasaantoisesti osoitettu, elleivit ne ole poikkeuk-
sellisen merkittdvia. TAma siirtdd enemman vastuuta kuntien oman kaavoituksen va-
raan, mutta toisaalta luo enemman mahdollisuuksia toteutustavan valintaan. Maakunta-
kaavoituksen linjanmuutos merkintatavan osalta ei siis poista viheryhteyden osoittami-

sen tarvetta alueelle.
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Kuva 10. Ote Uusimaa kaavan Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan luonnoksesta [31]. Ris-
tikytd on osoitettu kuvassa punaisella ovaalilla.

3.5 Tuusulan kaavatilanne

Tuusulan kaavahankkeet kohdistuvat paéasiassa muualle kuntaan. Vireilla oleva koko
kunnan yleiskaavoitus kohdistuu ainoana kaavana suunnittelualueelle. Tuusulan kunnan
kaavoitussuunnitelmassa 2018-2022 Ristikyddn yleissuunnittelu (tdma opinnayte) on
esitetty aktiivisena hankkeena. Tuomalan osayleiskaavan tarkistamisen on esitetty kayn-

nistyvan tarkasteluajanjakson loppuvaiheilla (kuva 11).
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Kuva 11. Tuusulan kaavoitussuunnitelman 2018-2022 mukaiset kohteet. Vasemmalla asema-
kaavahankkeet ja oikealla yleiskaavahankkeet ja yleissuunnitelmat. [35.]

3.5.1 Tuusulan yleiskaava 2040

Tuusulassa on vireillda uuden yleiskaavaan laadinta. Tuusulan yleiskaava 2040 laaditaan
oikeusvaikutteisena koko kunnan alueelle. Kaava on nyt ehdotusvaiheessa. Yleiskaa-
valla on tarkoitus korvata nykyinen vuonna 1989 hyvéaksytty Tuusulan yleiskaava 2010,
joka on tavoitteiltaan jo monilta osin vanhentunut. Yleiskaava korvaa mygs osan aiem-
min hyvaksytyistd osayleiskaavoista, kuten mm. Tuomalan osayleiskaavan, joka ohjaa
Ristikyddn maankayttéd (kuva 12). Tuomalan osayleiskaava on esitelty tarkemmin myo-

hemmin tassa luvussa. [12.]
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Kuva 12. Yleiskaavalla kumottavat osayleiskaavat. Kumottavat kaavat on esitetty punaisella. [12,
S. 6, kartta 1]

Yleiskaavalla suunnitellaan kunnan maankayttéa tavoitevuoteen 2040. Kunnan vaestt-
ennusteen mukaan kunnan vaestt kasvaa yleiskaavan tavoitevuoteen mennessa noin
56 000 asukkaaseen. Kaavaedotuksessa asumiseen varattuja alueita on esitetty noin
68 000 asukkaan tarpeisiin, mikd on enemman kuin vaestéennusteen mukaan on tar-
peen, jolloin kaava tarjoaa yhdyskuntarakenteelle vaihtoehtoisia laajentumissuuntia.
Kaavassa on myos esitetty asuinalueiden vaiheittain toteuttaminen. Ristikytdon vaeston
kasvua ei ole esitetty, vaan vaestdnkasvu on ohjattu nykyisten taajamien yhteyteen. Kaa-
vaselostuksen mukaan kaavassa on esitetty asumisen lisaksi muun muassa keskusta-
alueet, kaupan ratkaisu, liikenteellinen tavoiteverkko, viherrakenne reitteineen yleiskaa-
van mittakaava huomioiden, suurimmat tyopaikka-alueet ja palvelualueet. Kaavatytn
kanssa samanaikaisesti on laadittu koko kuntaa kasitteleva ja varsin kattava Kulttuuriym-
paristo ja rakennuskanta -selvitys, jonka tuloksia on hyddynnetty kaavan laadinnassa.

Selvityksen oleellinen sisaltd on kuvattu tarkemmin luvussa 3.9.2. [12.]
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Yleiskaavaty6 kaynnistyi jo vuonna 2010 osallistumis- ja arviointisuunnitelman nahtaville
asettamisella ja samassa yhteydessa tehdylla Tulevaisuuden Tuusula 2040-kyselylla.
Seuraavana vuonna kaavaluonnoksen pohjaksi laadittiin alustavia rakennemallitarkas-
teluja, joiden avulla tutkittiin keskeisia yhdyskunta-rakenteen perusvaihtoehtoja ja niiden
vaikutuksia. Laaditut nelja rakennemallivaihtoehtoa (Al, A2, B1, B2) olivat nahtavilla
syys-lokakuussa 2011 (kuva 13). Vaihtoehtojen vertailussa B1 ja B2 nayttaytyivat ongel-
mallisina hajottaessaan kasvua pois nykytaajamista, varsinkin vaihtoehto B2, jossa Ris-
tikytédn muodostettaisiin uusi, neljas taajama. Muut vaihtoehdot keskittyivétkin paaosin
kehittamaan nykyisten taajamien ymparistda eri ilmansuuntiin. Vaihtoehdossa B2 kasvu
suuntautuu Hyrylan ymparistéssa pohjoiseen, jolloin noin 30 000 asukkaan ja 10 000
tyOpaikan kokonaiskasvusta 62 % ohjataan Hyryldén, 23 % Ristikytdon (noin 6 800 asu-
kasta ja noin 2 200 tyopaikkaa), 11 % Jokelaan ja 4 % Kellokoskelle. Rakennemallissa
tiivein taajamarakenne olisi tullut taajamien keskustoihin, Ristikytddn seka entisen va-

ruskunta-alueen Rykmentinpuiston lansiosaan. [12.]
@31 @j
Kuva 13. Yleiskaavan rakennemallit
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Yleiskaavaluonnos

Tuusulan kunnanvaltuusto paatti (69 § 13.5.2013), etta laadittavan kaavaluonnoksen
pohjaksi valitaan rakennemalli A2 Hyryla—Kerava, joka tukee nykyisten keskusten kehit-
tymista ja Hyrylan kasvu suunnataan itddn Keravan suuntaan. Tuolloin ei viel& tiedetty,

ettd lentomelu tulisi estamaan naiden kahden keskustan yhteen rakentumisen. [12.]

Rykmentinpuiston osayleiskaava, jonka tuli mahdollistaa asumisen osoittaminen Kera-
van rajalle asti, kumoutui osittain korkeimman hallinto-oikeuden paattksella 13.10.2014.
Finavia Oyj:n valituksesta johtuen lentomelualueelle osoitetut uudet asuinalueet eivéat

saaneet lainvoimaa. [12.]

Liséksi valtuusto paatti, ettd Ristikyto tulee esittdd yleiskaavassa taajamien reservialu-
eena. Selostuksen mukaan Ristikydon toteuttamisen aloittaminen voi nousta tarkoituk-
senmukaiseksi ennen tavoitevuotta 2040, mikali jotkin riittdvan oleelliset lahtdkohdat
muuttuvat ennen sitd. Tama siis tarkoittaa sita, etta ovi Ristikydon toteuttamiseksi halu-
taan pitda auki, mutta siihen ei talla yleiskaavalla varsinaisesti tahdata. Yksi skenaario
voi olla, ettd rakennemallin B2 mukainen vaihtoehto alkaa toteutua vasta yleiskaavan
tavoitevuoden jalkeen. Rykmentinpuiston osayleiskaavan itaisten asuinalueiden kumou-
tuminen ei kuitenkaan yksinaan ole Ristikydon kehittdmisen kaynnistava tekija, silla ku-
moutuneet alueet olivat pddasiassa pientaloalueita. Pitkdssa juoksussa yhden yhdys-
kuntarakenteen kehityssuunnan umpeutumisella voi kuitenkin olla asioita jouduttavaa
vaikutusta. [12.]

Valitun rakennemallin perusteella kaava eteni yleiskaavaluonnoksen laatimiseen. Kaa-
valuonnos mahdollisti 2 %:n keskim&&raisen vuosikasvun vuoteen 2040 mennessa, eli
30 000 uutta asukasta ja noin 10 000 uutta ty6paikkaa rakennemallitybn mukaisesti.
Tyopaikkamitoituksessa pyritdan 100 %:n tyopaikkaomavaraisuuteen. Yleiskaava oli
luonnoksena nahtavilla MRA 30 8:n mukaisesti vuonna 2014. [12.]

Yleiskaavaluonnoksessa Ristikyddn alue on osoitettu merkinnalla Ares-1 (kuva 14), kaa-
vamaaraykselld: Ristikytd. Uusi asemanseutuun tukeutuva tiivis taajama-toimintojen re-

servialue.

Rautatieasema on sijoitettu ratojen haarakohtaan, ei varsinaisesti kummankaan radan

paalle. Asemalta on tieliikenteen yhteystarvemerkinnét lanteen (musta katkoviivanuoli)
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ja eteldaan. Merkinnoilla kuvataan paikalliseen maankayttoon liittyvaa yhteystarvetta. Vi-
heryhteystarvemerkinnat (vihre& katkoviiva) kulkevat eri suuntiin alueen poikki. Lahden
moottoritien itdpuoli noudattaa Tuomalan osayleiskaava Il:n mukaista maankayttoratkai-
sua.
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Kuva 14. Ote yleiskaavaluonnoksesta [36].

Yleiskaavaehdotus

Monen vuoden valmistelun jalkeen Tuusulan kunnanhallitus hyvaksyi 25.2.2019 yleis-
kaavaehdotuksen asetettavaksi MRA 19 §:n mukaisesti nahtaville ja hyvaksyi luonnos-
vaiheen lausuntoihin ja mielipiteisiin laaditut vastineet. Yleiskaavaehdotus on ollut
MRA 27 §:n mukaisesti nahtavilla 28.3.—17.5.2019.

Ristikydon osalta ratkaisu on saman suuntainen kaavaluonnoksen kanssa, mutta sitd on

hieman tdsmennetty (kuva 15). Mitoituksen mukaan Ristikydon rakentamista ei nahda

tarkoituksenmukaisena yleiskaavan tavoitevuoteen mennessé, vaan vasta vuoden 2040
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jalkeen. Kaavaehdotuksessa Ristikydon alue on osoitettu uudeksi asemanseutuun tu-
keutuvaksi tiiviiksi taajamatoimintojen reservialueeksi, jonka asemakaavoittaminen tulee
tutkia yleiskaavalla (Res-1). Tieliikenteen yhteystarvemerkinnat kulkevat nyt kaikkiin il-
mansuuntiin. Viherrakennetta on tasmennetty Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavan
mukaiseksi ja yhteyksia on jaksoteltu eri luokkiin: ekologinen yhteystarve ja viheryhteys-
tarve. Jarvenpaantien varren maisemapellot ovat osoitettu merkinnalla maa- ja metséata-

lousvaltainen alue, viljelymaisema (MV). Lahden moottoritien itdpuolella kaavaratkaisu
ei ole kaytanndssa muuttunut luonnoksesta. [37.]
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Kuva 15. Ote Tuusulan yleiskaava 2040 ehdotuksesta 13.2.2019 [37].

Maisemallisesti arvokkaat alueet

Yleiskaavaehdotuksessa osoitetaan valtakunnallisesti (RKY) ja maakunnallisesti arvok-
kaat kulttuuriymparistot. Naiden lisaksi esitetdan paikallisesti arvokkaat alueet, jotka on
jaettu kahteen luokkaan | ja Il. Em. aluerajaukset perustuvat kunnan teettamaan Kult-
tuuriymparisto ja rakennuskanta -selvitykseen (2016). [12; 38.]
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I-luokan maisema-alueita ovat Tuusulanjokilaakso ja Tuusulanjarven ympéaristd. Tuoma-
lan peltoaukeat ovat arvioitu ll-luokkaan (kuva 16). Merkintéa ei kaavaselostuksen mu-
kaan rajoita maataloustoimintaa ja sen tavoitteena on turvata maisen sailyminen ja uu-

disrakentamisen sovittaminen perinnemaisemaan. [12.]
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Kuva 16. Tuusulan yleiskaava 2040. Kaavaselostus. Ote liitekartasta nro 33. Muinaismuistokoh-
teet ja kulttuurimaisema-alueet [12]. Ristikytd on osoitettu kuvassa mustalla ovaalilla.

Yleiskaavan vaikutusten arviointi

Yleiskaavan vaikutusten arvioinnin mukaan kolmen nykyisen taajaman vahvistaminen
nahtiin yhdyskuntarakenteen kannalta selkeimpana ja taloudellisesti kestavimpana stra-
tegiana. Vaikutusten arvioinnissa on todettu, ettd mikéali yleiskaava toteutettaisiin raken-
nemallivaihtoehdon mukaan, jossa avattaisiin Tuusulaan neljas uusi taajama, veisi uu-
den taajaman kehittaminen resurssit kaikkialta muualta. TAma vaihtoehto nahtiin myos
suurena riskind Hyrylan kehittymiselle. Laadittu yleiskaavaehdotus hyddyntéaéa nykyisten
taajamien potentiaalin ennen kokonaan uusien alueiden kayttdonottoa. Tasta nakdkul-

masta Ristikydon reservimerkintda ja alueen varaamista pitkalla tahtaimella asemakaa-

voitettavaksi alueeksi, voitiin pitéda perusteltuna. [12.]
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3.5.2 Tuomalan osayleiskaava

Suunnittelualueen maankayttoa ohjaava kaava on 16.10.2000 hyvaksytty oikeusvaikut-
teinen Tuomalan osayleiskaava. Kunnan hallitus 29.9.1997 § 461 hyvaksyi tavoitteet
Tuomalan osayleiskaavatydlle ja alustava kaavaluonnos esiteltiin loppuvuodesta 1997.
Oikoradan yleissuunnitelma valmistui alkuvuodesta 1998. Oikoradan varaus on esitetty
kaavassa. Kaavaratkaisu on muilta osin paédasiassa nykytilannetta toteava. Kaava-alue
on ensisijaisesti osoitettu maa- ja metsatalousalueena seka muutamat asuinkeskittymat
ovat osoitettu kyldalueina (kuva 17). Osayleiskaava asettaa rakentamisrajoituksia ja ra-
kentamista ohjataan mm. suunnittelutarveratkaisujen keinoin yhdesséa rakennusjarjes-
tyksen kanssa. Tuomalan osayleiskaavan Lahden moottoritien ja Lahdentien valinen
osuus on kumottu vastaikaan (22.1.2019) lainvoiman saaneella Tuomala Il -osayleiskaa-

valla, jota on kuvattu tarkemmin seuraavassa luvussa. [39.]

Kuva 17. Ote Tuomalan osayleiskaavasta. Punaisella esitetty alue on korvattu Tuomala Il
-osayleiskaavalla [39].
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Aluevaraukset

Valtaosa kaava-alueesta on osoitettu maa- ja metsatalousvaltaisiksi alueiksi (M-5, M-6,
M-7, MV-4 ja MV-5). MV-alueet ovat maa- ja metsatalouden liséksi myos viljelysmai-
sema-alueita. Alueella sallitaan haja-asutusluonteinen rakentaminen, pois lukien MV-4
-alue, jonne rakentamista ei tulisi maisema-arvojen vuoksi sijoittaa. Rakennetut alueet
on paadasiassa osoitettu kyldalueina merkinnalla AT-7. Tuusulan kansanopisto (Pekka
Halosen akatemia) ja Tuomalan koulu on osoitettu merkinnalla PY-1 julkisten palvelujen

ja hallinnon alue, jolla sallitaan opetustoimintaa palveleva rakentaminen. [39.]

Raideliikenteen tilavaraukset on osoitettu merkinnalla LR-1. Tiet ja muut liikennevaylat
on osoitettu viivamerkinndin. Kylaalueiden lapi kulkee Keravan rajalta Jarvenpéaéntielle
palloviivamerkinnalla osoitettu ohjeellinen ulkoilureitti. Kaava-alueen etelareunalla kul-
keva Hakalantie on osoitettu merkinnalla sr-t, historiallinen tie. Kaavamaarayksen mu-
kaan tiella on kulttuurihistoriallista merkitystd maiseman ja kyldkuvan kannalta. Aluetta
kehitettdessa on turvattava tien ja sen ympériston luonteen sailyminen. [39.]

Tuusulan kansanopisto seka radan itapuolella oleva Koiviston tilan ovat osoitettu kult-
tuurihistoriallisesti arvokkaina rakennettuina kokonaisuuksina (sr-aluemerkintd). Koivis-
ton tila tuhoutui myéhemmin tulipalossa. Kulttuurihistoriallisesti arvokkaita rakennuksia
(kohdemerkinté sr) ovat Tuomalan koulu seké Jarvenpaantien laheisyydessa peltoauke-

alla oleva Tuusulanseudun sahkdélaitoksen vanha muuntamotorni. [39.]

Muinaisjadnnoksia (sm-kohdemerkintd) osayleiskaavaan on merkitty kaksi. Numero 1
sijaitsi Hakalantien varrella, mutta muinaisjaannos on sittemmin tuhoutunut. Numero 2
(Paivarinne) on Oikoradan ja moottoritien valissa, lahelle Jarvenpéan rajaa. Muinaisjaan-

nokset on kuvattu tarkemmin luvussa 3.9.2. [39.]

Rakennuspaikkamitoitus

Lupakasittelyn tueksi osayleiskaavan yhteydessa on laadittu kantatiloihin ja tilajaotushis-
toriaan perustuva mitoituslaskelma, jossa rakennuspaikkojen enimmaismaard maaray-
tyy kantatilojen pinta-alojen perusteella. Uuden rakennuspaikan muodostaminen edellyt-

taa aina kayttamatonta rakennusmahdollisuutta. Mitoituksen mukainen rakennusmah-
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dollisuus ei kuitenkaan riita yksin luvan myontamiselle, vaan lupahakemuksen tulee tayt-
taé kaikki MRL 137 8:n mukaiset edellytykset. Poikkileikkausajankohtana mitoituksessa
on kaytetty vuoden 1959 mukaista kiinteistdjaotusta. [39.]

Karkean karttatarkastelun perusteella Tuomalan osayleiskaavan alueella on noin 27
kayttamatonta rakennusmahdollisuutta, mikali Lahden moottoritien itapuolta ei lasketa
mukaan. Arvion tekemiseen kaytin Tuusulan karttapalvelun aineistoa seka kunnan omaa
epdavirallista valilaskentaa kaytetyista rakennusmahdollisuuksista. Mitoituskartasta en
esita karttaotetta, koska mitoittavien osayleiskaavojen mitoituskarttoja ei kunnan kaytan-
ndén mukaan esitetd avoimesti internetissa. Tama johtuu siita, ettd mitoituskarttojen poik-
kileikkausajankohdasta, eli ajankohdasta jonka kiinteistonmuodostustilannetta kartta ku-
vaa, on kulunut yli kaksikymmenta vuotta aikaa. Kartan julkaisu voisi johtaa vaariin tul-
kintoihin, mikali tekemisen jalkeista kiinteistonmuodostusta ei osata huomioida oikein

karttaa tulkittaessa.

3.5.3 Tuomala Il -osayleiskaava

Tuomalan osayleiskaavan tarkistaminen on vaiheistettu kahteen osaan. Ensimmaisessa
osassa laaditaan Tuomala Il -osayleiskaava, johon kuuluu moottoritien itapuoli. Toisessa
vaiheessa suunnitellaan moottoritien lansipuoli (Tuomala 1ll), jossa tarkoituksena on tar-
kastella mm. raideliikenteen hyédyntamismahdollisuuksia ja alueen toteuttamista naa-
purikaupunkeihin kytkeytyvana taajamana. [40.]

Tuomala Il osayleiskaava on tyopaikka-alueeksi ja kaupanalueeksi osoitettu kaava-alue
Lahden moottoritien ja Lahdentien valissa (kuva 18). Kaava-alue sijaitsee noin 10 kilo-
metrin pddssa Tuusulan keskustasta, ja sen pinta-ala on noin 1,15 km2. Osayleiskaava
on oikeusvaikutteinen. Kaavatydon kaynnistyi 29.4.2009 ja valtuusto hyvaksyi kaavan
paatdksellaan 29.5.2017 § 92. Sittemmin kaavasta jatettiin valituksia Helsingin hallinto-
oikeuteen, joka kuitenkin hylkasi kaikki valitukset paattksellaan 21.12.2018 ja kaava sai
lainvoiman 22.1.2019. [40.]
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Vantaa20 km h
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Kuva 18. Tuomala Il osayleiskaavaselostus. Ote sijaintikartasta [40]. Ristikytd on osoitettu ku-
vassa punaisella ovaalilla.

Osayleiskaavassa lahes koko kaava-alue on osoitettu tyopaikka-alueeksi merkinnalla
TP-2 (kuva 19). Pohjoisvaylan varrelle, eri puolille moottoritietd on varattu alueita kau-
pantoimintoja varten KM-4. Kaupan alue on varattu seudullista tilaa vaativaa vahittais-
kauppaa varten, kuten auto-, rauta-, huonekalu-, puutarha- ja maatalouskauppa. Kau-
pallista kerrosalaa kaava-alueella on kaytettavana yhteensa 35 000 k-mz2. Kaupan alueet
muodostavat yhdessa seudullisen vahittdiskaupan suuryksikén. Osa suuryksikosta si-

jaitsee Jarvenpaan puolella. [40.]
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o - KAUPALLISTEN PALVELUJEN ALUE

i Alue on tarkoitettu merkitykseltaan seudulliselle tilaa vaativalle kaupalle, joka ei

kilpaile keskustan kanssa ja jossa asiointitiheys on pieni. Merkinn&n osoittamalle
alueelle voidaan asemakaavassa osoittaa merkitykseltdan seudullista tilaa vaativaa
vahittaiskauppaa, joka kaupan laatu huomioon oftaen voi perustellusta syysté sijoittua
my&s keskusta-alueiden ulkopuolelle kuten auto-, rauta-, huonekalu-, puutarha- ja
maatalouskauppaa ja jotka yhdess4 muodostavat seudullisen vahittéiskaupan
suuryksikkdon verrattavissa olevan myymaldkeskittyman. Alueille voidaan sijoittaa myds
ympéristédn soveltuvia tydtiloja. Alueille ei saa sijoittaa paivittéistavarakauppaa.
Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee kiinnitt48 huomiota taajamakuvan laatuun.

TYOPAIKKA-ALUE

Alue varataan tyévoimavaltaisia ja ympaéristéhairiditd aiheuttamattomia toimisto-, varasto-,
logistiikka-, tuotanto- ja palvelutiloja varten. Alueen rakennusoikeus maéritelladn asema-
kaavoituksen ghteydessé. Alueelle saa sijoittaa enintin 2 % tontin pinta-alasta P
korkeintaan 100 kem2 tonttia kohden paakayttétarkoitukseen liittyvad vaikutuksiltaan
paikallista myyma&latilaa, joka ei kilpaile keskustaan sijoittuvan kaupan kanssa, jonka
asiointitiheys on pieni ja joka ei muodosta vaikutuksiltaan suuryksikkédn verrattavissa
olevaa myymaldkeskittymé&da. Kortteleiden yhteenlaskettu kaupan kokonaisrakennusoikeus
ei saa ylittda 10 000 kem2:4. Pohjavesialueen rajan l&heisyydessé tulee Kiinnittad erityistd
huomiota mahdolliseen pohjavesiyhteyteen ja ryhtyd jo suunnitteluvaiheessa toimenpiteisiin
pohjavesimuodostuman turvaamiseksi.

LIIKENNEALUE

MAANTIEN ALUE
RAUTATIELIIKENTEEN ALUE
YHDYSKUNTATEKNISEN HUOLLON ALUE

SUOJAVIHERALUE

Maisemaa muuttavaa maanrakennustysté, puiden kaatamista tai muuta naihin
verrattavaa toimenpidetta ei saa suorittaa iiman MRL 128 §:ss4 tarkoitettua lupaa
(MRL 43.2 §). Alueella on huolehdittava pensaskerroksen ja puuston séilymisesté.

OHJEELLINEN KATUALUE

. «mmmp TIELIKENTEEN YHTEYSTARVE

<qeeeep KEVYEN LIKENTEEN YHTEYSTARVE

<= = VIHERYHTEYSTARVE
- Ekologinen toimivuus on turvattava,
(%]

Kuva 19. Kooste Tuomala Il -osayleiskaavasta ja kaavan oleellisimmista kaavamerkinnoista [40].

Kaava-alueen pohjoisosissa hankalasti rakennettavaksi otettavat alueet ovat osoitettu
suojaviheralueeksi (EV). Lisaksi Jarvenpaan biovoimalaitoksen viereen on osoitettu yh-
dyskuntateknisen huollon alue (ET), jolla voidaan varautua mm. laitoksen mahdollisiin
laajentumistarpeisiin. [40.]

Padliikennevaylien osalta kaava on nykytilannetta toteava. Pohjoisosassa on esitetty
alueen uusi sisdinen katuverkko. Etelaosassa tieverkko on hahmoteltu tieliikenteen yh-
teystarpeina, yksi yhteys pohjois-etelasuuntaisesti seké kaksi poikittaista yhteystarvetta
on esitetty nykyisten moottoritien alitusten kohtiin Kiloontien ja Kivityyrintien kohdalle.
Naiden rinnalla kulkee myds viheryhteystarvemerkinnat. Osayleiskaava ei ole pohjave-
sialueella, mutta rajautuu siihen itdreunastaan. [40.]
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3.5.4 Asemakaavat

Tuomala Il -osayleiskaavan etelakarjessa, Kivityyrintien etelapuolella, on yhden korttelin
kokoinen asemakaava (Honkarakenne asemakaava), jolla on Honkarakenteen entinen
paakonttori. Alue on toimisto- ja nayttelykaytdossa. Asemakaava on hyvaksytty vuonna
2003. Kortteli on kokonaisuudessaan toimitilarakennusten korttelialuetta (KTY-14), jonka
rakennusoikeus on 8 000 k-m2 ja korttelinumero 38025. Suunnittelualueella ei ole muita
asemakaavoja. [41.]

3.6 Jarvenpaan kaavatilanne

Jarvenpaassa on Tuusulan tavoin yleiskaavoitus vireilla. Lisaksi kaupunki asemakaa-
voittaa Eteld-Jarvenpaan Ainolan aluetta. Alueelle on vuoden 2019 kaavoituskatsauk-

sessa ohjelmoitu kaynnistyvaksi useita asemakaavakohteita. [42.]

3.6.1 Yleiskaava 2040

Kaupungin uuden yleiskaavan laadintatyd alkoi syksylla 2016. Kaavan tavoitteena on
suunnitella kaupungin maankayttéa aina vuoteen 2040 asti. Laadittava yleiskaava kor-
vaa nykyisen Jarvenpéaan yleiskaava 2020:n. Kaavan suunnittelu kéynnistettiin rakenne-
mallien laadinnalla. Laaditut rakennemallit on kuvattu Minne kaupunki kasvaa? -rapor-
tissa. [43.]

Jarvenpaan kaupungin valtuusto on asettanut kaupungin vaeston tavoitekasvuksi 1,5 %
vuodessa. Tilastokeskuksen mukaan vuoden 2017 kasvu oli jopa 2,5 %, mika yleiskaa-
van rakennemalliraportin mukaan johtuu osin viimeaikaisten isojen rakennushankkeiden
toteutumisesta. Kasvun odotetaan pysyvan vield korkeana vuoteen 2022 voimakkaan
kerrostalorakentamisen vuoksi. Rakennemallien lahtékohdaksi on otettu lahivuosien no-
pea kasvu, mutta yleiskaavan tavoitevuoden pitkan aikavalin kasvuksi on kuitenkin vali-
koitunut hieman maltillisempi 1,5 %. Em. vaestéennusteella yleiskaavan tavoitevuonna
2040 Jarvenpaassa olisi noin 55 000-59 000 asukasta, kun Jarvenpaan vakiluku vuoden
2017 lopussa oli Tilastokeskuksen mukaan 42 583. [43.]

Rakennemallitytssé vaihtoehtoisia rakennemalleja on laadittu yhteensa nelja. Ne ovat

karjistavia ja erilaisia toteutusskenaarioita, joilla on haettu eri vaikutuksia tulevaisuuden
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maankayton hahmottamiseen. Rakennemallit olivat nahtéavilla helmi-maaliskuussa 2018.
[43]

Rakennemalliraportin mukaan vaihtoehtoisia rakennemalleja on kuvattu seuraavasti:
keskustaa painottava "Tiivistyva timantti", kaupungin maanomistusta Ristinummella hyo-
dyntava "Eteldinen kulttuurikehto", Vahanummentien varteen rakentuva "Vahvistuva
pohjoinen nauha" ja tasaisesti rakentamista kaikkialle sijoittava "Pientalojen comeback".
Vaihtoehdoista ainoastaan Etelédinen kulttuurikehto osoittaa voimakkaasti uutta maan-
kayttda myods kaupungin etelarajalle asti ja alue tukeutuisi niin Ainolan kuin Ristikyddn

asemiin. Muissa vaihtoehdoissa maankaytto tukeutuu yksi Ainolan asemaan. [43.]

Yleiskaavan jatkosuunnittelun pohjaksi valikoitui keskustan kehittdmista painottava Tii-
vistyva timantti-vaihtoehto, johon on lisétty Ainolan, Haarajoen ja Saunakallion radan-
varren asemanseutuja tehostavia elementteja muista vaihtoehdoista (kuva 20). Eteldista
Jarvenpaata ja radan vartta tiivistdvan mallin voidaan katsoa oleva Ristikydon toteutta-
misen kannalta positiivinen seikka. Téaté yleiskaavatytn pohjaksi muotoutunutta raken-
nemallien yhdistelm&é kutsutaan nimella Valitut kasvusuunnat -rakennemalliksi. Raken-
nemallissa vaeston kasvutavoite nostettiin [ahes 60 000 asukkaaseen, mika on hieman
enemman kuin aiemmissa rakennemallivaihtoehdoissa. Jarvenpaan kaupunginvaltuusto
hyvaksyi nAma uudet tavoitteet ja Valitut kasvusuunnat -rakennemallin yleiskaavan val-
mistelun pohjaksi 18.6.2018 (8§ 65). Yleiskaavaluonnoksen odotetaan tulevan nahtaville
vuoden 2019 talvella ja yleiskaava on tarkoitus hyvéksya valtuustossa vuonna 2020.
[15.]
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1 2 ¥
: Kilon‘lletrié I A
VALITUT KASVUSUUNNAT
Rakennemallin muutosalueet
- Tiivis ja sekoittunut kaupunkirakenne - Kehitettava tyopaikka-alue
- Tiivis kerrostalovaltainen asuminen Tyopaikkatoimintojen reservialue
Monimuotoinen pientalovaltainen asuminen - Viher- ja virkistysalueiden paaverkosto
m Uudistava taydentaminen - Vesistd
Asumisen reservialue (kerrostalovaltainen) — — Asemanseutujen vydhyke 1,0/ 1,5 km
Asumisen reservialue (pientalovaltainen) 4= = = Kehitettdva yhteys

4= = = Tulevaisuuden yhteystarve

Kuva 20. Valitut kasvusuunnat -rakennemalli [15].

Valitut kasvusuunnat -rakennemallissa on huomioitu Ristikydén aseman mahdollinen ke-
hitys. Lahella kuntarajaa olevat ja mahdollisesti Ristikydon asemaan Ainolan aseman
sijaan tukeutuvat alueet on osoitettu reservialueina. Paaradan varteen on osoitettu yh-
teystarvemerkintd, joka jatkuu Tuusulan puolelta aina Jarvenpaan keskustaan. Lisaksi
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Ristinummentien kohdalla on yhteystarve radan varresta Jarvenpaéntielle. Ainolan ase-
man ymparistd on osoitettu tiivina kaupunkirakenteena ja alueellisena keskuksena.
Maankayttd keskittyy aseman ympaérille, mutta Tuusulanjérven kulttuuriymparisto rajoit-
taa maankayttdmahdollisuuksia. [15.]

Rakentaminen on yleiskaavan valmisteluvaiheessa ajoitettu niin, etté Ainolan alueen ra-
kentuminen lahtee liikkeelle aseman rakentamisesta, joka kaynnistyy vuoden 2020 jal-
keen ja kestaa noin viisi vuotta. Samaan aikaan rakennetaan myds aseman lahialueita.
Ristinummen uusien asuntoalueiden toteutus on ajoitettu valille 2025—-2035, jonka jal-
keen reservialueiden suunnittelu ja toteutus voi kaynnistya. Raportissa on myd¢s todettu,
ettd Etela-Jarvenpaan koulukapasiteetti ei riitd Ainolan ja Ristinummen asukasmaaran

kasvaessa. Uudet koulutilat tulisi rakentaa viimeistaan 2030-luvun alussa. [15.]

3.6.2 Yleiskaava 2020

Jarvenpaan voimassa oleva yleiskaava on hyvaksytty valtuustossa 9.8.2004, ja se astui
voimaan 16.10.2006 korkeimman hallinto-oikeuden kumottua kaavasta jatetyt jatkovali-

tukset. Yleiskaava on oikeusvaikutteinen. Uuden yleiskaavan laatiminen on vireilla.

Lahelle Tuusulan rajaa sijoittuvat olemassa olevat asuinalueet lahella rataa on osoitettu
pientalovaltaisina alueina (AP). Ristinummentien molemmin puolin on osoitettu uutta
asemakaavoitettavaksi tarkoitettavaa valjaa pientaloaluetta (Amin). Jarvenpaantien mo-
lemmin puolin on maisemallisesti arvokasta peltoaluetta (MA), joka yltaa aina Tuusulan-
jarven rantaa asti. Ristinummentien ja Perttilantien varrella on julkisten palvelujen ja hal-
linnon aluevaraukset (PY). Jarvenpaan etelaraja Paaradan ja Oikoradan valissd on maa-
ja metsatalousvaltaista aluetta (M). Ristinummentien pohjoispuolella on mahdollinen

lito-oravan lisdantymis- ja levahdysalue (s-1). [44.]

Ristinummentie on yleiskaavassa ohjattu uutta reittia Jarvenpaantielle ohittaen etelan
kautta Sibelius-Akatemian ja asutuksen muodostaman kapeikon. Radan lansipuolella
kulkee uusi tieyhteys, joka jatkuu aina Jarvenpaan keskustaan asti. [44.] Ote Jarvenpaan

yleiskaavasta on esitetty kuvassa 21.

metropolia.fi WM etropolia



43

O L@ N e e S
§ £ A2 AN B
\.-\ 5 ’.". X l
@ N\ AP Amid
AP . \ ,(, I e
..'a ) (/\@\ o‘...l. ¢ // SM
£y & ey ) .: i % )
eI B R AP /
N T AN g
N @Y ©
PY®A\ '\ AP PY kS
-"\"\—‘ AP Y-
P AP &
e A
.E \"AP\,
Mok & ‘@‘s' M
3 AP 2
| @‘@ >
@1‘ A% @ P
/ AP s\py |
ot : i
0¥ :. }
S \Amid-1 g :
S8\ Ikh o KM :
o Q
- 0
\P KM S o7
"“F" & f T
AP-1 :
Tkh py _§ @
(]
Amid z
SR ap N AP
i D Aminkn ~ Amid .
i A ® : Amin o
':TA'A ". ....... 1 [+] . el
S PR N 2 B
KN . Lo >
[ AP <4 Ami e
i AW Y
alll P "M in Amin
/' . AP
y - T

Kuva 21. Ote Jarvenpaan yleiskaavasta 2020 [44].

3.6.3 Ainolan kaavarunko ja viitesuunnitelmat

Ainolan keskus tulee toimimaan Jarvenpdan eteldosan palvelukeskuksena. Keskuk-
sen toteuttaminen kytkeytyy Paaradan parantamiseen ja Ainolan nykyinen aseman siir-
tamiseen Poikkitien eteldpuolelle. Alueen rakentuminen voi alkaa aikaisintaan aseman
siirtAmisen jalkeen 2020-luvulla. Ainolan aseman ymparistdn suunnittelua ohjaa kaupun-
kikehityslautakunnan vuonna 2014 hyvaksyma Poikkitien yritys- ja palvelualueen kaava-
runko. Sittemmin suunnitelmaa on taydennetty viitesuunnitelmilla (Arkkitehtitoimisto
Jukka Turtiainen Oy, 2015-2016 ja Arkkitehtitoimisto Harris & Kjisik Oy, 2018). Ohessa
on ote Harris & Kjisik Oy:n viitesuunnitelman havainnekuvasta (kuva 22) [45].
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5. SUUNNITELMA

HAVAINNEKUVA

Kuva 22. Ainolan aluekeskuksen havainnekuva [45].

3.6.4 Asemakaavat

Jarvenpdan eteldosa on asemakaavoitettu paaasiassa pientaloalueiksi. Jarvenpaan
kaavoituskatsauksessa 2019 on ohjelmoitu useita kaynnistyvid asemakaavahankkeita
Ainolan aseman ymparistéon. Ainolan aluekeskuksen asemakaavoitus on jo vireilla.
Suunnitellut asemakaavahankkeet seka nykyiset asemakaava-alueet ilmenevat seuraa-
vasta kartasta (kuva 23). [42; 46]
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Kuva 23. Jarvenpaan asemakaavahankkeet ja asemakaava-alueet [46].

3.7 Keravan kaavatilanne

Keravalla yleiskaavatyo on paattynyt. Tuusulan rajan lahella on vireilla Koivunoksan jat-

keen asemakaava (asemakaava nro. 2324).

3.7.1 Keravan yleiskaava 2035

Keravan yleiskaava 2035 tuli vireille vuonna 2012. Kaava sai lainvoiman 9.1.2019, kun
korkein hallinto-oikeus kumosi yleiskaavasta tehdyn valituksen. Uusi yleiskaava kattaa

koko kaupungin, ja se korvasi aikaisemman Keravan yleiskaavan 2020:n. [16.]

Uuden yleiskaavan tavoitteena on osoittaa kaupungin tarkeimmat kehityssuunnat ja lah-
tokohdat tulevaisuuden maankaytolle. Kaavan valmistelussa on pyritty yleispiirteiseen
esitystapaan. Keravan yleiskaavan laadinnan pohjana on kaytetty noin 1,3 %:n vaeston-
kasvua. Tama tarkoittaa noin 500 asukkaan lisaysta vuosittain. Yleiskaavan mukaan Ke-
ravalla arvioidaan olevan asukkaita yhteensa noin 45 000 vuonna 2034. Keravan vaki-
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luku vuonna 2017 on kaupungin internet-sivujen mukaan 35 579. Yleiskaavan mahdol-
listama vaestonkasvu pyritdan ensisijaisesti ohjaamaan kaupungin keskustaan nykyisia
alueita tiivistamalla ja tehostamalla. Kasvusta noin puolet suuntautuu Keravan ja Savion
asemien vaikutusalueille. Keravan pohjoisosiin Ylikeravan ja Kytémaan alueille osoite-
taan myos runsaasti kasvua uusien asuinalueiden myota. Vaestomaaran kasvupotenti-
aaliksi on kaavaselostuksessa arvioitu noin 2 000-3 000 asukasta lisda yleiskaavan ta-

voitevuoteen mennessa. [16.]

Yleiskaavassa radan lansipuolella, lahella Tuusulan rajaa, olevat alueet ovat jo paaosin
rakennettu ja ne on osoitettu pientalovaltaisena asuinalueena (AP-1) (kuva 24). Tuusu-
lan rajalle, Keravan luonteisosaan on osoitettu laaja lahivirkistysalue (VL), joka jatkuu
asuinalueiden vdlistd nauhamaisena viherrakenteen aina Pihkaniityn alueelle ja junara-
dan varteen. Ylikeravantien ja Suorannankadun kulmassa on kehitettava tyopaikka-alue
(TP). Radan itédpuolella on osoitettu radan varteen uusi asuinalue(A-3) ja Keravan rajalle
uusi pientalovaltainen asuinalue (AP-3). Kytbmaan olevat asuinalueet ovat pientaloval-
taisia asuinalueita (AP-1). Alueen keskelle on osoitettu julkisten palvelujen ja hallinnon
alue (PY). Alueen keskelle on varattu nauhamainen lahivirkistysalue (VL). Moottoritien
molemmin puolin on tien suuntaiset tyopaikka-alueet (TP-1) pohjoiseen suuntautuvine

laajennusvaroineen (TP-3).
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Kuva 24. Ote Keravan yleiskaava 2035:sté [16].

Aluevarausmerkintdjen aiheuttamaa muutosta maankayttéon kuvataan varityksen mer-
kintatavalla: kokonaan varitetyt alueet kuvaavat olevia ja nykyisellaan sailyvia alueita,
rasterikuviointi kehitettavia alueita ja ainoastaan varireunuksella osoitetut alueet ovat uu-
sia tai olennaisesti muuttuvia alueita. Kayttotarkoitusmerkinnan peréassa oleva indeksi-
numero kertoon tavoitellusta rakennustehokkuudesta. Yleiskaavan rakennettavien alu-

eiden kayttotarkoitukset aluetehokkuuksineen on koostettu taulukoon 1. [16.]
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Taulukko 1. Keravan yleiskaava 2035 aluetehokkuudet kayttétarkoituksittain.

Keravan yleiskaava 2035 aluetehokkuudet kayttotarkoituksittain

Kayttotarkoitus Aluetehokkuus
Ei ole tarvetta toteut-
A-1 Nykyisellaén sailyvat asuntoalueet taa merkittavid muu-
tostoita.
A-2 Kehitettavat asuntoalueet e2=0,2-0,6
A-3 Uudet asuntoalueet e2=0,2-04
A-4 Uudet asuntoalueet e?2=0,4-0,7
Ei ole tarvetta toteut-
AK-1 Nykyisellaan sailyvat kerrostalovaltaiset asuntoalueet |taa merkittavia muu-
tostoita.
AK-2 Kehitettavat kerrostalovaltaiset asuntoalueet e2=0,3-0,7
AK-3 Uudet kerrostalovaltaiset asuntoalueet e2=04-0,7
Ei ole tarvetta toteut-
AP-1 Nykyisellaén sailyvat pientaloalueet taa merkittavia muu-
tostoita.
AP-2 Kehitettavat pientaloalueet e2=0,1-0,2
AP-3 Uudet pientaloalueet e2=0,2-0,4
C-2jaC-3 Kehitettavat ja uudet keskusta-alueet e?=0,5-1,0
Ei ole tarvetta toteut-
TP-1 Nykyisellaan sailyvat tyopaikka-alueet taa merkittavia muu-
tostoita.
TP-2 ja TP-3 Kehitettavét ja uudet tydpaikka-alueet e2=01-04
Ei ole tarvetta toteut-
TY-1 Nykyisellaéan sailyvat teollisuus- ja varastoalueet taa merkittavia muu-
tostoita.
TY-2 Kehitettavat teollisuus- ja varastoalueet et=0,2-04

Yleiskaavassa on esitetty pistekatkoviivalla luonnon monimuotoisuuden kannalta erityi-
sen tarkedt alueet (luo), jotka asettavat rajoituksia uusien asuinalueiden kehittamiseen.
Molemmin puolin rataa on osoitettu Tuusulan kuntarajalle yltavat pohjois-etelasuun-
nassa kulkevat viheryhteystarvemerkinnat. Radan lansipuolella on my6s maakunnalli-

nen viheryhteys (ekologinen yhteys), joka kulkee Keravan keskiosista Vironméen kautta
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Tuusulan Tuomalansuolle. Tuusulan ja Keravan rajaa mukailee poikittainen viheryhteys-
tarve, joka yleiskaavassa ei tosin ole maakunnallinen, kuten Uudenmaan 4. vaihemaa-

kuntakaavassa. [16.]

Kytbmaalle on osoitettu uusi moottoritien eritasoliittyma Koivulantien kohdalle. Kaava-
selostuksen mukaan liittymén tarpeellisuuteen vaikuttavat seudulliset ndkdkohdat, silla
toteutuessaan myods Tuusulan Ristikydon liikennettd ohjattaisiin eritasoliittyman kautta.

Liittyman toteutuminen on epévarmaa.

Keravan ja Tuusulan vélilla on useita pohjois-etelasuuntaisia katuyhteyksia. Suorannan-
katu radan lansipuolella on paikallinen kokoojakatu (Yt/kk), jolle ei maaraysten mukaan
saa osoittaa raskasta liikkennetta pois lukien linja-autoja. Radan itdpuolella on kaksi vas-
taavalla merkinnélla osoitettu katua. Aivan radan vartta kulkee Kytdmaantie, jonka lin-
jausta on hieman muutettu lahemmas rataa Koivulantien paéasséa. Moottoritien lansipuo-

lella kulkeva Koivunoksa on moottoritien suuntainen rinnakkaiskatuyhteys. [16.]

Kytdmaan rautatieasema on esitetty kohdemerkinnélla, joka sijaitsee hieman alle puoli
kilometrid Ylikeravantiestéd/Koivulantiesta pohjoiseen. Seisakkeen sijainti ei ole Liikenne-
viraston ratasuunnitelmien mukainen, mista Liikennevirasto on huomauttanut lausunnos-
saan kaavaehdotuksesta. Lausunnon mukaan virasto on selvittanyt uusien seisakkeiden
toteuttamismahdollisuuksia erillisselvityksella (Esiselvitys lahilikenteen uusista seisak-
keista Kerava—Riihimaki- ja Kerava—Lahti-valeilla 2015). Selvityksen mukaan seisake on
ratateknisesta nakdkulmasta tarkasteltuna vaikeasti toteutettava, vaikka se on maankay-
ton kannalta potentiaalinen. Aseman sijainti lahella ratojen erkanemiskohtaa aiheuttaa
likenteellisia haasteita ja vaikeuttaa mm. laitureiden ja turvalaitteiden sijoittelua nostaen

toteuttamiskustannuksia. [16.]

3.7.2 Keravan asemakaava-alueet

Keravan pohjoisosassa radan lansipuoli on kaytdnnossa kokonaan asemakaavoitettu.
Radan itdpuolella Kytdmaantien ympaéristd on ilman asemakaavaa. Moottoritien lansi-
reunalla on vireilla Koivunoksan jatkeen asemakaava (asemakaava nro. 2324). Asema-
kaavalla Koivunoksaa on tarkoitus jatkaa pohjoista kohti ja osoittaa kadun varteen tyo-
paikkarakentamista. Asemakaavaluonnoksessa Koivunoksa on osoitettu paattyvaksi ka-

duksi. Asemakaava-alueet on esitetty kuvassa 25. [47.]
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Kuva 25. Keravan pohjoisosan asemakaavoitetut alueet (oranssi) ja vireilla olevat asemakaavat
(sininen ja vihred) [47].

3.8 Suunnittelualuetta koskevat selvitykset

3.8.1 Raideliikennettéd koskevat selvitykset

Keskustelu rataverkon tulevaisuudesta on aktiivista. Ilmastotavoitteet ohjaavat raidelii-
kenteen lisaamiseen, mutta rataverkon nykyinen kapasiteetti on rajallinen ja rataa kos-
kevat investoinnit ovat l&ahtokohtaisesti kallita. Talla hetkell& on aktiivisena useita rataa
koskevia hankkeita, selvitystdita ja suunnitelmia, joista osa on jo toteuttamisvaiheessa
ja osa on vasta pitkan aikavalin strategisia linjauksia. Rakennusvaiheessa kaynnissa
olevia suunnitelmia ovat mm. Pasila—Riihimaki-rataosan liikenteellisen valityskyvyn pa-
rantaminen, Helsingin ratapihan toimivuuden parantaminen (HELRA) sek& Pasilan lan-
tinen lisaraide. Toisessa aaripaassa ovat visionaarisemmat suunnitelmat Helsingin ja
Tallinnan yhdistamisesta rautatietunnelilla. Aiemmin ehka vain lennokkaana ajatuksena
pidetty uusi raideyhteys Lentorata on viime vuosina noussut vakavasti harkittavaksi jat-

tiratahankkeeksi. Liséksi keskusteluun ovat tulleet mukaan rataverkon kehittamiseksi pe-
rustettavat hankeyhtiot.
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Liikenne- ja viestintAministerio tiedotti 1.2.2019, ettd se perustaa uuden valtion kokonaan
omistaman osakeyhtion rautatietoimialalle, Oy Suomen Rata Ab:n (tydnimi), josta sittem-
min tuli Pohjolan Rautatiet Oy. Osakeyhtid muodostaa konsernin seuraavien tytaryhtioi-
den kesken: Hankeyhtio Suomi-rata, Hankeyhtid Turun tunnin juna, Kalustoyhtid, Kiin-
teistoyhtio ja Rail Baltica -yhtid. [48.]

Suomi-rata on Helsingista pohjoiseen suuntautuvaa raideyhteytta kehittéava yhtid, jonka
tavoitteena on mahdollistaa hopea junayhteys (noin tunti) Tampere—Helsinki-vélille ja ra-
kentaa suora kaukojunayhteys lentoasemalle (Lentorata). Hankkeen internetsivujen mu-
kaan Helsingin, Tampereen ja Vantaan kaupungit aloittavat valmistelut osallistumisesta
Paaradan kehittamiseen tahtaavaan Suomirata-hankeyhtiodn. Mukana hankkeessa
saattavat olla myos Lahti ja Hameenlinna. Valtion liséaksi myds julkisten tahojen, kuten
hankkeesta hyotyvien kaupunkien sitoutuminen on kaytanndssa edellytys hankeyhtiti-

den perustamiselle. [48; 49.]

Ristikyddn sijainti rataverkolla

Ristikyddén asemavaraus sijoittuu Pdaradan varteen Keravan Kytémaan asemavarauk-
sen ja Jarvenpaan Ainolan aseman (ent. Kyr6la) valiin (kuva 26). Ristikydén asemava-
rauksen tarkempi sijainti on vaihdellut eri selvityksissa. Liikenneviraston (nyk. Vaylavi-
rasto) laatiman Pasila—Riihimaki-rataosuuden vélityskyvyn nostamisen 2. vaiheen yleis-
suunnitelman mukaan asemalaiturit sijoittuisivat aivan Jarvenpaan ja Tuusulan rajalle
(km 33+150). Tarkempaa ratasuunnitelmaa laitureiden sijoittamisesta ei ole laadittu. Oi-
koradan asemamahdollisuutta ei ole tutkittu Liikenneviraston laatimissa selvityksissa.
Aseman sijoittamista Oikoradalle on tutkittu KUUMA-kuntien omassa selvityksessa Len-
toradan lisatarkastelut Kuuma-kuntien alueella. Selvityksen siséltéa kaydaan tarkemmin

[&pi mydhemmin tdssa luvussa. [50.]
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Kuva 26. Ristikyddn sijainti rataverkolla [1, kuva 1.].

Edellytykset Ristikyddn aseman toteuttamiselle

Yleisesti riittdvan maankaytén tehokkuutena ja uuden aseman edellytyksena paékau-
punkiseudun ulkopuolisilla alueilla pidetdéan vahintdédn 5 000 asukasta tai tydpaikkaa ki-
lometrin sateelld asemasta tai vahintddn 10 000 asukasta tai tyopaikkaa 2,5 kilometrin
sisalla. Tyydyttava junatarjonta taméan kokoiselle taajamalle olisi kaksi junavuoroa ruuh-
katunnissa. Mitoitusta on kuitenkin kiristetty ja Ristikyddn osalta mitoituksena suositel-

laan vahintdan 10 000 asukasta tai tyopaikkaa noin kilometrin sateella asemasta. [1,

51.]

Liikennevirasto on laatinut esiselvityksen lahiliikenteen uusista seisakkeista Kerava—Rii-
himaki- ja Kerava—Lahti-véleilla (2015). Selvityksessé arvioitiin uusien seisakkeiden to-

ﬂ Metropolia
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teuttamismahdollisuuksia. Selvityksen mukaan maankayton nakokulmasta potentiaali-
simpia uusia asemia Paaradalla ovat Kytbmaa ja Ristikytd. Kytbmaan vahvuutena pidet-
tiin mm., ettd mahdollisen seisakkeen l&hella on jo nykyiselldan asukkaita ja tydpaikkoja.
Seisakkeen sijoittaminen optimaalisesti todettiin kuitenkin haastavaksi, eiké laitureille
I8ytynyt suositeltavaa sijaintia. Ristikydon asemavaraus on myos todella lahella Kyto-
maata, joten selvityksen mukaan Kytdbmaan seisakkeen toteuttamista ei suositella. Ris-
tikyddn vahvuutena on sen kehittdmispotentiaali, mutta sita pidetaén vasta pitkan aika-
valin hankkeena. Ristikydon etuna nahtiin myds, ettd seisake voidaan ottaa kayttéon
maankayton kehityttya, eika se ole sidoksissa Paaradan ratainfrastruktuurin kehittami-

seen tai junatarjonnan muutoksiin. [52.]

Ristikyddn aseman kannattavuutta ja hy6ty-kustannussuhdetta on arvioitu eri yhteyk-
sissa. Pasila—Riihimaki-rataosan liikenteellisen valityskyvyn nostamisen toisen vaiheen
yleissuunnitelmassa Ristikyddn hyoty-kustannussuhteeksi oli arvioitu maankayttta ke-
hittamalla 0,9, mika ei aivan ylita yhdyskuntataloudellista kannattavuusrajaa 1,0. Selvi-
tyksessa kuitenkin todetaan, ettd hanke voi ylittdéa kannattavuusrajan, mikali kysyntaa on
ennakoitua enemman tai toimintaymparistossa tapahtuu muita yllattavia muutoksia. Tal-
laisia muutoksia voisivat olla esim. ajoneuvojenliikenteen hinnoittelun kayttéénotto. Pa-
sila—Riihimé&ki valityskyvyn nostamisen 2. vaiheen yleissuunnitelman mukaan Ristikydon
asemavarauksen kustannusarvio on noin 9,6-11,9 M€. [50.]

Pasila—Riihiméki-rataosan véalityskyvyn nostaminen

Rataosuus Pasila—Kerava on nykyisellaan neliraiteinen ja siitd eteenpéin suurimmalta
osin kaksiraiteinen. Tasta nelirataisesta osuudestakin kaksi itdisintéa raidetta on varattu
kaupunkiradan kayttoon, joten pitk&dn matkan junaliikenteella on radan etelaosassa va-

rattu kaytannossa vain kaksi raidetta. [50.]

Vaylavirasto tekee parhaillaan suunnittelua rataosan Pasila—Riihiméaki-valille likenteelli-
sen valityskyvyn nostamiseksi ja liikenteellisten pullonkaulojen avaamiseksi. Tavoitteena
on mm. parantaa radan toimintavarmuutta ja vahentdd hairioherkkyyttd, mahdollistaa
henkilbliikenteen kapasiteetin kasvaminen seka parantaa tavaraliikenteen kilpailukykya.
Hanke toteutetaan kahdessa vaiheessa. Alustava yleissuunnitelma valmistui jo vuonna
2010. Ensimmaisen vaiheen yleissuunnitelma valmistui 2012 ja toisen vaiheen 2015.
Ristikyddén aseman sijaintia on tarkasteltu 2. vaiheen yleissuunnitelmassa, mutta rata-

suunnitelmavaiheessa Ristikydon asemaa ei otettu mukaan suunnitteluun. Ensimmaisen
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vaiheen ratasuunnitelmat tulivat paatokseen 2014, ja hanke on sittemmin edennyt to-

teuttamisvaiheeseen, kun rakentaminen kaynnistyi vuonna 2016. [1; 53.]

Hankkeen ensimmaisessa vaiheessa rakennetaan P&&aradan lansireunaan 5,5 kilomet-
ria pitka lisaraide vélille Ainola—Purola seké tehdaan erilaisia raide- ja vaihdejarjestelyja
Keravalla, Hyvinkdalla ja Riihimaella. Ensimmaista vaihetta on laajennettu 2017 valmis-
tuneella ratasuunnitelmalla, jonka tarkoituksena on toteuttaa parannustditd kaynnissa

olevan hankkeen jatkona ja saavuttaa siten toteuttamisaikaisia saéastoja. [53.]

Toisessa vaiheessa on tarkoitus rakentaa mm.

lisaraiteet Kytomaa—Ainola-vélille

lisaraiteet Purola—Jokela-vélille

tavaraliikenneraide Hyvinkaalta Riihimaelle

tavaraliikenneraide Keravalta Lahden oikoradan suuntaan.

Valityskyvyn nostamisen toisen vaiheen ratasuunnitelman hyvaksyminen on jaettu kah-
teen osaan. Ensimmaisen vaiheen Kytdmaa—Ainola valin suunnitelma on hyvaksytty
vuonna 2019 ja toinen vaihe, eli Ainolan ja Riihimaen valinen osuus, on hallinnollisessa
kasittelyssa Vaylavirastossa. Tavoitteena on hyvaksya suunnitelma kokonaisuudessaan
vuoden 2019 aikana. Toisen vaiheen merkittavimmat vaikutukset Ristikytoon ovat mm.
Ainolan laitureiden siirtdminen noin 350 m etelaan seka Oikoradan ratakaytavan leven-
tyminen uuden tavararaiteen myota. KUUMA-kuntien teettdman Lentoradan lisatarkas-
telut Kuuma-kuntien alueella -selvityksen (osa Il) mukaan tavararaiteen rakentaminen

heikentda mahdollisuuksia sijoittaa seisake myos Oikoradalle. [53; 54.]

Lentorata ja Paaradan lisdraiteet (Pasila—Kerava-vali)

Ruuhkautuvan Paaradan valityskyky ei pysty vastaamaan tulevaisuuden liikennetarpei-
siin, ja varsinkin tukkoinen rataosuus Pasilan ja Keravan valilla tarvitsee kapasiteettia
lisdavia toimenpiteita. Liikenne-ennusteiden mukaan lisdkapasiteetin tulisi olla kaytossa
viimeistddn vuonna 2040. Vaihtoehtoisia kapasiteettia lisddvia liikenneratkaisuja ovat

talla hetkella joko Lentorata tai Padradan lisaraiteet eli 5. ja 6. liséraide. Yhden lisaraiteen

metropolia.fi WM etropolia



55

toteuttaminen ei lisd& kapasiteettia tarpeeksi. Molempien hankkeiden |ahtokohtana on
lisata radan valityskykya seka vahentaa hairioherkkyytté, mika toteutetaan jakamalla eri
nopeuksilla kulkevat kauko- ja lahijunat omille raiteille. Uudenmaan liiton tiedotteen mu-
kaan naiden kahden hankkeen suurimmat erot |6ytyvat niiden matka-ajoista lentoase-
malle, rakentamiskustannuksista seké ratojen varsien maankayttdvaikutuksista. Lento-
radan tarpeellisuutta perustellaan erityisesti silla, ettéd Helsinki-Vantaan lentoasemalta
puuttuu suora kaukojunayhteys valtakunnan rataverkkoon ja nopea taajamajunayhteys
Helsingin keskustaan. Paaradan lisaraiteet eivat tuo ratkaisua kumpaankaan ongel-
maan. Lentoradan on todettu myds olevan edellytys idan suuntaan suunnitellun uuden

nopeaa radan (ltdradan) toteuttamiselle. [55; 56.]

Lentorata olisi noin 30 kilometrin pituinen, ensisijaisesti kaukoliikenteelle suunniteltu ra-
tayhteys, joka kulkisi Pasilasta Keravalle koko matkan tunnelissa. Lentorata nousisi
maanpinnalle Keravan pohjoisosassa, jossa se liittyisi takaisin P&arataan ennen radan
haarautumista Oikorataan. Lentoradalta olisi siis yhteydet sek& Paaradan etta Oikoradan
suuntiin. Nykyisten suunnitelmien mukaan ratatunnelin kapasiteetti mahdollistaisi myods
l&hiliikenteen ohjaamisen Lentoradalle. Lentoradan varren kaupungeille ja kunnille pai-
kallislikenteen mahdollistaminen on tarkeada, koska se tarjoaisi suoran ja nopean yhtey-
den lentoasemalle. Talla hetkelld ainoa ratayhteys lentoasemalle on Kehérata, joka ei
tarjoa kovinkaan nopeaa yhteyttd Helsingin keskustasta. Pohjoisesta tultaessa vaihto
Paaradalta Keharadalle tehddan Tikkurilassa. Koska Lentoradasta on vain alustavia
suunnitelmia, on sen linjaus viela avoinna. Tuusulan kunnan tavoitteena on ohjata rata
kulkemaan Hyrylan kautta ja mahdollistaa aseman rakentaminen myds Hyrylaan. [55;
56.]

Tuusula on useissa yhteyksissa ja lausunnoissa korostanut kunnan sijaintia lahella len-
toasemaa ja valjan maankayton tarjoamaa potentiaalia, joka mahdollistaisi tarvittaessa
tiiviin yhdyskuntarakenteen toteuttamisen aseman laheisyyteen. Lentoradan asemava-
raus on huomioitu mm. Rykmentinpuiston kaavoituksessa. Toistaiseksi Tuusulan nako-
kulmaa ei ole huomioitu muun muassa maakuntakaavoituksessa, jossa Lentoradan lin-
jaus ei kulje Hyrylan kautta. Mahdolliset asemavaraukset on kuitenkin otettava huomioon
jo suunnitteluvainheessa. Rakentamisen jalkeen uuden aseman edellyttdmid louhintoja

yms. rakennustoimenpiteita ei ole mahdollista tehd&, kun rata on kaytossa.

Liikennevirasto on laatinut Lentoaseman kaukoliikennerata -ratayhteysselvityksen

vuonna 2010. Selvitykseen on tehty tekninen péivitys kustannusarvion osalta vuonna
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2018. Lentoradan kustannuksiksi arviointiin alun perin noin miljardi euroa, mutta kustan-
nusarvio on nykyiselldan jo noin 2,65 miljardia euroa. Pdéradan lisdraiteiden hinta-arvio
on tasta noin neljannes, eli noin 635 miljoonaa euroa. [55; 56.]

Uudenmaan liiton ja Liikenneviraston teettaman Lentoradan hankearvioinnin ja maakun-
takaavoitusta varten laaditus Lentoradan vaikutusten arviointi selvityksen mukaan mo-
lemmat hankkeet jaisivat toteutuessaan yhteiskuntataloudellisessa kannattavuuslaskel-
massa kannattavuusrajan alapuolelle. Lisaraiteiden hyoty-kustannussuhde on noin 0,6
ja Lentoradan ainoastaan 0,3. Lentoradan merkittavasti suuremmista toteuttamiskustan-
nuksista johtuen lisaraiteet nousevat vertailussa kannattavammaksi ratkaisuksi. N&ain
suuret ratkaisut heijastavat vaikutuksia rataverkkoa myoten pitkalle koko Suomeen lisé-
ten elinvoimaa ja kilpailukykya. Varsinkin elinkeinoelamalla radan kehittdmisvaihtoehto-
jen tuomat mahdollisuudet ovat suuret. Tasta syysta nousi tarve tutkia likennehankkei-
den laaja-alaisia, valillisia ja pitk&kestoisia vaikutuksia. Selvityksen jatkotyoné tuotetun
Lentoradan laaja-alaiset ja valilliset vaikutukset selvityksen mukaan kannattavuusver-
tailu kaantyi Lentoradan eduksi, kun mukaan arviointiin otettiin hankkeiden aluetaloudel-
liset vaikutukset. Arvioinnissa kaytettiin resurssivirtamallinnuksen pohjalta tehtya alueta-
lousanalyysia. Uudenmaan liiton tiedotteen mukaan: Lentoradan rakentamisen positiivi-
set vaikutukset talouteen kaikilla toimialaoilla ovat euromaaraisesti ja tydpaikkoina mitat-
tuna selvasti suuremmat kuin Paaradan lisaraiteilla (kuva 27). Helsingin kaupunki on
tehnyt myos oman selvityksensa Lentoradan agglomeraatio- eli kasaantumiseduista,
jossa Lentoradan hyddyt nahtiin positiivisina. [57; 58; 59.]
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Kuva 27. Ratahankkeita kuvaava kartta. Uudenmaan liiton tiedote 5.10.2018. [56]

Radan jatkosuunnittelusta, toteutuksesta tai edes radan linjauksesta ei ole tehty paatok-
sia. Ennen Lentoradan tai Paaradan liséraiteiden toteuttamista tulee lisaksi ratkaista ka-
pasiteettiongelmat myos Pasilan ja Helsingin valisella rataosuudella. Kaytanndssa tama
tarkoittaa Pisararataa, Lyyrarataa tai joitain muuta kapasiteettia lisddvaa kehitystoimen-
pidetta. Pisararata on Helsingin ydinkeskustan alle suunniteltu maanalainen kaupunkiju-
narata, joka kiertd& pisaran muotoisen lenkin. Lyyra on er&é&nlainen typistetty versio Pi-
saradasta. Pisararadan kustannusarvio on noin 1,3 miljardia euroa ja sen ratasuunni-

telma on valmistunut vuonna 2017. [57; 60.]

Lentoradan suunnittelun, kaavoituksen ja tarvittavien muiden lupien saamisen on arvioitu
kestavan vahintaan 10 vuotta, todennédkdisesti kauemminkin. Kestoaikaan vaikuttavat
mm. hankkeen toteutusmuodot (yksityis- ja/tai julkisrahoitteisuus) ja mahdolliset ympa-

ristdvaikutusten arviointimenettelyt (YVA). [57.]
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Lentoradan liséselvitys (KUUMA-kunnat)

KUUMA-kunnat teettivat Lentoradasta lisdselvityksen ja sen tdydennyksen (Lentoradan
lisatarkastelut KUUMA-kuntien alueella, osa | ja Il, 2011). Selvityksen tavoitteena oli tut-
kia KUUMA-kuntien kaavoitusty®n tueksi vaihtoehtoisia Lentoradan linjauksia seka uusia
mahdollisia asemapaikkoja, kuten mm. aseman sijoittamista Hyryladn. Tyo0 oli ideata-
soinen, ja se perustui Liikenneviraston selvitykseen Lentoradasta (Lentoaseman kauko-
likennerata - ratayhteysselvitys, 2010). Tydssa tutkittiin Ristikydon aseman sijoittamis-
mahdollisuuksia Paaradan lisdksi myds Oikoradalle. Selvityksen mukaan kaukojunien
ohjaaminen Ristikytd6n ei ole mahdollista, mutta Oikoradalle oli mahdollista sijoittaa sei-
sake lahiliikenteelle. Oikoradan seisake olisi ns. eriparinen, mika tarkoittaa, etta laiturit
eri suuntiin eivat olisi radan vastakkaisilla puolilla, vaan etaisyytta laitureilla olisi lahes

puoli kilometria. [51.]

Selvityksen 2. osassa tarkasteltin mahdollisuutta sijoittaa em. oikoradan asemalaiturit
lAhemmas toisiaan (kuva 28). Selvityksen mukaiset laiturijarjestelyt vaatisivat turvalaite-
teknisi& muutoksia. Laitureiden siirto edellyttaisi suunnitellun tavararaiteen linjaamisen
kauemmaksi nykyisesta raiteesta. Oikoradan asemalaitureiden sijoittamista ei kuiten-
kaan huomioitu tavararaiteen suunnittelussa, joten aseman toteuttamiskelpoisuus on hy-
vin epavarmaa. KUUMA-kuntien selvityksessa esitetty Pddradan aseman paikka on
myds Pasila—Riihimaki-valityskyvyn nostamisen yleissuunnittelussa siirretty pohjoisem-
maksi. Eri radoille tulevat asemat sijoittuisivat siis varsin kauas toisistaan. KUUMA-kun-
tien selvityksessa on huomioitavaa, ettd se on ainoastaan ideatasoinen tarkastelu, ei

Vaylaviraston tekema virallinen ratasuunnitelma. [54.]
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Kuva 28. Lisaselvitystydssa tutkitut Ristikyddn laiturien sijainnit P&a- ja Oikoradalla [54].

Ristikyddn ja Kytdmaan asemapaikkojen esiselvitys

Uusimaakaava 2050:n valmistelun yhteydessa Uudenmaan liitto laati selvityksen var-
mistaakseen, ettd Lentoradan suunnitellun liitoskohdan muuttuessa Ristikydon ja Kyto-
maan seisakkeet ovat edelleen toteutettavissa. Selvityksesséa toteuttamiskelpoisuutta
tarkasteltiin ainoastaan ratateknisesta nakokulma. Maankaytollisiin ja liikenteellisiin na-
kokohtiin ei otettu selvityksessa kantaa. Selvitys toteutettiin siitd lahtékohdasta, ettd Pa-
silan—Riihiméen 2. vaiheen toimenpiteet on toteutettu, eli Keravalta pohjoiseen Paara-

dalla on kayttssa nelja raidetta ja Ainolan asema on siirretty Poikkitien etelapuolelle. [1.]

Selvitys osoitti Kyttmaan ja Ristikydon seisakkeiden olevan edelleen teknisesti toteutet-
tavissa Lentoradan rakentamisen jalkeen. Oikoradan risteyssilta aiheuttaa kuitenkin on-
gelmia suunnitteluratkaisuihin. Kustannussyisté ensisijaisena tavoitteena on sillan sailyt-
taminen, mutta sillan pilareiden vaistely on ratageometria kankeudesta johtuen vaikeaa.

Tavoitteena suunnittelulle on myés tunnelien minimointi. Mikali Lentorata nostetaan pin-
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taan heti Paaradan alituksen jalkeen, térmaisi rata sillan rakenteisiin ja silta tulisi suun-
nitella ja rakentaa uudestaan. Toinen vaihtoehto on jatkaa Lentoradan tunnelia, jolloin
rata nousisi pintaan vasta ratasillan jalkeen. Samalla liitos Paarataan siirtyisi pohjoisem-
maksi, mik& vaikuttaisi Ristikydon laiturisijoitteluun: laiturit jouduttaisiin sijoittamaan ra-
dansuunnassa leveammalle toisistaan. Selvityksessa yhteydet laitureille seké laitureiden

vdlille suositellaan toteutettavaksi alikulkuna aikaisemman ylikulun sijaan. [1.]

Ratajarjestelyt tulee suunnitella siten, etta kauko- ja lahijunia voidaan ohjata joustavasti
seka Paaradalle ettéa Lentoradalle. Ristikydon kehittdmisen kannalta harmillisin seikka
on, ettd Ristikyddssa pysahtyvia junia ei selvityksen mukaan ole mahdollista ohjata Len-
toradalle (kuva 29). Sama koskee myds Kytdmaata. Ne toimivat ainoastaan Paaradan
lahiliikenneasemina. Sen sijaan Ainolan seisakkeelta liikenteen ohjaaminen Lentoradalle

onnistuu. [1.]
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Kuva 29. Laitureiden sijoittelu Kytdmaalla ja Ristikydossa Lentorata huomioiden [1, kuva 6].

Selvityksen yhteenvedossa tuotiin esille, ettad Ristikydon nykyisen asemavarauksen jat-
kosuunnittelussa tulisi selvittdd tarkemmin maank&ytén suunnittelumahdollisuuksia yh-
dessa mm. rataverkon liikennemahdollisuuksien ja radan hairioherkkyyden kanssa. Mo-
lempien asemien Kytdmaan seka Ristikyddn toteuttamista pidettiin epatodennakoisend,

eika sit nahty liikenndinnin kannalta tarkoituksenmukaisena. [1.]

Uutena avauksena suositeltiin tutkittavaksi Ristikydon ja Kytomaan asemien yhdista-

mista ja aseman sijoittamista Tuusulan ja Keravan rajalle. Sen katsottiin voivan tarjota
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paremmat lahtokohdat aseman kehittamiselle niin liikenndinnin kuin maankaytonkin na-
kokulmasta. Suunnittelu edellyttaisi laajan liikenteellisen selvityksen tekemistd, minka
tavoitteena on muodostaa liikenteellinen solmupiste, josta on junayhteydet radan kaikkiin
suuntiin (Paérata, Oikorata, Lentorata) molemmilla junatyypeilld: lahi- ja kaukoliikenne-
junilla. Haasteena suunnittelussa olisi lahiliikenteen ja kaukoliikenteen tarvitsemat laitu-
ripituudet seké ratojen risteyskohdan tuomat haasteet. Selvityksen mukaan taman kal-
tainen jarjestely edellyttaisi mita todennakdéisemmin maanpaallisia seka maanalaisia lai-

tureita. Selvitys vaatisi laajaa suunnitteluyhteistyéta eri sidosryhmien kesken. [1.]

Selvitysty6ta esitetddn tehtdvan kuntavetoisesti yhteistyéna Tuusulan, Keravan ja Jar-
venpaan kesken yhdessa Liikenneviraston (nyk. Vaylaviraston) seka muiden liikenne-
operaattoreiden kanssa. Todennakdisesti yhteistydssa tarvittavia osapuolia on enem-
mankin. Yhtena suunnitteluvaihtoehtona esitetdan kuntien yhteista osayleiskaavaa. Ase-
man toteuttamisedellytyksend pidetddn 10 000 asukasta tai ty6paikkaa kilometrin sa-
teella. Rakentamisen vaiheistamista esitetdén toteutettavaksi aluksi bussiliikenteeseen
tukeutuen. Vaiheittain toteutumisen suunnittelu nahtiin tarkeana osana suunnittelupro-

sessia. [1.]

Helsinki—Tallinna-tunneli

Merenalaisen ratatunnelin on tarkoitus edistda Helsingin ja Tallinnan yhdistymista kak-
soiskaupungiksi, joka muodostasi noin puolentoista miljoonan asukkaan talousalueen ja
kytkisi Suomen Euroopan rataverkkoon. Junatunnelia Helsingin ja Tallinnan valille on
suunniteltu kahden eri tahon toimesta. Virkamiestydna on tehty FinEst Link -projekti,
jossa tunneli kulkisi Suomen paassa Helsingin kautta lentoasemalle ja radan jatkeena
olisi viela erillinen rahtiterminaali. FinEst Bay Area Project on kokonaan yksityinen rata-
hanke, jonka nokkamiehena toimii Peter Vesterbacka. Ratalinjaus johtaa tassa vaihto-
ehdossa Helsingin sijaan Espoon kautta lentoasemalle. Hankkeissa on my6s muita eroa-
vaisuuksia. Kumpikaan tunnelivaihtoehto ei kytkeydy Lentoradan jatkoksi, johtuen mm.
ratojen eroavista korkeusasemista seka niiden eri raideleveyksista. Tunneli kuitenkin
nostaisi lentoaseman merkitysta eri likennemuotojen vaihtoasemana ja liséisi siten rai-
deliikenteen kysyntaa lentoaseman suuntaan, milla taas on merkitysta rataverkolla teh-

taviin kokonaisratkaisuihin. [61; 62.]
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3.8.2 Aluetta koskevat opinnaytetyot

Aluetta koskien on laadittu useita erilaisia opinnaytetdita, mutta niista kaksi on erityisen
l&hell&a oman tyoni aiheitta, eivatk& ne ole ajallisesti liian vanhoja. Yksi tdistd on Kunta-
rakenneuudistus ratkaisuksi maankayttokonflikteihin? Tapaus Ristikytd. Tyon on tehnyt
Reetta Salo Aalto-yliopistolle ja se on valmistunut vuonna 2014. Ty6ssa on kasitelty kun-
tarakenteen vaikutusta Ristikydon "alikehittyneisyyteen” [25]. TyOn siséltd on kuvattu tar-
kemmin kuntaliitosselvitykset kappaleessa 3.2.

Toinen tyon kannalta tarkea opinnayte on vuonna 2014 Tampereen Teknillisessa yliopis-
tossa valmistunut diplomityd Tuusulan Ristikytd 20X0, Maankéaytdn skenaarioita raidelii-
kenteeseen tukeutuen. Diplomityén on tehnyt Pasi Vierimaa. Tydssa alueen suunnitte-
lua, suunnittelun taustoja ja laht6aineistoa sekd muita ongelmakohtia on kayty lapi yksi-
tyiskohtaisesti. Tyd on tehty Tuusulan kunnan ohjauksessa ja siina on tarkasteltu erilai-
sia maankayttdvaihtoehtoja, joten sen voidaan katsoa olevan yksi tarkeimmista tausta-
aineistoistani ja muodostavan pohjan suunnittelutydlle. Suunnitelmassa on hyvia oival-
luksia, mutta my6s heikkouksia. Diplomityossa tarkasteltiin Ristikydon maankayttéa sil-
loisten suunnitelmien valossa. Opinnayte on sinallaan melko tuore, mutta moni asia on
kuitenkin ehtinyt muuttua tyon laatimisen jalkeen. Nama seikat liittyvat mm. seudulliseen
suunnitteluun, kuntakaavoitukseen ja rataverkon tulevaisuuden nakymiin. Suunnitelma

kaipaa siis ajantasaistamista seka tarkentamista, mika on osaltaan taman tyon tarkoitus.

[2.]

Tuusulan Ristikytd 20X0, Maankéytdn skenaarioita raideliikenteeseen tukeutuen

Diplomitydn laatimisen aikaan ohjaavana maakuntakaava on ollut Uudenmaan 2. vaihe-
maakuntakaava ja tarkeimpana suunnitteluperiaatteena maankayton tukeutuminen rai-
deliikenteeseen. Mittarina riittavan tiiviistda maankaytosta on selvityksessa pidetty vahin-
taan 10 000 asukkaan tai tyOpaikan osoittamista 2,5 km:n etéisyydelle asemasta. Naista
vahintddn puolet tulisi sijaita alle 1 km sisélla asemasta. Tama tiiveystavoite mahdollis-
taisi vuorovaliltaan vahintaan tyydyttadvan junatarjonnan. Uudenmaan ELY-keskus on
kuitenkin julkaisussaan 27/2011 maaritellyt, etta kavelyetdisyystavoite juna-asemille ja
pikavuoropysékeille on enintddn 1 200 m, mita on paadytty kayttdmaan diplomitydssa
tiiviisti rakennettavan etdisyyden mittarina tavanomaisemmin kaytetyn kilometrin sijaan.

[2.]
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Suunnittelussa maankayton esitettiin tukeutuvan kahteen lahiliikenteen juna-asemaan,
joista toinen sijaitsisi paaradan ja toinen oikoradan varrella. Asemaratkaisu perustui Sito
Oy:n vuonna 2011 KUUMA-kunnille tekem&an selvitykseen Lentoradan lisatarkastelut
Kuuma-kuntien alueella — toinen osio. Selvityksen siséltoa on avattu tarkemmin myo6s

taman tyon luvussa 3.8.1. [2.]

Diplomitydssa on laadittu kolme maankaytollista skenaariota seka kolme erilaista liiken-
neverkollista ratkaisua. Eri vaihtoehtojen vahvuudet ja heikkoudet on arvioitu ensin erik-
seen, minka jalkeen niistd on muodostettu ristiin maankaytto- ja liikenneskenaarioiden
yhdistelmi& yhteensa yhdeksan. Maankayttoskenaariot ovat: Tiivis keskusta, Tydpaikka-
painotteinen ja Asuntopainotteinen. Laaditut likenneskenaariot ovat: Erillisy6ttd, Keha ja

Kaksi kehaa. Skenaarioita on havainnollistettu kuvassa 30. [2.]

Maankayttdskenaariot

"Tiivis keskusta” -skenaariossa maankayttd perustuu kahden aseman vdliin jadvaan tii-
viiseen ja tehokkaaseen alueeseen, joka on miljééltaan kaupunkimainen ja kavelypai-
notteinen. Asemien lahialueet ovat kerrostalovaltaisia, pois lukien Oikoradan itapuoli,
joka on tydpaikka-aluetta. Maankayttd muuttuu asteittain pientalovaltaisemmaksi ase-
milta poispain mentaessa. Asuntopainotteisessa vaihtoehdossa kerrostalovaltainen tiivis
rakenne keskittyy asemien ymparistoon ja tatda ymparoi laajat pientalovaltaiset alueet.
Tyopaikkarakentamisen mé&ard on muihin vaihtoehtoinen nahden vahaisempi. Tyo6-
paikka-aluetta on ainoastaan nauhana moottoritien rinnalla. Tydpaikkapainotteinen vaih-
toehto keskittyy nimensa mukaisesti vahvasti tydpaikkarakentamiseen. Koko Paaradan

ja moottoritien vali on tydpaikka-aluetta sekda myds osa paaradan lansipuolen varresta.

(2]

Liikenneskenaariot

Kaikille likenneskenaarioille on yhteista, ettd olevia tieyhteyksia on kaytetty melko va-
han. Yhteydet lanteen Jarvenpaantiehen kulkevat aina uutta yhteytta pitkin ja olevat yh-
teydet on esitetty katkaistaviksi. Nykyisia yhteyksia on hyddynnetty lahinna niissa koh-
dissa, joissa ne kytkeytyvat olevaan ali- tai ylikulkuun. "Erillissyotossa” alueen liiken-
neyhteydet tulevat kaikista ilmansuunnista suorina yhteyksina kohti Ristikydén keskus-
taa. Jarvenpaantielle on mm. uusi tieyhteys Hakalantien eteldpuolelta. Samasta tiesta

erkaantuu myds osittain tunnelissa kulkeva tie Keravan suuntaan Ylikeravantielle. Radan
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lansipuolta kulkee yhteys pohjoiseen Jarvenpddhan. Ratojen eritasojen kohdalla on ali-
kulku, josta tie liittyy Kytbmaantiehen jatkaen Keravan suuntaan radan itdpuolta. Moot-
toritien alituksina on hyddynnetty nykyisia alikulkuja. "Keh&’-vaihtoehdossa Ristikydon
keskustan kiertdd ympari keh&mainen tie, joka kulkee pohjoisessa Jarvenpéaén puolella.
Yhteys Jarvenpaantiehen on linjattu todella eteldan pitkéalla uudella tieyhteydelld, johon
my06s ns. Hyrylan itainen ohikulkutie kytkeytyisi pitkalla tunnelilla. Yhteydet Keravalle
ovat samantapaiset kuin "Erillissy6tdssd”. "Kaksi keh&a” -vaihtoehdossa Paaradan mo-
lemmin puolin on kaksi kehamaista tielinjausta, jotka kulkevat Keha -vaihtoehtoon néah-
den lahempéna keskusta-aluetta. Radan alitukset ovat alikulkuina, ja niitd on useita. Ra-
dan lansipuolella kehatie kay Jarvenpaan puolella Ristinummentiella. Liitynnat Jarven-
paantiehen kulkevat Hakalantien eteldpuolelta. Keravan yhteydet ovat samantapaiset
muiden skenaarioiden kanssa. Liséksi Lahden moottoritieltd on alueelle suora yhteys

Poikkitien suunnasta. [2.]
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2 km

MERKINTOJEN SELITYKSET
=—me—wm  Rautatie ja uusi ldhijuna-asema

= —me—wm | jhijuna-asemavaraus

Eriasteisia uusia tai kehitettivid teitd

Bulevardi

Liittyma olemassa olevalle tielle

Linja-autoreitti

Uusi eritasoliittyma

Uusi kiertoliittyma

Uusi tai kehitettava siltayhteys

Alikulku / tunneli

Mahdollinen tai vaihtoehtoinen tieyhteys ja kiertoliittyma
Katkaistava ajoneuvoyhteys

Asemilta 1200 m:n etaisyytti kuvaava rajaus

Kunnanraja

Asuinkerrostalovaltainen alue / tiivis asuinalue

Pientalovaltainen alue

Maltillisesti, rakennetun ympariston ja maiseman arvojen ehdoilla
tiivistettava pientalo- / kylaalue

Julkisten palvelujen alue

TySpaikka-alue

Energiantuotanto (esim. aurinkokaukolampé)

Golf-kentan laajennus

Ulkoilumaastot

Kavelypainotteinen alue (kavelykatu, tori, asema tms.)

Kuva 30. Karttakollaasi yleissuunnitelman eri maankaytto- ja likenneskenaarioiden yhdistelmista
seka merkintdjen selityksista: 1. *Tiivis keskusta” + "Keha”, 2. "Asuntopainotteinen” +
"Kaksi kehad”, 3. "Tydpaikkapainotteinen” + "Erillissy6ttd” [2].

Vaihtoehtojen vertailu

Maankayttéskenaarioksi tydssa valikoitui vaihtoehto "Tiivis keskusta”, koska sen katsot-

tiin luovan monipuolisinta ja elinvoimaisinta ymparistod, ja lisaksi se sisélsi erityyppista
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rakentamista kuten liikketiloja, toimistoja seka asuntoja. Se on myds vaihtoehdoista te-
hokkain. "Asuntopainotteinen” nahtiin saavutettavuuden periaatteen kannalta tavoitteil-
taan ristiritaisena, silla paikoittain valjaa maankayttoa sijoittuisi lahelle asemia. Liséksi
lAhes pelkastdédn asumista sisaltdvd maankayttd koettiin tylsdna ja alueen elavyyden
kannalta heikkona vaihtoehtona. "TyOdpaikkapainotteinen” péarjasi vertailussa monilta
osin heikoiten. Se mygds poikkesi eniten muista ratkaisultaan. Tasta huolimatta sita pi-
dettiin kuitenkin kunnan taholta varteen otettavana vaihtoehtona. Vaihtoehdon isoim-
maksi heikkoudeksi muodostui ehka sen yksipuolisuus, koska alue olisi kdytannossa vil-

kas vain tyoaikoina. [2.]

Liikenneskenaarioksi valikoitui "Keha”. Sen nahtiin kokoavan hyvin liikenteen paavirrat
ja vahentavan Ristikyddn ydinalueen lapi kulkevaa liikennettd muihin vaihtoehtoihin ver-
rattuna. Liikenneskenaario "Erillissyottd” nahtiin vertailussa myds toimivana, mutta sen
likenneverkko on jasentymé&ton. "Kaksi kehaa” koettiin hyvin samankaltaisena "Kehaan”
verrattuna, eika se tarjoa juurikaan etuja, mutta aiheuttaisi enemman uusien alikulkujen

tarvetta. Yleissuunnitelmaratkaisu on esitetty kuvassa 31. [2.]
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Kuva 31. Ote Yleissuunnitelmasta [2].

Yleissuunnitelman keskeinen sisaltd

Ratkaisun perusrakenne on seuraava. Asemien vali sekd asemien l&hiymparistot eri
puolin rataa ovat tiivista ja kaupunkikeskustamaista aluetta. Asemien vali on yhdistetty
levedlla kavelykadulla. Ratojen vali on muutoin kerrostalovaltaista aluetta asumista tu-
kevine puistoineen. Paaradan varteen on lisétty pieni tyopaikka-alue. Paaradan lansi-

puolella kehamadisen tien varret ovat myos kerrostalovaltaisia. Pdaradan aseman koh-
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dalla kehatiessa on puistobulevardimainen osio seka sen vieressa keskuspuisto. Keha-
tien ulkoreunoilla asuminen on pientalopainotteista. Ratojen itdpuoli ja moottoritien vali
on tyOpaikka-aluetta. [2.]

Suunnitelmassa on kaytetty seuraavia tehokkuuksia. Keskusta-alue (C) aluetehokkuus
on ea = 0.70. Kerrosala on jaettu asumisen ja tydpaikkojen suhteen tasan (50/50). Ker-
rostaloalueilla (AK1-AK4) aluetehokkuus on ea = 0.50. Kerrosala asumisen ja tytpaik-
kojen kesken on jaettu suhteessa 75/25. Asumis- ja tydpaikkavaljyys on sama kuin kes-
kusta-alueella. Pientalovaltaisilla alueilla (AP1-AP10) aluetehokkuus on ea = 0.20-0.30.
Asukkaat ja tyopaikat on mitoitettu laskennassa suhteessa 98/2. Asumisvaljyytena mi-
toituksessa on kaytetty 50 k-m%/asukas ja tydpaikkavéljyytena 65 k-m2/tydpaikka. Tiivis-
tettavilla olevilla pientaloalueilla aluetehokkuutena on kaytetty arvoa ea = 0.05. Tehok-
kuus on matala, eikd olemassa olevien asuinalueiden tiivistamisessa ole huomioitu tyo-
paikkoja, koska niiden maarén oletetaan olevan kokonaisuuteen n&dhden mitaton. Tyo-
paikka-alueet Oikoradan itapuolella on mitoitettu aluetehokkuudella ea = 0.40 ja tydpaik-
kavaljyydella 80 k-m2/tyépaikka. Pienempi ja tehokkaampi tyopaikkakokonaisuus Paara-
dan varrella on vastaavasti aluetehokkuudella ea = 0.60 sekad tyopaikkavaljyydella
65 k-m?/tydpaikka. [2.]

Yleissuunnitelma tuottaa kerrosalaa noin 1 564 000 k-m?2. Uusia asukkaita alueelle tulisi
suunnitelman mukaan noin 20 220 ja tydpaikkoja noin 7 620 eli yhteensa 27 840. Kave-
lyetaisyydelle, eli 1 200 metrin sateelle asemista, tulisi asukkaita noin 14 350 ja tyopaik-
koja noin 6 570, mika tarkoittaa yhteensa noin 20 920 potentiaalista raideliikenteen kayt-

tajaa. Mitoituksen tuottamat arvot on esitetty tarkemmin taulukossa 2. [2.]

Taulukko 2. Yleissuunnitelman mitoitus [2].

Yleissuunnitelma alueteh. kerrosala  kerrosalan jake: 1,2 km:n sdteelld asemista Tuusulan kunnan alueella
Alue € k-m® asltyép.,% asukk tyép. asukk. ty8p asukk. tysp.
C  Tiivis keskusta-alue 0.70 204 000 50/50 2040 1570 2040 1570 2040 I 570
AK  Asuinkerrostalovaltaiset alueet 0.50 462 500 75/25 6 940 1780 6010 | 540 6 340 1 630
AP Asuinpientaloalueet - uudet 0.20-0.30 557 900 100/0 10 880 210 4780 100 5610 120
ap Asuinpientaloalueet - tiivistettavit 0.05 18 100 100/0 360 0 60 0 360 0
TP Tyépaikka-alueet 0.40-0.60 322 100 0/100 0 4 060 0 3840 0 3250
Yhteensa: I 564 600 20 220 7620 12 890 7050 14350 6570
k-m2 asukasta _tyopaikkaa asukasta _tyopaikkaa asukasta _tyopaikkaa
yht. 27 840 yht. 19 940 yht. 20 920
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3.8.3 Muut selvitykset koskien asumistiheytta ja aluetehokkuutta

Teknologian tutkimuskeskus VTT Oy selvitti HSY:n toimeksi antamana Julia 2030 EU
Life+ -hankkeen yhteydesséa Helsingin seudun yhdyskuntarakenteen kehittamisen ilmas-
tovaikutuksia vuoteen 2035 mennesséa. Tutkimuksessa hyddynnettiin HLJ 2011 -aineis-
ton vaesto- ja tyOpaikkatietoja. Osana selvitysta arvioitiin tutkimusalueiden uuden raken-
nuskannan kerrosalan maaraa seka sen tuottamia asukas- ja tyopaikkamaaria yleispiir-
teisesti, kayttaen arviotydssa oletettua asumis- ja tydpaikkavaljyyksien kehitysta. Asu-
misvaljyyttéa arvioitaessa huomioitin mm. uuden rakentamisen oletettu talotyyppija-
kauma, alueen nykyinen asumisvaljyys ja sen kehityshistoria sek& seudun selvityksissa
arvioitu asumisvaljyyden tuleva kehitys. Uudella rakennuskannalla tarkoitetaan tassa yh-
teydessa vuoden 2011 tilanteesta vuoteen 2035 mennessa rakennettavien rakennusten

arvoitua kerrosalaa. [63.]

Selvityksen mukaan asumisvaljyys vaihtelee tutkimusalueilla valilla 42—65 k-m?/asukas.
Tutkimusalueina ovat mm. radanvarsialueita kuten Leppavaara, Marja-Vantaa, Myyr-
maki—Malminkartano, Tikkurila—Kerava (radan varsi) seka metroradan varrelta Kontula—
Mellunmaki. Pienin asumisvaljyys selvityksen kohdealueista on Kalasatamassa ja suurin
Kirkkonummella. Potentiaalisina vertailukohteina Ristikyt6én nadhden Tikkurila—Kerava
valin seka Myyrmaki—Malminkartano alueen uuden rakentamisen asumisvaljyys on sel-
vityksen mukaan n. 48 k-m?/asukas, Marja-Vantaalla ja Leppavaarassa n. 53 k-m%asu-
kas. Arvot on esitetty kuvassa 32. [63.]
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Uusien rakennusten asumis- ja tyopaikkavaljyys
k) (k-m2/asukas, k-m2/tyopaikka)
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Kuva 32. Uusien rakennusten asumis- ja tyopaikkavaljyys [63].

Uusien toimitilojen tyopaikkavaljyyttd on arvioitu vastaavin periaattein, ottaen huomioon
kaavoituksen ja 2000-luvun jalkeen tapahtuneen rakentamisen keskimaaraisen toimitila-
valjyyden, jota on korjattu oletetulla toimitilatyyppien jakaumalla. Lahdeaineistona tyéssa
on kaytetty Paakaupunkiseudun yritysraportin (YTV 2009) tuloksia. Selvityksen mukaan
toimitilan/yritystoiminnan laatu vaikuttaa merkittavasti tydpaikkavaljyyteen. Arviossa
paadyttiin seuraaviin tunnuslukuihin: myymalat 77 k-m2/tydpaikka, teollisuus 53 k-m2/ty6-
paikka ja toimistot 25 k-m2/tydpaikka. Keskimaarainen tydpaikkavaljyys vaihtelee selvi-
tyksessa alueesta riippuen valilla 57-67 k-m2/tyopaikka. Kuvasta 32 on huomattavissa,
ettd aluekohtaiset tytpaikkavaljyydet eivat korreloi alueiden asumisvaljyyksien kanssa.
Niissd on alueellisia eroja. Tikkurila—Kerava akselilla tytpaikka véljyys on taulukon mu-
kaan noin 62 k-m2/ty6paikka kun Leppéavaaran, Myyrmaen ja Marja-Vantaan tyopaikka-

valjyys on hieman suurempi, eli noin 67 k-mz2/tydpaikka. [63.]

Kaynnisséa olevan maakuntakaavatyon Uusimaa-kaava 2050 taustaselvityksen (Uuden-
maan liiton julkaisuja E 179 — 2017) mukaan asumisvaljyys Uudellamaalla on kasvussa.
Laskelman mukaan asumisvéljyys kasvaisi vuoteen 2050 mennessa 9 k-m?/asukas.
Asuinrakennusten bruttovaljyys Uudellamaalla on selvityksen mukaan vuonna 2016 noin
48 k-m2/asukas, mika kasvaisi reilussa kolmessakymmenessa vuodessa 57 k-mziin
/asukas. Oletetun kasvun arvioidaan johtuvan kahdesta seikasta: demografisesta- ja ta-

loudellisesta valjyysmuutoksesta. Demografisella valjyysmuutoksella tarkoitetaan ikara-
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kenteen muutoksen tuomia vaikutuksia asumisvaljyyteen ja taloudellisella valjyysmuu-
toksella taas reaalitulojen muutoksen, eli kotitalouksien kaytettavissa olevien tulojen kas-
vun vaikutuksia asumisvaljyyteen. Toisin sanoen varallisuuden kasvaessa ihmiset eivét
halua asua ahtaasti. Selvityksessa on todettu, etté valjyyden muutoksessa on alueellisia
eroja. Koska Ristikyto tukeutuu vahvasti raideliikenteeseen ja alue on tarkoitus rakentaa
tiiviisti, ei asumisvaljyytena ole mielekasta kayttdd Uudenmaan keskiarvoa ja vertailu-

kohtaa kannattaa mielestani hakea muista asemanseuduista. [64.]

3.9 Suunnittelualue ja alueen olosuhteet

3.9.1 Maisema ja maastonmuodot

Alueelle on laadittu maisemaselvitys Tuomalan Il -osayleiskaavan suunnittelun yhtey-
dessa vuonna 2008. Selvityksen mukaan suunnittelualue on pdaosin pienpiirteista seka
harvaan asuttua pelto- ja metsdmaisemaa ja maastonmuodoltaan vaihtelevaa. Alue ku-
luu maisema-aluetyéryhman maisemamaakuntajaon mukaisesti eteldisen rantamaan
eteldiseen viljelyseutuun. Laajoja peltoaukeita halkovat junaradat ja vilkkaat tievaylat
katkovat nakymia ja rajaavat voimakkaasti maisemakuvaa muutoin idyllisessa viljelys-
maisemassa. Varsinkin radat erottava silta nakyy pitkalle avoimessa peltomaisemassa.

Maiseman erityispiirteet on esitetty kuvassa 33. [65.]
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MERKINTOJEN SELITYKSET
Kulttuurihistorialliset arvot Maisemakuvalliset arvot
[ E] Kiinted muinaisjdannds. Numerointi Merkittva, kaunis nakyméa
viittaa raportin kohdekuvaukseen. !
. g9  Arvokas rakennus/rakennusryhma. h Ruma / jésentymaton ndkyma
Numercinti viittaa raportin kohdekuvaukseen.
.7, Valtakunnalisest merkitava Harmoninen, ertyisen kaunis
X o . maisema-alue. Paikallisesti arvokas.
kulttuuriympérigtd, Tuusulanjarven
kulttuurimaisema, Museovirasto Jase: &ton maisema, heikosti
EEEEEl Historiallinen tielinja, Vanha Rantatie. hamottuva maisematila

Kuninkaan kartasto v.1780

Kaunis, sailytettiva reunavydhyke
Vanha Tuomalan kyldalue. Kuninkaan = e eny
kartasto v.1780. Ruma [ jasentymétdn reunavydhyke

Térkea yhtendinen peltoalue

Pienpiirteinen paikallisesti maisemaa
. rikastuttava pelioalue

Kuva 33. Maiseman erityispiirteet [66].

Maastonmuodoiltaan alue on suhteellisen tasaista ja alavaa savimaata, jossa on joitakin
kalliokumpareiden muodostamia jaksoja. Kasvillisuus on paaosin rehevaa ja savikot ovat
suurelta osin viljelyskaytdéssa. Maaseutumainen asutus on sijoittunut peltoaukeiden lai-
doilla oleville kumpareille ja seléanteiden reunoille, pellon ja metsan reunavyohykkeelle.
Suhteellinen maaston korkeusero suunnittelualueella on enimmillaédn noin 25 metria.
Korkeimpia kohtia ovat selanteiset lakialueet, jotka kohoavat noin +63 metrin korkeudelle
meren pinnasta (mmpy). Alueen lansipuolella olevan Tuusulanjarven korkeus on noin

37,8 mmpy ja viljelysalueet sijaitsevat paaosin valilla 40—47 mmpy. [65.]

Alueen keskiosassa ita-lansisuunnassa kulkeva Pelinoja kokoaa alueen pintavesia ja
laskee Tuusulanjarveen. Paéarata toimii vedenjakajana, josta itapuolella pintavedet valu-

vat eteldédn ja idassa Keravanjokeen. [65.]
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3.9.2 Rakennettu kulttuuriymparisto

Valtakunnallisesti merkittavat rakennetut kulttuuriympaéristdt (RKY)

Valtakunnallisesti merkittavat rakennetut kulttuuriymparistot (RKY) on Museoviraston
laatima inventointi. Inventoinnin kohteet ovat yksittaisia rakennuksia laajempia kokonai-
suuksia, jotka kuvaavat oman aikakautensa ominaispiirteita tai historiaa. RKY-kohteita
voivat olla mm. maanviljelysymparistot, vanhat teollisuusalueet, kartano viljelysaluei-
neen, kirkko, linna tai yhtenaisena sailynyt vanha kaupunginosa. Taméan valtakunnallisen

inventoinnin kohteet iimentavat Suomen historiaa ja kehitysta. [67.]

Tuusulassa on kolme RKY-kohdetta, joista Tuusulan Rantatien kulttuurimaisema sijait-
see suunnittelualueen laheisyydessa. Muut kohteet Tuusulassa ovat Jokelan teollisuus-
alue seka Marieforsin ruukki ja Kellokosken sairaala. Naapurikaupunkien RKY-kohteita
Ristikydon lahialueella ovat Tuusulasta Jarvenpaan puolelle jatkuva Tuusulan Rantatien

kulttuurimaisema seka eteldssa Keravan vankila. [12.]

Tuusulan Rantatien kulttuurimaisema ja Tuusulanjarven ymparistd kasittavat Rantatien
varren ympariston seka jarven ja Jarvenpaantien valisen alueen jatkuen kuntarajan yli
Jarvenpaan puolelle, jossa RKY-alueen rajaus laajenee sisdmaahan pain Ristinummen-
tien kohdalta, rajoittuen idasta junarataan ja pohjoisesta Sipoontiehen. Jarvenpaassa
alueeseen kuuluvat mm. Ainolan, Kotitalousopettajaopiston ja Maatalousnormaalikoulun
alueet. RKY-alueiden rajaukset on esitetty kuvassa 34. Rantatie on vuosisatoja vanha,
Tuusulanjarven rantaa mukaileva paikallistie, joka on myds tiehallinnon museotie. Tiella
on ollut suuri merkitys Tuusulan pitajan asutuksen, mutta myds Rantatien huvilayhdys-
kunnan synnylle. Huvilayhdyskunta on osa 1800-luvun lopulla alkanutta suomenmielista
maaseutu- ja kansanelaman ihannointia. Alueelle asettuneet taiteilijat ovat muodosta-
neet Rantatien yhteyteen 1900-luvun alussa merkittédvan taide-elaman keskuksen raken-
tamalla sinne huvilansa asuin- ja tydskentelytiloiksi. Tuusulanjarven ymparisto historiaan
littyvat mm. Juhani Aho, J.H. Erkko, Pekka Halonen, Eero Jarnefelt, Aleksis Kivi, Eino
Leino ja Jean Sibelius perheineen. Ainola on arkkitehti Lars Sonckin suunnittelema hu-
vila, joka sijaitsee metséisella kumpareella Jarvenpdassa, Ainolan vaylan etelapuolella,
noin 1 km p&assa Tuusulan rajasta. Rakennus on valmistunut v. 1904 ja se oli saveltgja
Jean Sibeliuksen ja hanen puolisonsa Ainon kotitalo. Nykyisin rakennuksessa toimii ko-
timuseo. [12; 38; 67.]
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RKY-kohteet

e Kiinted muinaisjaannos

Kuva 34. RKY-kohteet ja muinaisjaannokset [68].

Keravan vankila-alue sijaitsee Keravanjoen viljelymaisemassa, Lahden moottoritien ja
Lahdentien itapuolella, melko lahelld Tuusulan eteldrajaa. Etaisyyttd Keravan keskus-
taan on noin 2,5 km. Vankila oli alkujaan valtion ensimmainen kasvatuslaitos, joka myo6-
hemmin muutettiin nuorisovankilaksi. Vankila-alueella on monipuolinen ja hyvin sailynyt
rakennuskanta. Alue tunnetaan erityisesti lehmuskujan paahan sijoittuvasta punaisesta
ja arkkitehtuuriltaan ilmeikk&asta kolmikerroksisesta 1880-luvulla valmistuneesta paara-
kennuksesta. Rakennus poistettiin kaytosta syksylla 2016 paloturvallisuuteen liittyvien
ongelmien johdosta, ja vankilasta tuli avovankila. [67.]

Arvokkaat rakennukset ja rakennetut kokonaisuudet

Tuusulan Ristikydon alueella arvokasta rakennuskantaa edustavat mm. Tuusulan kan-
sanopisto ja Tuomalan koulu. Rakennusten arviot pohjautuvat vuonna 2016 laadittuun

kunnan Kulttuuriymparistt ja rakennuskanta selvitykseen.

Tuusulan Kansanopiston paarakennus on arkkitehti Yrjo Sadeniemen (Sadenius) suun-
nittelema rakennus. Rakennus valmistui vuonna 1908. Rakennuspaikka on kallion
paalla, josta suuri kaksikerroksinen hirsirakennus nakyy kauas maisemassa. Tuusulan
kulttuurimaisema ja rakennuskanta selvityksen mukaan p&arakennus on tyyliltéén Ia-
hinn& jugendia, jota ilmentavat jyrkka satulakatto, havinneet torniaiheet, paéatyjen soikeat

ikkunat, ikkunoiden pieniruutuiset ylaosat seka vuorauksen yksityiskohdat. Selvityksen
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mukaan kansanopisto on yksi Tuusulan arvokkaimmista rakennushistoriallisista koh-
teista ja arvioitu 1. luokan kohteeksi. Vieressa oleva funkkishenkinen asuntolarakennus
(90A) valmistui 1939, ja se on arvioitu 2. luokan kohteeksi. Samaan pihapiiriin on myds
1985 ja 2000-luvun alussa valmistunut kaksi kansanopiston arkkitehtonista ilmetta jaljit-
televaa uutta lisarakennusta. Rakennuksessa toimii nykyaén Pekka Halosen akatemia.
[38.]

Tuomalan koulu rakennettiin, kun Tuomalan ja Jarvenpaan kylien yhteinen ns. Notkon
koulu kavi ahtaaksi ja molemmat kylat rakensivat omat koulunsa. Tuomalan koulu val-
mistui vuonna 1928. Rakennuksen suunnitteli rakennusmestari Heikki Siikonen. Tuusu-
lan kulttuurimaisema ja rakennuskanta selvityksen mukaan, rakennus on satulakattoi-
nen, peiterimoitetulla pystylaudalla vuorattu hirsirakennus, joka on yleisilmeeltaan ja yk-
sityiskohdiltaan klassillinen. Koulurakennusta on sittemmin muutettu ja laajennettu laa-
tikkomaisella lisasiivella vuosina 1963 ja 1975. Pihapiirissa on myés Tuomalan koulun
aumakattoinen piharakennus (89A). Kulttuuriymparistd ja rakennuskanta selvityksen
mukaan koulu on 2. luokan kohde. [38.]

Muita rakennettua kulttuurimaisemaa taydentavia rakennuksia ja rakennelmia ovat mm.
Tuomalantien varrella, l1ahella Jarvenpaantieté oleva vanha hirsinen Korkeamaen vink-
kelilato (231C), Kittelan parilato (231D) ja Tuomalan muuntajatorni (2311) seka pidem-
malla tie varrella oleva Syrjalan muonamiesmokki (231B) ja Hosiannummentien varrella
oleva Mantymaen 1920-luvun asuinrakennus (231A). Inventoinnin kohteet on esitetty
kartalla kuvassa 35. [38.]

metropolia.fi WM etropolia



76

i./~» j
L ‘A
!/ N é
\ |
i |1 f
|
3 - \n .’; L
) N, EN A el | |
. { Ao A . |
o | AN e I f
A~ e |
A Y & Iy
A, 89a ‘uusulan kansanopis ), ] Al _,}‘L
/231 A% | =
A ; 'A“ omalan koulu |
. “‘ ( > t‘.\ L
A%. 231b | \ N_// i \ ///
231dic | / | | S
e = Ny == e
: 4 | .~
A% | A
\ 1 T
S / Li= ]
jik - / . Sl K | 1‘
\ 4 \ o~ | { [ |
| ¢ I
2 A Rakennuskulttuurikohde
A Rakennettua
( \ kulttuurimaisemaa taydentava
VA rakennus tai rakennelma
- - L
ey \ | Rakennettu kulttuurialue
[ 4|
f 2 $ /vi ; Maaseudun kulttuurimaisema-
3 s @2 alue
XA et o
1 km 1.20 Maasto (MTK), Rakennukset (MTK), Vesistot (MTK), Korkeuskayrat (MTK), Tiestd (MTK), Nimistd (MTK) @Maanmittauslaitos
WMuurimai lue, ialue, Tay tai kunta

Kuva 35. Kulttuuriymparisto ja rakennuskanta selvityksen kulttuurikohteet [41].

Jarvenpaan kulttuurihistoriallisesti arvokkaat kohteet on inventoitu Jarvenpaan kulttuu-
riympariston hoitosuunnitelman paivityksessa vuonna 2017. Jarvenpaan etelareunalla
on inventoinnin mukaan useita eri arvoluokan (1-3) omaavia kohteita. Rakennukset on
havainnollistettu kuvassa 35. Paaradan lansipuolella, Ristinummen asemanseudun alu-
eella, on Ristinummentien molemmin puolin yhteensa 2 suojeltua rakennusta, 3 raken-
nusta jotka tulisi suojella kaavalla seka 9 jatkoselvitettavaa kohdetta. Ristinummentie on
my0s itsessaan esitetty toimenpideluokkaan 3. kuuluvana kohteena, jonka suojelutarve

selvitetdan tarkemman suunnittelun yhteydessa. [69.]
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Alueet Kohteet
1: Suojeltu ° 1: Suojeltu
2: Suojellaan kaavoituksella e 2: Suojellaan kaavoituksella
3: Suojelutarve selvitetdan tarkemman suunnittelun yhteydessa ° 3: Suojelutarve selvitetdan tarkemman suunnittelun yhteydessa

Kuva 36. Ote Jarvenpaan kulttuuriympériston hoitosuunnitelman paivityksessa 2017 [69].

Keravan rakennuskulttuurin inventointi ja kulttuuriympdristén hoitosuunnitelman
(24.6.2003) mukaan Keravalla ei ole suunnittelualueen laheisyydessa inventoinnissa to-
dettuja arvokkaita rakennuskohteita pois lukien Keravan vankilan ymparisto.

Muinaisjadnnokset

Suunnittelualueella on yksi kiintea muinaisjddnnds, Paivarinne (858010024), joka on
ajoittamaton kiviroykkio. Kulttuuriympariston palveluikkunan mukaan réykkioé on ihmisen
paan kokoisista ja tata pienemmisté kivista kasattu ja muodoltaan alun perin kekomai-

nen. Sen halkaisija on noin 2 m ja korkeus puolisen metria. [68.]

Muinaismuistolain 11 §

Milloin kiinted muinaisjadnnds tuottaa sen merkitykseen verraten kohtuuttoman
suurta haittaa, elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus voi hakemuksesta, johon
on liitettdva muinaisjaédnnosta koskeva tarkka selostus, Museovirastoa kuultuaan
antaa luvan kajota muinaisjaannékseen tavalla, mik& muutoin 1 8:n 2 momentin
mukaan on kielletty. Lupaan voidaan siséllyttda tarpeellisiksi katsottuja ehtoja.
[70].

Muinaisjd&nnos voi olla mahdollista poistaa muinaismuistolain mukaisella kajoamislu-

valla, mutta asiaa ei ole tdssa yhteydessa tarkemmin selvitetty.
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lle. Karttaa tulkittaessa on hyva huomioida sen

vasta on selvasti havaittavissa, ettd oleva rakennuskanta s

. Tuomalan koulun ymp
malansuo on rahkaturvetta sekéd saraturvetta ja hiekkamoreenia. Kappaleen jalkeen ole-

vassa karttayhdistelmassa (kuva 37) on yhdistetty Geologian tutkimuskeskuksen maa-

Alueen maaperé on paaosin huono ja se koostuu enimmakseen savesta. Kalliomaata on

3.9.3 Maapera

&, samoin moreenia

siella taall
peréakartta ja maanmittauslaitoksen maastotietokannan tiet ja rakennukset. Karttaku-

puolesta parhaiten rakennettaville alue

karkea tarkkuustaso. [41].
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Kuva 37. Ote maaperékartasta seka maastotietokannan asutuksesta ja tieverkosta [41].
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3.9.4 Vaesto

Tilastokeskuksen tuottaman yhdyskuntarakenteen seurannan aineiston (YKR) mukaan,
kilometrin etaisyydella Ristikydon asemavarauksesta asuu noin 550 henkil64, joista val-
taosa Jarvenpéaan puolella. Laskentaan on kaytetty vuoden 2017 tilastoa. Lahdentien ja
Jarvenpaantien sekd Keravan ja Jarvenpaan kuntarajojen rajaamalla alueella asukkaita
on vain noin 250. Vaestopohjan voidaan sanoa olevan aseman rakentamiseen nahden

vahainen. [71].

3.9.5 Liikenne

Tarkeitd pohjois-etelasuuntaisia teita suunnittelualueella ovat: Lahden moottoritie (Vt 4)
ja Lahdentie (St 140) idassa seké Jarvenpaantie (St 145) lannessa. Jarvenpaan puolella
em. tiet yhdistavat itd-lansisuunnassa kulkeva Poikkitie (St 145) ja Pohjoisvayla (St 145).
Keravan pohjoisosassa Lahdentien ja Lahden moottoritien yhdistéd Koivulantie
(Yt 11664), joka jatkuu Ylikeravantiend lanteen. Ristikydén alueen sisdinen liikenne-
verkko on harvaa ja se koostuu yksin hiekkateista. Paaradan reunaa mukaileva ja Oiko-
radan alittava Kytdmaantie kulkee Jarvenpdan rajalta aina Keravan keskiosaan Por-
voontielle asti. Alueen liikenneverkko katujen ja teiden nimineen on havainnollistettu ku-

vassa 38.
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Kuva 38. Liikenneverkko.

3.9.6 Maanomistus

Tuusulan maanomistus alueella on toistaiseksi vahainen. Kunta omistaa satunnaisia alu-
eita sielta taalta. Jarvenpaan maanomistustilanne alueella on vahva ja selvéasti Tuusulaa
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parempi. Kaupunki omistaa laajasti maa-alueita Ainolan aseman ymparistosta seka kun-
tarajan tuntumasta. Yksityisessa omistuksessa olevat maa-alueet ovat padsaantoisesti
pientalotontteja. Keravan maanomistus alueella on Jarvenpaan tavoin myos erittain
hyva. Kaupunki omistaa runsaasti maa-alueita radan varresta seka lahelta kuntarajaa,
mik& mahdollistaa alueen suunnitelmallisen kehittdmisen vahvan raakamaareservin tur-
vin. Rakennetut omakoti- ja kerrostalokiinteistdt ovat yksityisessa omistuksessa. Maan-
omistustilanne on esitetty kuntien maanomistuskarttojen yhdistelméssa (kuva 39). [41;
46; 47.]

[ Tuusulan maanomistus
Bl Jarvenpaan maanomistus e
[ Keravan maanomistus '

Kuva 39. Maanomistuskarttojen yhdistelmé (Tilanne 26.2.2019) [41; 46; 47].
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4 Muut vastaavat asemanseutujen kehityshankkeet

Paa- ja Oikoradalle on esitetty useita asemavarauksia lahiliikenteen asemille. Naista
suunnittelullisesti tai toteutuksellisesti pitkalla olevia hankkeita ovat Hyvinkaan Palopuro
ja Orimattilan Henna. Ne ovat myds monilta osin samankaltaisia Ristikyddn kanssa. Nai-
den asemien kehitystilannetta kdydaan lapi tarkemmin téssé luvussa. Kyttmaan asema-
varauksen kehittdminen on kytkdksissa Ristikytoon. Kytdmaan toteuttamiseen liittyvaa
problematiikkaa on avattu tarkemmin luvuissa 3.7.1 ja 3.8.1. Olemassa olevien aseman-
seutujen tiivistamishankkeita en ottanut mukaan tarkasteluun, enka etsinyt kohteita ul-

komailta tai kauempaa Suomesta.

Suunniteltaessa rataan tukeutuvia alueita, on hyva tiedostaa, ettd ratojen varsilla on
myds useita olemassa olevia asemanseutuja, joita raideyhteys ei yksin ole riittanyt siivit-
tamaan voimakkaan kasvun tielle, ainakaan viime vuosikymmenind. Esimerkiksi Tuusu-
lan Jokelassa kasvu on sdilynyt viime vuodet maltillisena. Nuppulinnan ja Purolan osalta
matkustajaliikenne seisakkeilta on lopetettu kokonaan. Seisakkeen liséksi tarvitaan siis
myds muita vetovoimatekijoitd. Seuraavassa Liikenneviraston kartassa on esitetty Ke-
rava—Riihimaki- ja Kerava—Lahti-valien nykyiset seisakkeet seka mahdolliset uudet sei-
sakkeet (kuva 40).
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Kuva 40. Lahilikenteen uusia seisakkeita Kerava—Riihiméki- ja Kerava—Lahti-valeilla
[52, kuva 1].
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4.1 Palopuro

Palopuron alue sijoittuu Hyvinkaalle, keskustaajaman eteldpuolelle. Palopuron alueen
osayleiskaavoittaminen on vireilla. Kaupungin internetsivujen mukaan kaavoituksella py-
ritdan turvaamaan edellytykset kaupungin laajentamiselle ja kehittamiselle. Kasvulle tar-
vitaan uusia suuntia, kun nykyisissa yleiskaavoissa osoitetut asuinalueet ovat tulossa
kokonaan rakennetuiksi. Palopuron osayleiskaavoitus perustuu olettamukseen, etté alu-
een toteuttaminen tulee ajankohtaiseksi vuosien 2030 ja 2050 valisena aikana. Kaupun-
gin pyrkimyksena on osoittaa tuleva maankayttd Paaradan varteen voimakkaasti uuteen
juna-asemaan tukeutuen. Palopuron maankayttdmahdollisuuksia on tutkittu jo maakun-
takaavoituksessa. Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavassa Palopuro esitettin Paéra-
taan tukeutuvana uutena asemanseutuna ja sittemmin 4. vaihemaakuntakaavassa tiivis-
tettavana alueena ja raideliikenteeseen tukeutuvana taajamatoimintojen alueena. Mer-

kintatapa on sama kuin Ristikydossa. [31; 72.]

Osayleiskaavan valmisteluvaiheessa on laadittu rakennemalleja, joissa on tutkittu ase-
man erilaisia sijoittamismahdollisuuksia. Riittavana asukas- ja tydpaikkapohjana aseman
perustamiselle on suunnittelussa pidetty vahintaan 10 000 asukasta tai tydpaikkaa 2,5
kilometrin sateella. Muun muassa HSL on tuonut esiin lausunnossaan rakennemalleista,
ettd vaestomaaran tulisi olla lahempana 15 000 asukasta, jotta junaliikenne olisi riittavan
kustannustehokasta. Liikenneviraston laatimassa esiselvityksessa uusista paaradan uu-
sien seisakkeista (Liikennevirasto 2015) Palopuron ei arvioitu kehittyvan merkittavasti

vuoteen 2040 mennessa. [72.]

Osayleiskaavan valmisteluvaiheessa on arvioitu vaiheittain rakentumisen vaikutuksia.
Vaikutusten arvioinnissa joukkoliikenteen jarjestamistd ennen aseman rakentamista pi-
dettiin téarke&nd. Ongelmana nahtiin, ettd joukkoliikenneyhteydet ovat alkuvaiheessa
asukasmaaraan nahden kalliita toteuttaa. Aluksi on tarkoitus tarjota vain liityntébussiyh-
teyksid Hyvink&an suuntaan, josta on yhteys junalle. Tata alkuvaiheen heikkoa palvelu-
tarjontaa pidettiin uhkana, joka voi totuttaa asukkaat kayttdmaan henkildautoa, ja lopulta
kun asema otetaan kayttéon, voi ndiden vakiintuneiden liikkumistottumusten muuttami-

nen olla hankalaa. [72.]
Hyvinkdan kaupunginhallitus linjasi 12.12.2016, etta jatkosuunnittelu tehddan pohjoisim-

man asemavaihtoehdon mukaisesti. TAsséa vaihtoehdossa asema sijoittuu lahemmaksi

Hyvinkdan nykyista keskustaa. Malli tavallaan jatkaa nykyistd kaupunkirakennetta, eika

metropolia.fi WM etropolia



85

muodostaisi irrallista taajamaa, kuten osassa muita vaihtoehtoja. Valitussa rakennemal-
lissa asukkaita alueelle tulisi noin kymmenentuhatta. Jatkosuunnittelussa maankaytto-
ratkaisu ja sita myota asukasmaara tarkentuu. Asumisvaljyytena rakennemallien mitoi-
tuksessa on kaytetty 50 k-m?/henkil0. Toistaiseksi Palopuron osayleiskaavaehdotus ei
ole tullut nahtaville ja kaava on jaljessé aikataulusta. [72; 73.]

4.2 Henna

Hennan alue sijaitsee Orimattilassa, Helsinki-Lahti Oikoradan sek& Lahden moottoritien
varrella. Orimattilan kaupungin tavoitteena on rakentaa Hennasta noin 15 000 asukkaan
asuinalue, joka on itsessaan kuin pieni kaupunki. Orimattilan keskus sijaitsee 15 km
paassa Hennasta itaan. Orimattilassa on nykyisellaan hieman yli 16 000 asukasta, joten
kasvutavoite on tahan ndhden valtava. Lahtétilanteessa Henna on ollut harvaan raken-
nettua maaseutua Orimattilan reuna-alueella, kaytanndssa ilman minkaanlaista perus-
infraa tiestdd lukuun ottamatta, joten naista lahtdékohdista kaupungin paatostd Hennan
toteuttamisesta voi luonnehtia rohkeaksi ja kunnianhimoiseksi. Alueen kehitys on men-
nyt eteenpain. Vuonna 2012 Orimattilan kaupunki ja Liikennevirasto laativat aiesopimuk-
sen seka suunnittelusopimuksen Hennan seisakkeen rakentamisesta. Toteuttamissopi-
mus laadittiin vuonna 2016 ja Hennan rautatieseisake avattiin 10.12.2017. Alueelle on
rakennettu katuja, ensimmaiset omakaotitalotontit on myyty ja osa on rakenteilla. Lehtitie-
tojen mukaan kysynta on toistaiseksi ollut maltillista ja aseman kayttbaste matala. [74;
75.]

Idea Hennan rakentamisesta syntyi Oikoradan suunnittelun yhteydessa. Aloite aseman
rakentamisesta jatettiin Orimattilan kaupunginvaltuustolle vuonna 2001 ja Oikoradan ra-
kentaminen kaynnistyi seuraavana vuonna. Paatos tavaraliikenteen ohitusraiteen sijoit-
tamisesta juuri Hennaan konkretisoi hankkeen toteuttamismahdollisuudet ja sysasi han-
ketta eteenpain. Kaupungin tavoitteeksi muodostui henkildlikenteen seisakkeen raken-
taminen radan varteen, jota taydentaisi teollisuuden pistoraide. Hanke otti ison askeleen
eteenpdin, kun Henna oli mukana vuonna 2002 kaynnistyneessa EU-hankkeessa, jossa
tarkasteltiin aseman sijoittamismahdollisuuksia Oikoradan varrelle Mantsalan ja Lahden
vdlille. Hankkeen jalkeen Hennan alue huomioitiin vuonna 2006 hyvaksytyssa ja 2008

vahvistetussa Paijat-Hameen maakuntakaavassa. [74; 75.]
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Orimattilan kaupunki etsi Hennalle toteuttamiseen yhteistybkumppania ja kavi neuvotte-
luja rakennusyhtididen kanssa. Vuonna 2007 kaupunki teki yhteistydsopimuksen SRV
Yhtididen kanssa alueen kehittamisesta. Sopimuksen mukaan kunta hoitaa maanhan-
kinnan ja kaavoituksen seké toteuttaa alueen kunnallistekniikan. Rakennusyhtion tehta-
vaksi jai rakennusten rakentaminen. Yhti6 rakentaisi niin asunnot, palvelurakennukset
kuin toimitilatkin. Tontit rakentamiseen SRV ostaisi kaupungilta. Sopimukselle perustet-
tiin seurantaryhma valvomaan alueen kehittdmista. Alueelle suunniteltiin jopa kauppa-
keskusta, johon rahoitus olisi tullut Islannista. Vuoden 2008 taantuman ja Islannin talou-

den romahduksen mydéta hanke haudattiin. [74; 75.]

Taman jalkeen SRV kaynnisti kaksivuotisen INTO-hankkeen (Innovative Town Concept
for the Future). Hankkeen tavoitteena oli tulevaisuuden kaupunkikonseptin kehittdminen.
Hankkeen rahoittivat Tekes ja Orimattilan kaupunki. Yhtena osana hanketta oli arkkiteh-
tuurikilpailun jarjestaminen. Kilpailu pidettiin vuonna 2010, ja sen voitti Juho Rajaniemen
ja Jouko Kunnaksen tyd nimeltd 2 km2 (kuva 41). Ehdotuksessa alue rakentuu vahvasti
aseman ymparille. Tydn perustana on kaupunkirakenteen sijoitus mahdollisimman te-
hokkaasti kavelymatkan sisélle asemasta - alle 800 m:n etéisyydelle. Innostusta ty6hon
ja kaupunkimaista tunnelmaa oli haettu keskiaikaisista kaupungeista. [74; 75; 76.]

I JULKISET PALVELUT
] YKSITYISET PALVELUT JA TYOPAIKAT

I KeskuSTATOIMINNOT

I PienTEOLLISUUS

I Asuminen

#B VIHERALUE

Kuva 41. Kilpailuehdotus 2 kmz [76].

INTO-hankkeen yhteydessa tutkittin vaihtoehtoisia rahoitusmalleja alueen toteutta-
miseksi, kuten projektirahoitusta ja aluekehitysyhtiomallia. Kaupungin yksin rahoittamaa
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budjettimallia ei pidetty hyvana vaihtoehtona, vaan rahoitus pyrittiin I6ytamaan kayttaen
julkisen ja yksityisen sektorin yhteistyota eli Public-Private-Partnership (PPP) -mallia.
Mallista kaytetaan myos nimitysta elinkaarimalli. PPP-mallissa toteuttaja kantaa hank-
keesta normaalia suuremman vastuun. Sopimukset ovat pitk&aikaisia ja samaan sopi-
mukseen voi kuulua esim. alueen suunnittelua, markkinointia ja rakentamista seka eri-

laisten palveluiden jarjestamista ja yllapitoa. [74; 75; 76.]

Arkkitehtikilpailun jalkeen sama tydéryhma teki alueesta vield masterplan-suunnitelman
tarkentaakseen kilpailuehdotustaan. Orimattilan kaupunki paatti, ettd tama masterplan
ohjaisi alueen asemakaavoitusta yhdessa osayleiskaavan kanssa. Osayleiskaavan laa-
timinen oli kdynnistynyt jo vuonna 2004, kun ensimmainen osallistumis- ja arviointisuun-
nitelma tuotiin julki, mutta toden teolla kaavoitus lahti likkeelle vasta myéhemmin vuonna
2009. Kaavaty0 sai paatdksensd, kun Orimattilan valtuusto hyvaksy osayleiskaavan
21.2.2011. [74; 75; 76.]

Paijat-Hameen maakuntakaavassa Henna on taajamatoimintojen aluetta, jonne on 0soi-
tettu keskustatoimintojen alakeskus seka juna-asema. Hennan pohjoisosa on varattu te-
ollisuusalueeksi. Tuuliharjan moottoritien eritasoliittyman yhteyteen on suunniteltu, mer-
kitykseltddn seudullista vahittaiskaupan suuryksikk6a, jota ei kuitenkaan saa toteuttaa
ennen ymparoivien taajamatoimintojen tai tyopaikka-alueiden toteuttamista. Hennan
alue on myos kehittamisen kohdealuetta. Paijat-Hameen maakuntakaava on hyvaksytty
maakuntavaltuustossa 2.12.2016. Kaava on voimassa, mutta siita on valitettu korkeim-

paan hallinto-oikeuteen. [77.]

Hankkeen kannattavuuden kannalta merkittdva seikka on ollut maanhankinta. Orimatti-
lan kaupunginvaltuusto linjasi, ettd kaupunki maksaa raakamaasta saman hinnan kaikille
maanomistajille. Maanhintaan ei vaikuta se missa kaytdéssa maa on ollut tai mihin sité on
suunniteltu kaytettavaksi. Kyseinen linjanveto maaritti selkeét pelisdéannét maanomista-
jien ja kaupungin kesken. Hankkeen nettisivujen mukaan linjaus on edistédnyt maanhan-
kintaa ja kaupunki on saanut tai saamassa kaavoituksen tuottaman arvonnousun suu-
relta osin itselleen ja siten mahdollistanut kestavan rahoituspohjan alueen vaatimille in-

vestoinneille. [74.]
Hennan ensimmaisen vaiheen asemakaava sai lainvoiman vuonna 2015. Asemakaava

pitda sisallaén rautatieaseman, asuin- ja liikerakennusten kortteleita, koulu- ja paivako-

tikorttelin sek& alueen tarkeimmat osat katuverkosta. Sittemmin asumista on tdydennetty
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Lansirinteen asemakaavalla (2016), joka mahdollistaa pientalo, rivitalo ja kerrostaloasu-
mista. Asukkaita kaavalla tulisi noin 700 ja rakennusoikeutta yhteensa noin 32 000 k-m2.
Osayleiskaavan laadinta-aikoihin arviot vakiluvun kehittymisesté olivat todella vaikutta-
via. Tavoitteena noin 500 asukkaan vuotuinen kasvu, jolloin Hennassa olisi noin 4 500
asukasta vuonna 2025 ja jopa 12 000 asukasta vuonna 2040. Arvion voi sanoa olleen
ylioptimistinen. My6hemmin riskiarvioinneissa kasvua tarkennettu ja arviointeja on tehty

eri kasvunopeuksilla: 30, 150 ja 300 uutta asukasta vuodessa. [74; 76; 78.]

Nykyisellddn vasta ensimmaiset omakotitalotontit Minttukujalta ovat lahteneet rakentu-
maan, ja seuraavilta tonttikaduilta on tullut lisda rakennuspaikkoja myyntiin. Minttukuja
on noin 600 m etdisyydella asemasta. Alueen rakentuminen on vasta alkutekijoissa,
mika pitdd alueen toteutumisen viela toistaiseksi herkéssa vaiheessa ja suhdanteiden
armoilla. Aika nayttaa, mika alueen kasvuvauhti tulee olemaan. Nakisin, etta niin kauan
kuin alue joutuu nojaamaan ulkopuolisiin palveluihin, ei alueen vetovoimakaan paase
taysiin oikeuksiinsa. Suunnitelmat koulun sijoittamisesta alueelle voivat vauhdittaa alu-
een kehittdmista. Toistaiseksi toteutumiseen liittyvat epavarmuustekijat nakertavat hank-
keen uskottavuutta. Mielestani realistisena uhkakuvana hankkeen ylla leijuu, ettéd mikali
kehitys ei [ahde kasvuun tai se hiipuu, riittaako kaupungin karsivallisyys investoida rahaa
alueen kehittdmiseen. Juna-aseman kayttajamaarat vaikuttavat myos Vaylaviraston
paatoksiin yllapitaa asemaa. [74.]
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5 Maankayttosuunnitelma ja alueen potentiaali

5.1 Tydn organisointi ja suunnitteluperiaatteet

Tyon alkuvaiheessa organisoiduimme naapurikuntien kesken. Pidimme ensimmaisen
tyopalaverin Jarvenpaan ja Tuusulan kaavoituksen kanssa syyskuussa 2016 keskustel-
laksemme tyon tavoitteista. Seuraavaan palaveriin mukaan tuli myds Keravan edustus.
Alueen suunnittelu paatettiin toteuttaa yksinkertaistettuna aluevaraustarkasteluna, joka
tehtaisiin timan opinnaytteen yhteydessa. Tuusulan kunta johtaisi suunnittelua naapuri-
kaupunkien tarjotessa tyon tarvitsemaa lahtGaineistoa, suunnitteluyhteistydta seka tar-

vittaessa muuta asiantuntija-apua.

Yhteisia suunnittelukokouksia kuntien kesken pidettiin yhteensa viisi. Taman jalkeen ka-
vimme keskustelemassa Ristikydon suunnittelusta Liikennevirastossa toukokuussa
2017. Paikalla tuolloin oli edustus myts Uudenmaan liitosta, Uudenmaan ELY-keskuk-
sesta seka Helsingin seudun liikkenne kuntayhtymasta (HSL). Keskustelun pohjana kay-
tettiin tyon yhteydessa laadittuja maankayttéluonnoksia. Yhteiskeskustelun tiivistelma on
luvussa 5.2.3. Laadittua suunnitelmaa tarkennettiin kokouksesta saadun palautteen pe-
rusteella vuoden 2018 seka alkuvuoden 2019 aikana. Kavin esitteleméassa tarkistettua
maankayttosuunnitelmaa seka Jarvenpaan (12.2.2019) ettd Keravan yleiskaavoitukselle
(14.3.2019). Taman jalkeen tein viel& suunnitelmakarttaa tarkentavia korjauksia, joista
osa perustui sahkopostilla 26.3.2019 saamiini kommentteihin [79]. Suunnitelmakartta
valmistui lopulta 1.4.2019.

5.1.1 Periaatteita suunnittelulle

Suunnittelukokouksissa tuotiin esille "perimétietona” Ristikydon suunnittelun varhaisem-
pia taustoja ja ajatus siitd, kuinka aluetta oli Oikoradan suunnitteluvaiheessa mietitty ra-
tojen solmukohtaa rakentuvana tulevaisuuden kaupunkina. Vaikka radan lopullisessa to-
teutuksessa néita alueen tarjoamia mahdollisuuksia ei lopulta huomioitu eika ratasillan
suunnittelussa varauduttu aseman sijoittamiseen, tavoitteet suunnittelulle kehotettiin kui-

tenkin laittamaan korkealle.
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Yhteisesti pidimme téarkeina seuraavia suunnittelullisia tavoitteita. Rautatieaseman tulee
olla suunnittelun keskitéssa. Aseman ymparistd perustuu tiiviseen maankayttéon ja en-
sisijaisesti saavutettavuuteen jalan tai pyoralla. Alueen maankaytto tulisi suunnitella sau-
mattomasti yhteen kuntarajoista valittamatta ja maankayton tulisi olla riittdvan tehokasta
mahdollistamaan asemien rakentumisen. Erityisesti rynmassé pohdittiin alueen toteutu-
misen kaynnistymiseen liittyvaa "muna/kana-ongelmaa”: miten saada alue rakentumaan
tiiviisti, jos ei ole asemaa, ja jos ei ole tiiviin maankayton tuomia raideliikenteen kayttdjia,

miten saada asema toteutumaan? Tahan ei suoranaisesti Idydetty ratkaisua.

Jarvenpaalla omia tavoitteita suunnittelulle oli, ettd se tarjoaisi mahdollisesti tietoa oman,
silloin vasta kdynnistymassa olevan yleiskaavatyon lahtdaineistoksi. Toisin sanoen vas-
taisi kysymykseen, minkélaiseen naapurikunnan maankayttdoon Jarvenpaan etelaosan
suunnittelussa tulisi varautua. Jarvenpaata kiinnostavia seikkoja olivat erityisesti liiken-
neyhteyksien jarjestamisen paareitit, rakentamisen volyymi ja aikataulu. Keravan tavoit-
teisiin kuului Kytdbmaan asemavarauksen turvaaminen, jota Ristikyddn toteuttaminen tai

suunnittelu ei saisi vaarantaa.

5.1.2 Ristikydon yleissuunnitelman hyddynnettavyys tyésséa

Ensimmaisisséd suunnittelutyopalavereissa naapurikuntien kesken tuotiin esille, etta
aiemmin diplomityona laadittu yleissuunnitelma maankéytostéa ei sellaisenaan ole toteut-
tamiskelpoinen. Isoin kritiikki kohdistui likenneratkaisuihin, joilla alue kytkeytyisi naapu-
rikaupunkeihin. Osaltaan tdhan vaikutti, ettd maankayttt oli ehtinyt kehittyd muutamassa
vuodessa suunnitelman laatimisen jalkeen. Suunnitelmassa esitetty Jarvenpaan puolei-
nen kehatie ja yhteys Poikkitielle nykyisen Lidlin keskusvaraston kohdalta eivat olleet
enaa toteutettavissa. Uusi tieyhteys Hyryldn suuntaan néhtiin myds kalliina, silla se on
pitk& ja se kulkisi Tuomalansuon kautta, joka on rakennettavuudeltaan huono. Kyseinen
alue on osoitettu seudullisessa suunnittelussa virkistys- ja ulkoilukaytt6on ja osa Tuoma-

lansuosta on sittemmin muutettu luonnonsuojelualueeksi.

Liséksi kahden juna-aseman malli paljastui myéhemmin melko eparealistiseksi, eika ra-
tojen valiin muodostuvalle keskusta-alueelle siten ollut endé samanlaista tarvetta. Ase-
mien kavelyvyohykkeen mitoitus ei jostain syystd mydskaan huomioinut Ainolan aseman
paallekkaista vaikutusaluetta. Pohjoisosan mitoittavasta maankaytdsta osa tukeutuu sel-

vasti Jarvenpaan puolen asemaan. Yleissuunnitelman hyddynnettavia elementteja ovat
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mm. ajatus tiiviistd maankaytosté ja asemaan tuketuvasta keskustasta. Lisaksi Oikora-
dan ja Lahden moottoritien valin osoittaminen tyOpaikkarakentamiseen vaikuttaa luonte-
valta. Opinnaytteen yhteydessé laaditut erilaiset likenneskenaariot tarjoavat hyvia ide-
oita likenneyhteyksien suunnitteluun. Diplomity0 kokoaa myo6s alueeseen liittyvaa lahto-
ja suunnittelutietoa kattavasti yhteen ja helposti luettavaan muotoon. Tyo tarjoaa siten
hyvat evaat jatkosuunnittelulle ja taméan tyon tekemiselle.

5.1.3 Ristikydon seisakkeen sijainti radalla

Suunnittelun alkuvaiheessa havaittiin, ettd Pasila—Riihim&ki-rataosan yleissuunnittelun
2. vaiheessa Ristikyddn asemavaraus oli siirretty aiempiin suunnitelmiin nahden pohjoi-
semmaksi, lahelle Jarvenpaan rajaa. Aseman siirtoa pidettiin ryhmassa yleisesti huo-
nona ratkaisuna, koska se tuo aseman lahelle Jarvenpaan pientaloasutusta, mika rajoit-
taisi tiiviin maankayton osoittamista aseman valittomaan laheisyyteen. Lisdksi aseman
siirto pohjoisemmaksi lyhentaisi entisestddn Ainolan ja Ristikydon valista etaisyytta, jol-
loin asemat joutuisivat kilpailemaan samoista kayttajistd. Radan yleissuunnitelmasta tuli
my0s vaikutelma, ettd asemajarjestelyt oli esitetty suunnitelmassa melko pienmittakaa-
vaisena ja ehka jopa maaseutumaisena. Koska laiturien sijainnilla voi olla suunnittelun
kannalta hyvinkin ratkaisevaakin merkitystd, olin yhteydessa Liikennevirastoon
(20.1.2017) varauksen siirtdmiseksi etelammaksi. Asemavarausta ei kuitenkaan ollut ra-
tateknisesti mahdollista siirtda, joten suunnittelun lahtékohdaksi valikoitui yleissuunnitel-

man mukainen sijainti.

5.1.4 Liikenneratkaisun periaatteet

Ensisijaisesti alueen liikennemuodot nojaavat juna-asemaan ja sen saavutettavuuteen
kéavellen tai pyoralla. Uusien tieyhteyksien rakentaminen seka alikulkujen maara pyritaan

minimoimaan yksin jo kustannussyista.

Jarvenpaan puolen liikenteen paareitiksi tarkasteltiin yhteysvaihtoehtoja molemmin puo-
lin rataa. Itapuolella rataa Kytdmaantieltd Ristinummentielle johtava Laurikkalantie on
ahdas ja kapea. Ristinummen Perttilantien suuntainen asutus on rakennettu kuntarajan
suuntaisesti, eika sen ohi ole johdettavissa paaliikennevirtoja muutoin kuin olevia raken-

nuspaikkoja purkamalla. Lidlin keskusvaraston rakentaminen esti my6s asuinalueen
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kauempaa itdé kiertamisen. Radan lansipuolen pohjoiseen suuntautuva yhteys oli esi-
tetty jo Jarvenp&én voimassa olevassa yleiskaavassa, mika mahdollistaisi ainakin peri-
aatteessa yhteyden jatkamisen Jarvenpaan keskustaan asti. TAma tieyhteys paatettiin
sisallyttaa suunnitelmaan siten, etta paatieyhteys kulkee radan lansipuolelle.

Keravalla radan lansipuoli on liikenneyhteyksien kannalta haasteellisempi. Virrenkulma
on jo rakennettu, ja Suorannan kapasiteetti ei kesta merkittavaa liikennemaaran lisaysta.
Yhteys kulkisi mm. paivakodin ohi. Radan vierusta on niin ikédan rakennettu. Kadun osoit-
tamista Vironmaen virkistysalueen lapi ei koettu mytskaén suunnitteluryhmassa mielek-

k&ana. Paayhteys olisi siis osoitettava radan itapuolelle.

Kytbmaantie koettiin olevan paayhteyden vaihtoehdoista paras. Sita olisi mahdollista le-
ventaa, ja tarvittaessa sen linjaus on muutettavissa. Koivunoksa Kytémaan itdosassa
olisi my6s yksi potentiaalinen reitti, mutta sen kehittamista rajoittavat Kutinmaentien han-
kala risteyskohta. Kutinmaentieta ei itsessddn ndhty soveliaana paareitiksi.

Ita-lansisuuntaiset liikenneyhteydet todettiin myods ongelmalliseksi. Nykyiset hiekkatiet
Jarvenpaantielle ovat paikoin ahtaat, ja toisaalta rakennuskanta niiden varrella on osin
vanhaa ja kulttuuriympariston nakdkulmasta arvokasta. Vilkkaasti likennoidyt katuyhtey-
det olisivat hankalasti sovitettavissa tahan yhtaloon. Itddn menevat tieyhteydet nahtiin
parhaaksi toteuttaa kohdissa, joissa moottoritien ali on jo olemassa alikulut. Vaikka ali-
kulut ovat nykyisellaan ahtaat ja tyypiltaan ns. maatalousalikulkuja, ne ovat todennékdi-
sesti alituspaikkoina maasto-olosuhteellisesti parhaiten laajennettavissa tehokkaam-

paan kayttoon.

5.2 Suunnitelmaluonnokset

5.2.1 Alustavat maankayttéluonnokset

Tyon alkuvaiheessa laadittiin useita karkeita maankayttotarkasteluja erilaisilla liikenne-
verkkoratkaisuilla (kuva 42). Varsinkin radan ali- ja ylikulkujen sijoituskohdat suhteessa
asemavarauksiin ja keskuskortteleihin askarruttivat. Toteutuksen vaiheistuksena pohdit-
tiin olemassa olevan pientaloasutuksen tiivistamista hyddyntden nykyista tieverkkoa.
Koska rakentaminen sijaitsee viela suhteellisen kaukana radasta, ei rakentaminen edel-

lytd melusuojausta, ja tilaa jaisi viela radan laheisyyteen tiiviin keskustan toteuttamiseksi.
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Tiivistettéavat nykyiset sekd nauhamaiset uudet pientalovaltaiset alueet tukeutuisivat paa-
osin yksityisautoiluun sekd mahdollisesti myds alueen kautta kulkevaan bussiyhteyteen.
Olettamana Jarvenpaan Ainolan seka Pohjois-Keravan nopeampi rakentuminen, johon
Ristikyddn alueen maankaytto voisi alkuvaiheessa tukeutua. Kun aseman ymparist6 lah-
tisi viimein rakentumaan ja seisake rakennettaisiin Paaradan varteen, uutta maankayttoa
voisi sijoittua radan lansipuolelle, joka on helpommin rakennettavissa. Samalla itdpuolen
maankayttdratkaisu voitaisiin pitdd avoinna, mikali alueen kehittamiseen tulisi yllattavia

muutostarpeita.

Vaihtoehto A

.
S
-

Hauhamarce a3
R T e —
Lubzubine pertdoasutus
Ainakn faHurmikallon

Jadtai asuminen kashirnyy
Townalan ol

Kuva 42. Esimerkkeja alkuvaiheessa pohdituista likenneratkaisuista sekd rakentamisen vaiheis-
tuksesta.

5.2.2 Maankayttdluonnokset

Alustavien tarkasteluiden pohjalta laadin kaksi maankayttéluonnosta (Vel ja Ve2). Niista
ensimmainen perustui ajatukseen, ettd molempien ratojen varsille rakennettaisiin lahilii-
kenteen seisakkeet, kuten aiemmin diplomity6né laaditussa yleissuunnitelmassa. Toi-
sessa asemia olisi vain yksi Pdaradan varressa. Radan lansipuoli sek& suunnitelmien
padliikenneratkaisut ovat molemmissa versioissa yhtenevaiset. Maankayttd on pyritty pi-
tamaan tiiviina kilometrin sisalla Ristikydon seisakkeesta véljentyen asteittain asemalta
poispain. Aseman yhteydessa radan lansipuolella on alueen palvelukeskus. Keskusalu-
een sijoittaminen vain toiselle puolelle rataa katsottiin mahdollistavan yhtendisemman
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korttelin muodostamisen, kuin molemmin puolin rataa jaettuna. Radan péaéalle rakentami-
nen ei myoskaan vaikuta kustannustehokkaalta ratkaisulta saavutettuihin hyotyihin néh-
den.

Alueen pohjois-etelasuuntainen paaliikenneyhteys kulkee pohjoisessa radan lansipuolta
ohittaen Ristikydon seisakkeen noin puolen kilometrin paéasta (kuva 43). Ratojen erita-
sosillan kohdalla tie sukeltaa radan ali liittyen nykyiseen Kytdmaantiehen, joka jatkuisi
aina Koivulantielle Keravalle. Paaradan itapuolella on kehdmaisesti Kytdmaantieltéa Ky-
tomaantielle kulkeva tieyhteys, joka menee Oikoradan yli kallioleikkauksen paalta. Moot-
toritien alituksia on kaksi, Kivityyrintien ja Kiloontien kohdalta. Molemmissa on jo olevat
alikulut, mutta ne ovat ahtaat, eika niita ei ole mitoitettu vilkkaalle liikkenteelle. Moottoritien
itdpuolen ja Lahdentien vélin maankayttoratkaisu on yhteneva Tuomala |l -osayleiskaa-

van ratkaisun kanssa.
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Kuva 43. Alustavat maankayttdluonnokset. Vaihtoehto 1 vasemmalla ja 2 oikealla.

Erot vaihtoehtojen valilla koskevat pddasiassa ratojen vélissa seka Oikoradan ja moot-
toritien valissa olevaa maankayttoa. Kahden aseman mallissa (vaihtoehto 1) maankaytto
ratojen valissa on tiivista ja kerrostalovaltaista asumista, koska kahden aseman tarvitse-
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mat kayttadjamaarat edellyttavat tiivistd maankayttda ja runsasta vaestopohjaa. Oikora-
dan itapuolella rakentaminen on myos kerrostalovoittoista, mutta eteladn mentaessa
asuinrakentaminen véaljentyy pientalovaltaisemmaksi. Aluetta kiertava kokoojakatu toimii
asumisen ja tydpaikka-alueen jakajana. Kadun ja moottoritien vélissa kulkee kokoojaka-
tua mukaileva tyOpaikkanauha. Vaihtoehdossa 2 moottoritien ja Oikoradan véli on sen
sijaan kokonaisuudessaan tyOpaikka-aluetta ja junaratojen valisen alueen maankaytto

on valjempaa kuin vaihtoehdossa 1.

Maakuntakaavan mukainen itd-lansisuuntainen ekologinen yhteys on osoitettu Tuusulan
ja Keravan vastaiselle rajalle. Pohjois-eteldsuuntainen pienempi viheryhteys toimii vai-
heittain rakentamisen raja-alueena, joka erottaa alkuvaiheen pientalovaltaisen alueen ja
aseman rakentamisen yhteydessa toteutettavan kerrosalueen. Maisemallisesti arvok-
kaita peltoja on pyritty jattamaan alueen lansiosassa mahdollisimman paljon rakentami-

sen ulkopuolelle.

Jarvenpaan maankayttoératkaisu radan itdpuolella perustuu pddosin Ainolan viitesuunni-
telmaan seka Poikkitien kaavarunkoon. Radan lansipuolella suunnitteluun on otettu ele-
mentteja Jarvenpaan vanhasta yleiskaava 2020:stéa seké Jarvenpaan kaavoituksen alus-
tavista pohdinnoista, jotka liittyivat tuolloin vasta kaynnistyméssa olevaan yleiskaavan
rakennemallity6hon. Keravan maankayttd on monilta osin Keravan yleiskaava 2035:ss&a

tehtyjen ratkaisujen mukainen.
Mitoitus

Luonnosvaiheen mitoituslaskelmassa raideliikenteeseen tukeutuva maankaytto lasket-
tiin yksin Paaradan asemasta kayttaen kilometrin kavelyetaisyytta. Ristikydon aseman
vaikutusalueesta vahensin pois Ainolan aseman paallekkéisen vaikutusalueen. Rajauk-
sena kaytin P&aradan lansipuolella Ristinummentieta ja itapuolella Ristinummen asuin-
alue laskettiin kokonaan Ristikydon aseman piiriin. Vaikutusaluetta on havainnollistettu
kuvassa 44. Kyrolan asemavarausta ei huomioitu mitoituksessa. Vaikutusaluetarkaste-
lussa uloin vaikutusalue laskettiin 2 km sateellda asemasta. Mitoituksessa olisi tullut kayt-
tdd 2,5 km sadettd yleisen mitoitusohjeistuksen mukaisesti, mutta lopputuloksen kan-
nalta talla seikalla on vahan merkityst4, silla pohjois-etelasuunnassa lahimmat juna-ase-
mat kumoavat toistensa vaikutusalueen ja ita-lansisuunnassa maankaytto taas on ver-

rattain vahaista.
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Kuva 44. Asemien vaikutusalueet laskennassa.

Suunnitelman mitoituksessa asukas- ja tyOpaikkamdaran arvioimiseen kaytettiin
aluetehokkuuksia.

Mitoituksesta laadittiin kolme versiota eri tehokkuuksilla: tehokas, medium ja valja. Kes-
kusta-alueilla (C) aluetehokkuus vaihteli valilla ea = 0.40-50, kerrostalovaltaisilla alu-
eilla (AK) ea = 0.30-0.40, tiiviilla pientalovaltaisilla alueilla (AP) ea = 0.15-0.25, reuna-
alueiden pientaloalueilla (A) ea =0.08-0.10, olevat pientaloalueet ea = 0.05 ja tyo-
paikka-alueet ea = 0.25-0.40. Asumisvéljyytend kaytettiin keskusta- ja kerrostalovaltai-
silla alueilla lukemaa 50 k-m2/asukas ja muilla asuinalueilla 55 k-m2/asukas. TyOpaikka-
valjyytena kaytettiin lukemaa 100 k-m?/tydpaikka. Maankayttéluonnos Ve 1 tuotti lasken-
nan mukaan Ristikydon Paaradan seisakkeen lahivaikutusalueelle (1 km) noin 9 600—
13 100 asukasta tai tydpaikkaa ja koko vaikutusalueelle 13 800-18 900 asukasta tai tyo-
paikkaa. Vastaavasti Ve 2 mahdollistaisi 1 km etaisyydelle asemasta noin 8 400-11 700
uutta asukasta tai tytpaikkaa ja aseman koko vaikutusalueelle 12 500-17 400 asukasta
tai tybpaikkaa. Vaihtoehdon 1 mitoituksen tunnusluvut on esitetty taulukossa 3.
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Taulukko 3. Maankayttéluonnoksen mitoitus (Vel).

Ristikydon seisakkeen vaikutusalueen asukaslaskelmavertailu

Vaihtoehto 1A

(Tehokas) etaisyys asemasta
1km 1-2 km koko alue
Alue pinta-ala(ha) alue-tehok. kerrosala m2/{as taitp) asukasta tai tyopaikkaa asukasta tai tydpaikkaa asukasta taitydpaikkaa
C 5,04 0,50 25210 50 504 1] 504
AK 137,78 0,40 551105 50 10073 949 11022
AP 50,08 0,25 125208 55 2277 0 2277
A 12,12 0,10 12118 55 21 199 220
A-nyk 166,16 0,05 83080 55 299 1212 1511
TjaTP 83,00 0,40 332001 100 0 3320 3320
yht. 454,18 1128721 13175 5679 18854

Vaihtoehto 1B

(Medium) etdisyys asemasta
1km 1-2 km koko alue
Alue pinta-alalha) alue-tehok. kerrosala m2/(as taitp) asukasta taityépaikkaa asukasta taitydpaikkaa asukasta tai tybpaikkaa
C 5,04 0,40 20168 50 403 0 403
AK 125,92 0,35 440707 50 8814 830 9644
AP 50,08 0,20 100167 55 1821 0 1821
A 1,18 0,10 1182 55 21 199 220
A-nyk 32,89 0,05 16446 55 299 1212 1511
TjaTP 0,00 0,30 0 100 0 2490 2490
yht. 215,12 0 578670 0 11359 4731 16090

Vaihtoehto 1C

(Valja) etdisyys asemasta
1km 1-2 km koko alue
Alue pinta-ala(ha) alue-tehok. kerrasala m2/(as taitp) asukasta tai tydpaikkaa asukasta tai tyéipaikkaa asukasta tai tyépaikkaa
C 5,04 0,40 20168 50 403 0 403
AK 137,78 0,30 413325 50 7555 712 8267
AP 50,08 0,15 75125 55 1366 0 1366
A 12,12 0,08 9694 55 17 159 176
A-nyk 166,16 0,05 83080 55 299 1212 1511
TjaTP 83.00 0.25 207501 100 0 2075 2075
yht. 454,18 808896 9640 4157 13798

5.2.3 Palaute luonnoksista

Liikennevirastossa toukokuussa 2017 jarjestetyssa viranomaisten yhteiskokouksessa
keskusteltiin Ristikydon suunnittelusta seka rataverkon kehityksesta. Esittelin tyon taus-
tat, suunnitteluun liittyvat ongelmat seka laaditut maankayttéluonnokset ja niiden mitoi-

tuksen. Keskustelussa tuli esille mm. seuraavia asioita:

Asemien sijoittamista Paaradalle seka Oikoradalle ei nahty mielekk&anéa. Kahdelle
niin lahekkaiselle 1ahiliikenteen asemalle epdiltiin olevan riittavasti kysyntaa. Vaih-
dettaessa Paaradalta Oikoradalle tai painvastoin, voidaan vaihto tehda Keravan
asemalla. Osa keskustelijoista kaipasi Oikoradan aseman poissulkemisen tueksi
vaikutusten arviointia ja pohtivat mahdollisuutta, voisiko Oikoradan asema sisaltya

suunnitelmiin varauksena. [80.]
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Paaradan perusparantamisen tarkoituksena on radan valityskyvyn nostaminen.
Mikali Ristikytdon tulisi seisake kaukojunille, ei radan valityskyky parane. Kauko-
junat vaativat l&hijunia pidemmat laiturit ja ovat teknisesti hankalammin toteutetta-

vissa. Kaukojunien pysahtymisté Ristikydossa ei pidetty todennéakdisené. [80.]

Paaradan aseman siirto etelammaéksi tarjoaisi enemman mahdollisuuksia tiiviin
maankayton kehittdémiselle. Liikenneviraston kanta on, etté yleissuunnitelmavai-
heessa Ristikyddn aseman sijainti Paaradalla on tutkittu niin tarkkaan, ettei sita ole

syyta lahtea siirtdmaan. [80.]
Ristikyddn junatarjonnan oletetaan olevan Ainolan aseman kaltaista [80].

Ristikydon maankaytto ei voi tukeutua yksin Ainolan asemaan, koska etaisyydet
asemalle ovat paikoin niin pitkat, etta alue tukeutuisi liiaksi yksityisautoiluun. Se ei

ole maankuntakaavan mukainen ratkaisu. [80.]

Suunnittelussa olisi hyva ratkaista kevyen liikenteen yhteydet. liman niita on vai-

kea ratkaista, suuntautuuko liikkenne Ainolan vai Ristikyddon asemalle. [80.]

Rakentamista ei tulisi osoittaa melualueelle, ainakaan haja-asutusluonteisesti.
[80.]

Maakuntakaavan mukainen viheryhteys Tuusulanjarven Natura-alueilta Sipoon
metsaalueisiin on tarked. Yhteyden toimivuus tulee ottaa huomioon jatkosuunnit-
telussa. Yhteyden toimivuudesta on hyva keskustella myds Sipoon kunnan
kanssa. Paaradan yleissuunnittelussa viheryhteys kulki Ristikydon keskella silloi-
sen maakuntakaavan mukaisesti, kun 4. vaihemaakuntakaavassa yhteys sijoitet-

tiin etelammas Tuusulan ja Keravan kuntarajalle. [80.]

MAL 2019 —tydssa kunnat eivat ole sijoittaneet asumista Ristikytdon. Ristikydon
asemasta ja ympariston rakentamisesta tulisi jatkossa keskustella seudullisesti.
Jos Ristikytdon osoitetaan kasvua, mista se otetaan pois? Maakuntakaava on alu-

een suunnittelussa ratkaisevassa roolissa. [80.]

Alueen suunnittelu koskee valtakunnallista liikennejarjestelméé. Miten kuntasuun-
nittelu etenee tasta eteenpain? Tulisiko laatia kuntien yhteinen yleiskaava? Tyd
vaatii joka tapauksessa laaja-alaisia liikenneselvityksid. Suunnittelutydssa pitaa
laatia ainakin liikkenteen toimivuustarkasteluja sekéa huomioida matkaketjut koko-

naisuutena. [80.]
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Kokouksessa tuotiin myos esille alueen potentiaali raideyhteytta edellyttavana
kohteena, jonka kayttdéa emme viela tieda. Tallainen kavijoita houkutteleva kohde
voisi olla, vaikka huvipuisto, opiskelijakampus, jonkin pelimaailma tai muu viihde-

tai elamysteollisuuden kohde. [80.]

5.2.4 Vaihtoehtojen vertailu

Kahden aseman toteuttaminen ei vaikuttanut toteuttamiskelpoiselta ratkaisulta. Asemien
valinen keskinainen etdaisyys olisi pitkd, eikd Oikoradan aseman toteuttamiskelpoisuu-
desta ole varmuutta. Kaukoliikenteen junat eivat mahtuisi pysahtymaan Ristikyddssa,
joten alue ei voisi toimia kaukoliikenteen ja lahiliikenteen valisena vaihtoasemana. Lahi-
likenteen paasuunta on etelaan kohti Helsinkid, mutta liikennetarve radan haaralta toi-
selle on vahaisempi. Ristikydén asemavarauksen kustannusarvio on noin 9,6-11,9 M€
ja Oikoradan kustannusarvio olisi mitd todennakéisemmin suurempi haasteellisemmasta
sijainnista johtuen. Kahden kalliin aseman rakentaminen ei vaikuta kustannusnakdkul-
masta jarkevalta, kun yksi tarjoaa lahes samat lahilikennemahdollisuudet heikentamatta

Oikoradan valityskykyyn.

Oikoradan ja Lahden moottoritien vali, iiman Oikoradan asemaa, vaikutti luontevammalta
osoittaa tyopaikkarakentamiseen kuin asumiseen. Alue on verrattain kaukana asemasta
ja ratkaisu jatkaisi nykyistéa moottoritien varteen kehittynytta tyopaikkanauhaa. Liikenne-
vaylien melu- ja estevaikutukset tukevat myos tata ajatusta. Jatkosuunnittelu tehtaisiin

vaihtoehdon 2 pohjalta.
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5.3 Maankayttésuunnitelma

Laaditun maankayttdsuunnitelman karttaosa on tyon liitteena 1 ja suunnitelman merkin-
téjen selitykset ovat liitteena 2.

Tyopaikka-alue
Teollisuusalue

Kaupan alue

Palveluiden ja hallinnon alue

Rakannussucjelualue
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Kuva 45. Ote maankayttésuunnitelmasta.

: ¥
N B ey ;
il x
e h
1 e . ;’ 4
i il > 1 \ i
: ) o ..
o - M, y o
. oy : i
N o H
i i
i A k i
| Al
/ g ! s ! -
/ " 5 km . = &
ekt ] . =\ Al = %
o L.y =) _""”.“3‘.. 5] =
/ 7 A : " T !
! \ A 2 !
! | =\ A " !
! - = A
' 2 \ B = APLRAR f
! = | R b i KN
! b [ L =) s
— 1 m . :
! = &5 N 4
N - Py ¥} H AR 1]
- o ap B annnn
Y a = .
il P il
[ it e e
- — no L’ g G e
B ; £
- L ’,{ B
. > o 4 !
- -, : ged , =
a7 0 T : ] 4 ™ MUUT MERKINNAT:
t - AP i
T - 2] 7 :
AQ O o ] {", . T > (o] Lehiliikenteen juna-asems
L ., .
LA & T -
o j I CEh tailiik
; bl tatoutsttsva lahilikenteen
. ] : >
o0 % P ;? ? ' é asemavaraus
a0 o :
a .-f ™ 0% ML Erisyys juns-asemasta
A .\_'\- " _‘- “, = R Rautatie
L =
1] i L " — Eriasteinen tie tai katu
5 .-‘ ' ] XN Kewyen liikenteen reitti
a2 [ 5 . !
o ; ! Olemassa oleva eritasoliityma
o et |
E_ RL L .e,
MERKINTOJEN SELITYKSET: DT s et
|
ALUEVARAUKSET: TF| P] Lityrtdpy=Skoint
Keckustatolmintagen 3lus AR x | mPp  Tien yhteystarve
Tiivis asuinalus ‘ R Vikeryhieysane
RMonimustolnen tivis ssuinslus \,. g
R T el Valtakurinallisest] merkitéest
TiivistcteBva asvinalue o S e; AN rakannatus kulthuu dympérissas (RKY)
. K3
Pientalovaltainen alue ™ {1 - j Wulrss jidinndis
Olove prenakovaltaingr alus * 2

Yhdyshunterakenteer
e fariisuints {aanminen]

Theyalaintarakentasn
lew dmissuunta {tyspa kka-aluest)

2 Huemigitava nakymisuunta

Tunpstamaten
. maankiyttsmahdalisus
Peltoalue E i L
Wiheraue . i i ] mimimin  Kunnarrsja

Suunnitelmaa muutettiin luonnosvaiheeseen ndhden yksinkertaisempaan ja strategi-

sempaan muotoon sekd samalla suunnitelman esitystapaa ja ulkoasua kohennettiin.

Aluevarausten mitoitustapaa muutettiin, asuinalueiden aluevarauksia laajennettiin ja ne
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jasenneltiin selkeammiksi kokonaisuuksiksi aikaisempaan n&hden. Juna-asemaan ra-
jautuvaa keskus- ja palvelukorttelin kokoa on kasvatettu jatkamalla aluevarausta lanteen
pain. Keskuskorttelin sijoittaminen vain toiselle puolelle rataa katsottiin mahdollistavan
yhtendisemman korttelin muodostamisen, kuin molemmin puolin rataa jaettuna. Radan
paalle rakentaminen ei mydskaan vaikuta kustannustehokkaalta ratkaisulta saavutettui-
hin hyotyihin nahden. Etdéampana asemasta tapahtuneet muutokset koskevat Hakalan-
tien varren pientaloalueita, joita kasvatettiin etelaén pain laajentaen. Suunnitelma mah-
dollistaa yhteensa jopa noin 17 000—24 000 asukkaan ja ty6paikan sijoittamisen kilomet-

rin etaisyydelle juna-asemasta. Mitoituksen tarkat luvut on esitetty luvussa 5.3.4.

Pohjois-etelasuuntainen paékatu on muutettu kulkemaan keskuskorttelin pohjoispuolelta
radan ali. Ratkaisu mahdollistaa alikulun kayttamisen aseman siséaiseen jalankulkuun
seka lapiajoliikenteeseen ja samalla pitka suora tarjoaa liiketiloille hyvan nakyvyyden
tielle ja liikenneyhteydet kortteliin. Padkadun ja junaradan risteyskohta on luontainen si-
jainti bussipysakille tai mahdollisesti jopa asemalle. Alueen lapi kulkevat kapeat viher-
alueet poistettiin ja ne korvattiin vineryhteysmerkinnéilla. Siséisten viheralueiden osoit-

taminen ei talla suunnittelun tarkkuustasolla ole tarpeen.

Keravan ja Jarvenpaan maankayttoratkaisuja tdsmennettiin. Keravan maankaytté mu-
kailee aiempaa enemman Keravan yleiskaavassa esitettyja aluevarauksia, mutta suun-
nitelmat eivat ole keskenaan taysin yhtenevaisia. Alueiden merkintéatavoissa on vivahde-
eroja ja itd-lansisuuntainen maakunnallinen ekologinen yhteys on esitetty aluevarauk-
sena Yyleiskaavassa esitetyn viivamerkinnan sijaan. Kytdbmaan asemavaraus on pois-
tettu. Jarvenpaan osalta suunnitelma perustuu ensisijaisesti Jarvenpaan yleiskaavan ra-
kennemallitydssa esitettyihin suunnitelmiin, Jarvenpaan yleiskaavoittajalta saatuihin
sahkopostikommentteihin sekd Jarvenpaan nakemyksiin tulevasta yleiskaavaluonnok-
sesta. Ristikyddn aseman lahialueen suunnittelussa olen kuitenkin ottanut enemman
omia vapauksia. Jarvenpdan maankayttd kuntarajalla ja varsinkin radanvarressa on esi-
tetty kaupungin omia suunnitelmia tehokkaampana. Jarvenpaan Ainolan alueen tiivista

rakentamista rajoittavat erityisesti alueen kulttuurihistorialliset arvot.
Alla on esitetty periaatteellinen kaavio (kuva 46), joka kuvaa oman suunnitteluni osuutta

muihin suunnitelmiin ndhden. Omat suunnitteluratkaisuni on esitetty oranssilla ja muut

sinisella. Oranssin tummuusaste kuvaa tasoa.
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Kuva 46. Suunnittelun periaatekaavio.

5.3.1 Aluevaraukset

Keskustatoimintojen alue (C)

Alueen sydamena toimii asumista ja palveluita sekoittava keskustatoimintojen alue. Kes-
kusalue toteutetaan isona yhtendisena korttelina, jonka sisalla on laadukas autoton ja
vehrea kavely-ymparisto liike- ja palvelutiloineen. Keskusta-alue rajautuu tarkeimpiin
paaliikenneyhteyksiin: juna-asemaan ja alueen l&api menevaan paakatuun. Alueelta on

suorat kevyen liikenteen yhteydet eri ilmansuuntiin.

Keskustakorttelin aluetehokkuutena on kaytetty tehokkuuslukua valilla ea = 0.8-1.0.
Asumisen ja tyopaikkojen suhde korttelissa on 70/30. Tydpaikat muodostuvat paaasi-
assa palveluista, myymaloistd ja toimistoista. Kerrosalaa korttelissa on 107 900—
134 800 k-mz2. Asumisvaljyytend on suunnitelmassa kaytetty arvoa 50 k-m%/asukas ja
tyopaikkavaljyytena 60 k-mz/tydpaikka. Asukasmaara alueella on noin 1 510-1 890. Tyo6-
paikkoja alueella olisi noin 540-670.
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Tiivis asuinalue (AK)

Aseman lahialueet pyritaén toteuttamaan tiiviina kerrostalovaltaisina alueina. Rakenta-
misen valjyys kasvaa asemalta poispdin mentdessa. Rakennukset pyritddn sijoittamaan

ratojen varsille muurimaisesti torjumaan raideliikenteen melua.

Alueen tehokkuus vaihtelee valilla ea = 0.50-0.70, milla laskettuna aluevaraukset tuot-
tavat kerrosalaa noin 529 200—-740 900 k-m? noin kilometrin sateell& asemasta. Asumis-
valjyytena mitoituksessa on kaytetty arvoa 50 k-mZasukas ja tyopaikkavaljyytena
60 k-mz/tydpaikka, mikd on sama kuin keskustakorttelissa. Asumisen ja ty6paikkojen
suhde mitoituksessa on 90/10. Kilometrin etdisyydelle asemasta asukkaita tulisi yh-
teensa noin 9 530-13 340 ja tydpaikkoja noin 880—1 230.

Monimuotoinen tiivis asuinalue (A)

Asuinalue sekoittaa esimerkiksi pienkerrostaloja, rivitaloja ja kytkettyja taloja. Alueita on
sijoitettu pddasiassa aseman 1 km:n kavelyetaisyyden reuna-alueille, paitsi junaratojen
valissd, jossa alue pehmentaa uuden kerrostaloalueen ja Jarvenpaan Ristinummen ny-

kyisen omakotitaloalueen vélista kontrastia.
Aluetehokkuuden suuruusluokka on ea = 0.30-0.40. Asumisvaljyytena on kaytetty arvoa
50 k-m?/asukas. Kilometrin etdisyydelle asemasta asukkaita sijoittuisi noin 2 210-2 950

ja koko alueelle noin 4 450-5 940.

Tiivistettava asuinalue (A-1)

Tiivistettavat pientaloalueet sijoittuvat aivan radan varrelle Jarvenpaan puolelle. Alueet
ovat niin edullisella sijainnilla radan asemavarauksiin nédhden, etta niiden taydennysra-
kentaminen on suositeltavaa. Tiivistamismahdollisuuksia rajoittavat alueiden sisalla ole-

vat kulttuurihistoriallisesti arvokkaat rakennukset.

Aluetehokkuutena suunnitelmassa vaihtelee valilla ea = 0.20-0.40. Rakennuskanta
muodostuu olemassa olevien pientalojen lisaksi rivitaloista, kytketyista taloista, pienker-
rostaloista sek& mahdollisesti myos kerrostaloista. Asumisvaljyytend on kaytetty arvoa
50 k-m?/asukas. Toteutuessaan taysimaaraisena tiivistettavilla asuinalueilla, Ristikydon

aseman vaikutusalueelle, asuisi arviolta noin 600-1 190 asukasta.
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Pientalovaltainen alue (AP)

Uudet pientalovaltaiset asuinalueet sijoittuvat Hakalantien varteen sekd Tuomalan kou-
lun l&heisyyteen olemassa olevaa rakennuskantaa tédydentden. Rakentaminen muodos-
tuisi erillispientaloista, paritaloista seka mahdollisesti kytketyista taloista ja rivitaloista.
Pientalovaltaisia asuinalueita ei ole osoitettu aseman laheisyyteen pois lukien Jarven-
paan itdinen Ristinummi, jossa varauksella tiivistetddn nykyista rakennetta. Tuomalan
koulun ja Tuusulan kansanopiston laheisyyteen rakennettaessa, uuden asutuksen ja
kulttuurihistoriallisesti arvokkaiden rakennuskokonaisuuksien valiin on suositeltavaa jat-

taa suojaavaa viheraluetta.

Pientalovaltaisten  alueiden  aluetehokkuus  mitoituksessa  sijoittuu  vdlille
ea = 0.10-0.25. Asumisvaljyytend on kaytetty arvoa 55 k-m2/asukas. Kilometrin etaisyy-
delle asemasta pientalovaltaisille alueille tulisi asukkaita arvolta noin 240-610. Koko
aseman vaikutusalueella (2,5 km asemasta) asukkaita olisi noin 2 430—6 080.

Oleva pientalovaltainen alue (AQO)

Olemassa olevat pientalovaltaiset alueet sijoittuvat yli kilometrin etéisyydelle asemasta.
Alueiden maankayttd osoitetaan lahinna nykytilannetta todentaen. Osa alueista on ra-

kentunut toisia tehokkaammin, mika tuo vaihtelevuutta tiivistamismahdollisuuksiin.
Olevien pientaloalueiden aluetehokkuus mitoituksessa vaihtelee valilla ea = 0.05-0.10.
Asumisvaljyytena on kaytetty arvoa 55 k-m?/asukas. Asukkaita olemassa oleville pienta-

loalueille laskelma tuottaisi yhteenséa noin 140—-280.

TyoOpaikka-alueet (TP)

Suunnittelualueen itdosa painottuu tydpaikkarakentamiseen. Oikoradan ja Lahden moot-
toritien valinen alue on osoitettu tyopaikka-alueeksi kokonaisuudessaan. Samoain Kivi-
tyyrintien eteldpuoli Lahden moottoritien ja Lahdentien vélissa. Ratojen haarakohdassa

on pieni ja muihin alueen tydpaikka-alueisiin néhden tydpaikkaintensiivisempi yritysalue.

Tyopaikka-alueiden aluetehokkuus vaihtelee vélilla ea = 0.30-0.40. Oikoradan itapuolei-

sen alueen tyOpaikkavalijyys on 100 k-m?/ty6paikka ja ratojen valisella alueella
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60 k-m?/tyopaikka. TyOpaikkoja tydpaikka-alueilla on kilometrin séteelle asemasta arvi-
olta noin 1 700-2 270 ja koko alueelle noin 3 320—4 420.

Teollisuusalue (T)

Moottoritien ja Lahdentien vali tdydentdd Keravalta Jarvenpaan puolelle jatkuvaa tyo-
paikkanauhaa. Lahdentien varsi on hyvista liikenneyhteyksisté johtuen otollinen mm. lo-
gistiikan sijoittamiselle, mista johtuen tydpaikkavaljyys on muita tydpaikka-alueita suu-

rempi.

Aluetehokkuutena on kaytetty Tuomala Il -osayleiskaavan mukaista arvoa ea = 0.28 ja
tyopaikkavéljyytend alueella on kaytetty arvoa 200 k-m2/ty6paikka. Mikali toiminta on
puhdasta logistiikkaa tai varastointia, tydpaikkavaljyys olisi oletettavasti viel& suurempi.
Tyopaikkoja mitoituksella syntyy noin 520.

Kaupan alue (KM)

Lahdentien ja Pohjoisvaylan risteyksessa on tilaa vaativan vahittdiskaupan alue. Alue on
kooltaan 30 000 k-m2 ja se on samaa vahittaistavarakaupan suuryksikon aluetta Jarven-
paan Poikkitien varren kaupan alueiden kanssa. Alueen yhteenlaskettu kaupan enim-

maismaara on 100 000 k-m2.

Palveluiden ja hallinnon alue (PY)

Tuusulassa palveluiden ja hallinnon alueena on osoitettu Tuomalan koulun ja Tuusulan
kansanopiston ymparisto. Jarvenpaan ja Keravan aluevaraukset perustuvat kaupunkien

omiin suunnitteluaineistoihin. Aluevaraus sisaltaa niin julkisia kuin yksityisia palveluita.
Peltoalueet

Séilytettavat peltoalueet Jarvenpaantien reunalla on esitetty kartalla keltaisella varilla.
Peltoalueet muodostavat tarkedn maisemallisen elementin yhdessd jarvinakyman
kanssa. Pellot tulee pyrkia sailyttamaan viljeltyin&. Uudisrakentaminen peltoalueiden |&-
heisyydessa tulee toteuttaa siten, etta rakentamisen vaikutus peltomaisemassa jaa pie-

nipiirteiseksi. Rakennusten ja peltojen valissa on suositeltavaa sailyttdd puustoa.
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Tarkeimmat viheralueet on esitetty kartassa vihrealla. Tuusulan ja Keravan rajaa myéten

kulkee levea maakunnallinen ekologinen yhteys. Rautatiesillan kohdalla yhteys alittaa

Oikoradan ja ylittaa Paaradan. Lahdentien ja Lahden moottoritien vélissa yhteys on ka-

peampi, koska alue on molemmin puolin asemakaavoitettu tydpaikkarakentamiseen. Vi-

heryhteyden toimivuutta ei ole tassa tydssa tarkemmin tutkittu.

5.3.2 Liikenneyhteydet

Suunnitelmakartalla on esitetty alueen uudet ja olevat paayhteydet. Suunnitelman kes-

kibssa on juna-asema ja sen saavutettavuus kavellen ja pyoralla. Tie- ja katuyhteyksia

ei suunnitelmassa ole luokiteltu tarkemmin eika tydn yhteydessa ole laadittu erillista lii-

kenneselvitysta. Liikenneverkkoa on havainnollistettu kuvassa 47.

JARVENPAA

l

Poikkitie
(St 145)

/

Jarvenpaintie
(St 145)

AINOLA

Kuva 47. Periaatteellinen liikennekaavio.
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Kevyen liikenteen yhteydet

Liikenneratkaisu rakentuu ensisijaisesti aseman saavutettavuuteen kavellen ja pyoralla.
Kevyen liikenteen paareitit kytkeytyvat tavalla tai toisella Ristikydon asemaan. Yhteydet
kulkevat pohjois-etelasuunnassa radan molemmin puolin. Lisaksi kartalla on esitetty yh-
teydet lanteen Jarvenpaantielle, itdan yritysalueille seka Lahdentien ja Poikkitien risteyk-
sen kaupallisille alueille. Paaradan alitukset tapahtuvat Ristikyddén asemalaitureiden
pdista ja myos junaratojen eritasosillan kohdalta paasee seké Paaradan etta Oikoradan
ali. Oikoradan yli paéasee lisaksi pohjoisosan kallioleikkauksen kohdalta. Oikoradan kes-
kiosassa kevyen liikenteen reitti voi kulkea joko radan yli tai ali. Kevyen liikenteen reitit
tulisi toteuttaa nopeina pyoraily-yhteyksina, ja niita tulisi priorisoida likennejarjestelma-

suunnittelussa.

Tie- ja katuyhteydet

Ristikydon lapi kulkeva pohjois-etelasuuntainen paéakatu yhdistédd Jarvenpaén ja Kera-
van liikkenneverkon. Jarvenpaan puolella tama kokonaan uusi katu kulkee radan lansi-
puolella etelaén ja Tuusulassa katu kaantyy itdéédn ennen keskuskorttelia ja sukeltaa P&a-
radan ali Ristikydon seisakkeen pohjoispuolelta. Radan alituksen jalkeen paakatu jatkaa
Kytdmaantien linjausta pitkin Oikoradan ali etelédén Keravalle. Etelapaassa kadun linjaus
kiertad Kytbmaan nykyista pientaloasutusta siirtyen lahemmaéksi rataa kohdassa, jossa
katu liittyy Koivulantiehen. Koivulantieltd on noin 500 metria matkaa Lahden moottori-

tielle suunniteltuun eritasoliittymaan.

Paakadun reitin varrella oleva Paaradan alikulku palvelee lapikulkevan autoliikenteen ja
kevyen liikenteen lisdksi, myos juna-aseman jalankulkuliikennetta laitureiden valilla. Ris-
teyskohta on suositeltava paikka bussipysékille. Ristikydon asemasta eteldén, ratojen

haaraan on osoitettu varaus juna-aseman liityntapysakoinnille.

Radan lansipuolella, keskuskorttelin kohdalla, paakadusta erkaantuu yhteys etelaan Ha-
kalanraitin kautta Suorannankadulle. Keravalla katuyhteys ei oletettavasti kestda merkit-
tavaa kapasiteetin lisaystd, joten sen houkuttelevuutta lapikulkureittind voidaan joutua

rajoittamaan.

Keskustakorttelista l&ahtee yhteystarve lanteen Jarvenpéaéntielle. Yhteys voi kulkea esi-

merkiksi nykyisten hiekkateiden linjausta pitkin esimerkiksi Parolantien, Tuomalantien ja
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Hosiannummentien kautta. Lahelle tieta vedetty rakentaminen rajoittaa joissakin koh-
dissa tien leventamistd, ja tie jouduttaneen ohjaamaan ahtaimpien kohtien ohi. Liitos
Jarvenpaantiehen on mahdollista osoittaa Rantatien risteykseen, jolloin liittyméaratkai-
suna voisi olla esimerkiksi nelihaarainen liikenneympyra. Vaihtoehtoisesti liittyma voi-
daan porrastaa Rantatiehen néhden ja toteuttaa liitos kolmihaaraliittymana. On taysin
mahdollista, etta katuyhteyden linjaus muuttuu tarkemmassa suunnittelussa kokonaan
toiseen paikkaan, misté johtuen yhteystarve kuvaa merkintatapana tielinjausta parhai-
ten. Jarvenpaan etelarajalla on myos toinen saman suuntainen yhteystarvemerkinta.
Ristinummentieltéa on osoitettu yhteystarve Jarvenpaantielle. Ristinummentie on ahdas
lansipaasta ja tielinjausta on tarpeen muuttaa etelammaksi. Yhteys palvelee erityisesti
Ainolasta tulevaa liikennettd. Jatkosuunnittelussa tulee pyrkid ndiden kahden yhteystar-

peen yhdistamisekseen, mikéli se on mahdollista.

Paaradan itdpuolella on kokonaan uusi kehamainen katu, joka kiertdd Kytdmaantielta
Oikoradan yli takaisin Kytbmaantielle. Radan ylityspaikkana on kallioleikkaus pohjoi-
sessa, jossa on jo nykyisellaan silta. Kehalta on kaksi tydpaikkaliikennetta palvelevaa
katuyhteytta: toinen itdédn Lahdentielle ja toinen etelddn Keravan Koivunoksan varren
yritysalueen kautta Koivulantielle. Moottoritien itdpuolella Keravan ja Tuusulan yritysalu-
eet on kytketty yhteen yhteystarvemerkinnalla. Tarve johtuu Keravan vankilan kehittami-
sen vaikutuksista Lahdentien mahdollisiin liittymajarjestelyihin.

5.3.3 Muut merkinnat

Viheryhteydet

Vihredalla katkoviivalla osoitetut viheryhteydet yhdistavat kolmen kunnan virkistysaluever-
koston. Yhteydet ovat periaatteellisia, ja niiden tarkempi toteutus maaritetdén yksityis-
kohtaisemmassa suunnittelussa. Viheryhteyksia voidaan hyddyntaa esimerkiksi kevyen
likenteen yhteyksind. Tarkemmassa suunnittelussa tulisi tutkia myds sopivat vaylien ali-

kulkupaikat, joilla mahdollistetaan ihmisten seka eldinten liikkuminen alueella.

Huomioitava nakymasuunta (nuoli)

Valkoisella nuolella on haluttu korostaa viljelymaiseman ja jarven merkitysta tarkeéna

maisemallisena elementtiné ja vetovoimatekijana. Rakentamisen sijoittelu ja rakentami-
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sen korkeus tulee huomioida tarkemmassa suunnittelussa siten, ettéd nakymien avautu-
minen lanteen kohti jarve& ja peltomaisemaa turvataan. Taméa voidaan toteuttaa esimer-
kiksi jarven suuntaan avautuvina nakymakaytavina seké asteittain madaltuvana raken-

tamisena.

Yhdyskuntarakenteen leviamissuunta (nuoli)

Periaatteellisilla nuolimerkinngilla on kuvattu yhdyskuntarakenteen oletettua leviamis-
suuntaa. Ruskea nuoli kuvaa asuinrakentamista ja vaalean punainen tytpaikkarakenta-
mista. Paine alueen rakentamiseen kohdistuu ensisijaisesti radan lansipuoleen niin Jar-
venpaan kuin Keravan suunnasta kohti Ristikyttda. Kun rakentaminen on lahtenyt kayn-
tiin, kohdistuu rakentamispaine myds ratojen véliseen osuuteen. Moottoritien itdpuoli on
vasta osayleiskaavoitettu tyopaikka-alueeksi. Kun alue on rakentunut, voi paine tyo-
paikka-alueen laajentamiseksi kohdistua moottoritien toiselle puolelle.

Tunnistamaton maankéayttomahdollisuus (?)

Oikoradan ja Lahden moottoritien vali on osoitettu kysymysmerkillda, joka kuvaa alueen
maankayttdmahdollisuuksia, joita emme valttamatta viela tieda. Talle lahes rakentamat-
tomalle ja yli 60 hehtaarin kokoiselle alueelle on mahdollista toteuttaa isoja hankekoko-
naisuuksia, jotka edellyttéavat sijaintia lahella paakaupunkiseutua, saavutettavuutta rai-
deliikenteella seka kohtuullista etaisyyttd moottoritien liittymésta. Toiminta voisi olla esi-
merkiksi huvipuisto, elamysteollisuuden keskittyma, raideliikenteen varikko, seudullinen
urheilukeskus, sahkokilpa-autorata tai iso ja tyodllistava tehdas. Esimerkiksi Linnanmaella
on Wikipedian mukaan 7 000 kavijaa paivassa, mutta heikkoutena on toiminnan kausi-
luonteisuus [81]. On hyva tiedostaa alueen mahdollisuudet, ettei alueen maankayttoa

lukita yksipuolisilla ratkaisuilla liian aikaisin.

Liityntapysakainti (P)

Ratojen erkanemiskohtaan on osoitettu kohdemerkinnalla varaus juna-aseman liitynta-
pyséakadinnin jarjestamiselle. Ratojen valinen kapea alue altistuu raideliikenteen melu- ja
tarindvaikutuksille. Olosuhteista johtuen aluetta on luontevaa kayttaa pysakoéimiseen,

varsinkin alueen toteutuksen alkuvaiheessa.
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Muinaisjaannos

Merkinnalla on osoitettu alueella oleva kiinted muinaisjaannds - Paivarinne (858010024).

Muinaisjadnnokseen kajoaminen edellyttdd museoviraston lupaa.

Valtakunnallisesti merkittavat rakennetut kulttuuriympaéristot (RKY)

Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on otettava huomioon alueen kuuluminen valta-
kunnallisesti merkittdvaan kulttuuriymparistéon ja varmistettava kaupunkikuvallisten ja
kulttuurihistoriallisten arvojen sailyminen Alueen suunnittelu tulee tehda yhteistydssa

museoviranomaisten kanssa.

5.3.4 Mitoitus

Mitoituksen laskentaperiaatteet

Mitoitusluvut olen laskenut kayttden etaisyyksia asemiin linnuntietd. Asemien todellista
saavutettavuutta ei ole tutkittu tai laskennallisesti mallinnettu tarkemmin. Ainolan ja Ris-
tikydon asemien paallekkaiset 1 km:n vaikutusalueet olen jakanut osiin niiden keskinai-
sista leikkauspisteistd. Samoin olen tehnyt asemien 2,5 km:n vaikutusalueiden kanssa.

Aiemmasta menetelmasta poiketen, Keravan aseman vetovoiman olen katsonut Ristiky-
to6a suuremmaksi, silla Keravan asema on etelampana ja olevan kaupunkikeskustan yh-
teydessa. Asema on myos vilkkaaminen liikenndity kuin Ristikydon seisake. Tasta joh-
tuen olen kaantanyt suunnittelualueen eteldosan tukeutumaan Keravan asemaan, niilta
osin aluevaraukset ovat noin 2,5 km:n etéisyydella Keravan asemasta. Mitoituslaskel-

man periaatteet olen osoittanut kuvassa 48.
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Kuva 48. Kartta mitoituksen vaikutusalueista (etéisyydet asemasta: 1 km, 2,5 km).

Asukas- ja tyopaikkamitoitus

Suunnitelman mukaan alueelle on mahdollista sijoittaa noin 14 100-20 000 asukasta
seka noin 3 100-4 200 tyopaikkaa 1 km:n sateelle asemasta. Potentiaalisia kayttajia
aseman kavelyetaisyydelld olisi siis yhteensa noin 17 200-24 200. Aseman koko vaiku-
tusalueella (2,5 km sateella asemasta) asukkaita olisi karkeasti arvioiden noin
19 000-29 300 ja tytpaikkoja 5 300—6 900. Alueen kokonaismitoitus olisi yhteenséa noin
24 300-36 100 asukasta ja tyopaikkaa. Mitoitustaulukko on jaettu kahteen osaa ja se on
esitetty alla olevissa taulukoissa (taulukot 4 ja 5). Mitoitustaulukko kokonaisuudessaan

on tyon liitteena 3.
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Taulukko 4.  Aluevarauskohtaiset pinta-alat, kaytetyt aluetehokkuudet, asunto- ja tyopaikkaja-

kauma seka asumis- ja tydpaikkavaljyys.

Maankayttotarkastelu
Mitoituslaskelma 1.4.2019

pinta-ala
Alue 1kmasemasta 2,5 km asemasta aluetehok. as. ja tyop. suhd. as/tp -valjyys
m? m? ea as/tp k-m?/as  k-m?/tp
C Keskustatoimintojen alue 134 830 134 830 0.80-1 70/30 50 60
AK Tiivis asuinalue 1058 480 1100570 0.50-0.70 90/10 50 60
A Monimuotoinen asuinalue 368 260 742 430 0.30-0.40 100/0 50
A-1 Tiivistettdva asuinalue 149 370 149370( 0.20-0.40 100/0 50
AP Pientalovaltainen alue 133870 1337750 0.10-0.25 100/0 55
AO Oleva pientalovaltainen alue 152 020 0.05-0.10 100/0 55
TP Ty6paikka-alue 536 270 1076 060| 0.30-0.40 0/100 60, 100
T Teollisuusalue 372370 0.28 0/100 200
2381080 5065 400
Taulukko 5.  Asukas- ja tyopaikkamaarat kayttdtarkoituksittain.

Maankayttotarkastelu
Mitoituslaskelma 1.4.2019

Alue 1 km:n etdisyydelld asemasta 2,5 km:n etdisyydelld asemasta
asukkaita tyopaikkoja asukkaita tyopaikkoja
C Keskustatoimintojen alue 1510-1890 540 -670 1510-1890 540 -670
AK Tiivis asuinalue 9530-13340 880-1230 9910-13870 920-1280
A Monimuotoinen asuinalue 2210-2950 4450 -5 940
A-1 Tiivistettdva asuinalue 600-1190 600-1190
AP Pientalovaltainen alue 240-610 2430-6080
AO Oleva pientalovaltainen alue 140-280
TP Tybpaikka-alue 1700-2270 3320-4420
T Teollisuusalue 520
14 090 - 19 980 3120-4170 |19040-29250 5300-6890
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6 Toimenpidesuosituksia ja havaintoja alueen kehittdmisesta

Tassa luvussa on esitetty suunnitteluolosuhteista johdettuja toimenpide-ehdotuksia alu-
een kehittdmiseksi edistamiseksi sekd havaintoja prosessiin liittyvistd ongelmista. Tyon
rajauksen puitteissa ei yksittaisiin toteutusproblematiikkaan liittyviin kysymyksiin ole
voitu pureutua syvallisesti. Osaan naista kohdista liittyy vahvasti omaa pohdintaa. Paal-
limmaisena tavoitteena on ongelmien tunnistaminen. Ratkaisut l8ytyvat vasta tarkem-

man suunnittelun myo6ta.

6.1 Hajarakentamisen hillitseminen ja suunnitteluvaran turvaaminen

Tuomalan osayleiskaavan mitoituskarttaa ja rakentamisen toteutunutta tilannetta vertaa-
malla on havaittavissa, ettd suunnittelualueelle on teoreettisesti mahdollista muodostaa
noin 27 uutta rakennuspaikkaa. Harkittaessa suunnittelutarveratkaisujen myéntamista
uusille rakennuspaikoille on noudatettava erityista varovaisuutta. Vaikka yksi yksittdinen
rakennuspaikka ei itsesséén estaisi tai vaikeuttaisi alueen suunnittelua, voi se kuitenkin
johtaa merkittavaan lisarakentamiseen, silla lupien myodntamisessa tulee huomioida
maanomistajien tasapuolinen kohtelu. Hallitsematon rakentaminen kaventaa suunnitte-
luvaraa ja vaikeuttaa siten alueen tulevaa kaavoittamista. Alueen voidaan katsoa olevan
asemakaavan lievealuetta. Laadittavassa koko kunnan yleiskaavassa Tuomalan
osayleiskaavaa esitetddn kumottavaksi, mik& osaltaan ratkaisee yksittaisilla luvilla ra-
kentamiseen liittyvdn ongelman. Rakentamisen alueella tulee olla suunnitelmallista ja

perustua laajempaan kokonaiskuvaan.

6.2 Maanhankinnan edistdminen

Kunnan vahva maanomistus on edellytys alueen suunnitelmalliselle ja kustannustehok-
kaalle toteutukselle. Alueella tulisi aloittaa aktiivinen maanhankinta kayttaen laajasti kun-
nan maapoliittisen ohjelman sallimia keinoja. Maanhankinta tulee aloittaa hyvissa ajoin,
jotta valtytddn maapohjan liian aikaiselta arvonnousulta. Mahdollisia maanhankintakei-
noja ovat esimerkiksi suorat maakaupat, maanvaihdot ja tilusjarjestelyt sekd etuoston
kayttaminen. Tama suunnitelma yhdessa maakuntakaavan kanssa antaa vahvat perus-
teet etuosto-oikeuden kayttamiselle. Orimattilan Hennan kaltainen linjaus, jossa kunta

maksaa raakamaasta saman hinnan kaikille maanomistajille, eikd maanhintaan vaikuta
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missa kaytdssad maa on ollut tai sitd on suunniteltu kaytettavaksi, voisi olla toimiva rat-
kaisu my0s Ristikyddssa. Luonnollisesti kunnan tulee aina kohdella maanomistajia tasa-
puolisesti — tdma peruste tulee jo perustuslaista. Erillispaatds hinnoittelusta voi ehka sel-
ventéaisi kaikille osapuolille, ettei myyntipaatoksen lykkdaminen vaikuta nostavasti kaup-
pahintaan.

6.3 Naapurikuntien suunnittelussa huomiotavia seikkoja

Alueen kehittdmisen kannalta on ensiarvoisen tarkeaa, etta Ristikyddn naapurikaupun-
keihin kytkevét likenneyhteydet pidetdan avoimina. Ylikeravalla Koivunoksa on asema-
kaavoitettu paattyvaksi tonttikaduksi. Kaavan toteuttaminen estéisi tai ainakin rajoittaisi
merkittdvasti mahdollisuutta jatkaa katua Tuusulan puolelle suunnitelmassa esitetylle
tyopaikka-alueelle. Kaavan muuttaminen on Keravalla vireilla (asemakaava nro. 2324).
Laadittavassa asemakaavassa yhteyden toteutettavuus on hyva tarkastella koko mat-
kalta kuntarajalle. Lahdentien varressa Keravan ja Tuusulan tydpaikka-alueiden kytke-
minen kadulla tulee suunnitella yhdessé kuntien kesken.

Kytbmaan tulevassa asemakaavoituksessa tulee jattaa riittavasti varaa Ristikyddn paa-
yhteyden eli Kytbmaantien leventamiselle. Kytémaantie liittyy Koivulantielle kohdasta,
josta on matkaa noin 500 metria Lahden moottoritielle suunniteltuun eritasoliittymaan.
Mikali eritasoliittyma moottoritielle ei toteudu, on etelaan mentaessa lahin moottoritieliit-
tyma Keravantien kohdalla. Liittymaan on lisimatkaa (Lahdentien kautta ajettaessa) noin
4,5 km. Liittyman toteuttamatta jattdAminen heikentaisi merkittavasti Ristikydtn etelaan
suuntautuvien liikenneyhteyksien jarjestamista. Eritasoliittyméan rakentamista tulee edis-

taa.

Keravan kuntarajalla kulkevan ekologisen yhteyden sijainti riippuu Ristikyddon maankayt-
toratkaisuista. Kytdmaan asemakaavoituksessa vihernauhaa ei tule sijoittaa kokonaan
Tuusulan puolelle, mikali Ristikydén aseman toteuttamista ei ole lopullisesti poissuljettu.
Tiiviin maankéayton nakokulmasta levea ekologinen yhteys on parempi sijoittaa mahdol-

lisimman etdalle juna-aseman 1 km:n l&hivaikutusalueesta.
Ainolan aluetta suunniteltaessa Jarvenpééssa tulee mahdollistaa yhteydet Ristikytoon.

Ensisijainen yhteys alueiden vélilla on radan lansipuolella, mutta myds radan itapuolella

tulee miettid ratkaisuja Ristikyddn Ainolaan kytkemiseksi. Esimerkiksi voiko Kytdmaantie
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kulkea ratakaytavan rinnalla Ristinummentien yli ja liittyd suoraan Horsmatiehen? Tama
ratkaisu tosin edellyttaisi sillan rakentamista ja rataa lahella olevien rakennusten purka-
mista. Vaihtoehtoisesti pitaisi [0ytda keinoja Laurikkalantien leventamiseksi tai korvaa-
miseksi toisella yhteydella.

Ainolasta Ristinummentien kautta Jarvenpaantielle kulkeva tieyhteys olisi hyva suunni-
tella kuntayhteistydna siten, etta Ainolan seka Ristikydon ita-lansisuuntaiset yhteydet py-
ritdan yhdistamaan yhteen kaytavaan. Kahden periaatteessa rinnakkaisen katuyhteyden
rakentaminen ei ole mielekasta, mikali se vain on véltettavissa. Jarvenpaantielle ei tule
osoittaa ylimaaraisia liittymia ja peltomaisemaa halkovien tieyhteyksien rakentamista tu-
lee valttaa. Tieyhteyksien yhdistamiseen liittyy toteutusaikataulusta johtuva ongelma,
silla oletettavasti tarve kadun rakentamiselle syntyy ensivaiheessa Jarvenpaan maan-
kayton kehittymisestd. Koska kunnat vastaavat itse oman katuverkkonsa rakentami-
sesta, onko Tuusulan kunta valmis rakentamaan katua omalle alueelleen etupainottei-

sesti, mikali maankayttd Ristikyddssa ei ole alkanut viela kehittya?

6.4 Ennakoiva rakentaminen ennen paatdstd aseman rakentamisesta

Ennakoivalla rakentamisella tarkoitetaan tassa yhteydessa alueen osittaista rakenta-
mista ennen sitovaa paatosta Ristikyddén aseman rakentamisesta. Uudenmaan 4. vaihe-
maakuntakaavan mukaan yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa alueen toteuttaminen
tulee kytked uuden aseman sitovaan toteuttamispaatokseen. Keskeneraisessad Uusi-
maa-kaavassa toteuttamispaatdsmaaraysta on tarkoitus hdllentaa. Ennakoivaa rakenta-
mista on pohdittu nakodkulmasta, ettd mikali rakentamisella ei vaaranneta tiiviin maan-
kayton muodostumista aseman ymparille ja maankayttd suunnitellaan laajempaan koko-
naiskuvaa perustuen, on se toteutettavissa maakuntakaavan maarayksesta huolimatta.
Tavoitteena etupainotteisella rakentamisella on saada tulevalle asemalle potentiaalisia
kayttgjia ennen varsinaisen aseman rakentamista ja nopeuttaa siten alueen kehityspro-

sessia.
6.4.1 Olemassa olevan pientaloasutuksen tiivistaminen

Jo opinnaytetydn alkuvaiheessa pohdin mahdollisuutta, voisiko alueen alkuvaiheen to-

teutus lahteé liikkeelle nykyisten pientaloalueiden tiivistamiselld alueen lansireunalta,
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esimerkiksi Hakalantien ja Tuomalantien varsilta. Liikenneyhteydet jarjestettaisiin kayt-
taen nykyista tieverkkoa ja rakentaminen osoitettaisiin niin kauas radasta, ettei raideme-
lulta tarvitsisi tehd& melusuojausta. Edella kuvatun kaltainen ennakoiva rakentaminen
on oletettavasti hankala suunnitella siten, ettei se missaan tapauksessa vaikeuttaisi tu-
levaa suunnittelua tai alueen toteuttamista. Kéytanndssa koko alue pitéisi suunnitella
kerralla melko tarkasti, jottei kokonaisuutta vaarantavia ratkaisuja tehtéisi heti alkuvai-
heessa, ennen kuin alueen rakentaminen on edes paassyt kunnolla kayntiin. Pientalo-
painotteisen alueen osoittaminen lopputilanteeseen nahden riittdvan tiiviiksi voi myos
olla vaikeaa. Ovatko alueen tulevat kayttajat halukkaita asumaan tiiviisti, jos aseman to-
teuttamiseen liittyy epavarmuutta tai toteuttaminen on ajankohtainen vasta pitkalla tule-
vaisuudessa? Lahtokohtaisesti voisi olettaa, ettd kauemmas palveluista muuttavat ar-

vostavat valjyytta.

Ehk& asemakaavatontit voitaisiin suunnitella lohkottavaksi myohemmin pienemmiksi,
jotta valjyys alkuvaiheessa sailyy tai vaihtoehtoisesti jakaa tontit sitovilla rakennusaloilla
osiin tulevaa taydennysrakentamista silmalla pitden. Kun asema on rakentunut, tayden-
nysrakentamiseen voidaan kannustaa esimerkiksi rakentamiskehotuksella. Rakenta-
mattoman rakennuspaikan korotettu kiinteistovero voi edistad rakennuspaikkojen raken-
tamista, mutta se edellyttaa sitovaa tonttijakoa. Korkeamman veroasteen maaraddminen
on myds koko kuntaa koskeva paatos, joten se ei ole sidoksissa yksin Ristikytoon. Ra-
kentamisen vaiheistaminen sopimusmenettelyn kautta sen sijaan vaikuttaa toivottomalta
— rakentamisvelvoitteiden maardaika ei voi olla kohtuuton maankayttésopimuksen tai
tontinluovutuksen yhteydessa. Toisekseen oletettavasti harva on valmis maksamaan
nain teoreettisestd arvonnoususta maankayttésopimuksen yhteydessa tai ostaessaan
tonttia hankkimaan ns. ylimaaraista tontinosaa, jolle voi mahdollisesti paasta tai joutua

rakentamaan.

Asemakaavoittaminen edellyttaa kunnallistekniikan jarjestamista alueelle. Alueella tosin
on jo jossakin maarin kunnallistekniikkaa. Kansanopistontien ja Hakalantien kautta alu-
eelle tulee vesijohtoja. Kansanopisto ja Tuomalan koulu ovat lisdksi myds jatevesiverkon
piirissd. Kunnallisteknisen verkon kuntoa ja kapasiteettid ei selvitetty tyon yhteydessa,
joten tiedossa ei ole, mahdollistaako se uusien asuinalueiden liittymisen verkkoon. Ve-
sihuollon lisdksi kunnallistekniikan kustannuksia tuottavat uusien teiden rakentaminen
sekad olemassa olevien kehittdminen. Kustannuksia muodostuu my6s kunnan velvoit-

teista tuottaa palveluja. Alueella on Tuomalan koulu, mikd osaltaan helpottaa kehitta-
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mista palveluverkon nakdkulmasta. Kylakoulumainen alakoulu ei kuitenkaan oletetta-
vasti yksin riitd vastamaan kaikkeen opetustarpeeseen, mikali alue kehittyy merkitta-
vasti. Hyvinkdan Palopuron suunnittelussa on arvioitu, etta mikali alueen julkisenliiken-
teen palvelutaso toteutuu alkuvaiheessa heikkona ennen juna-aseman rakentamista, on
vaarana, ettd heikko palvelutaso totuttaa asukkaat yksityisautoilun kayttdon. Tottumusta
on hankala my6hemmin muuttaa. Reuna-alueiden tiiveys ei oletettavasti riitd aluetta pal-

velevan julkisenliikenteen yllapitoon ilman vahvaa subventointia.

Naista lahtokohdista ennakoiva rakentaminen pientaloalueiden osalta vaikuttaa suunnit-
telullisesti, sopimuksellisesti ja varmaan myos toteutuksellisesti monimutkaiselta proses-
silta. Kysymys kuuluukin: Onko Tuusulan kunta valmis lahtemé&éan taméan kaltaiseen me-
nettelyketjuun, koska kehitettdvia ja kustannustehokkaampia hankkeita on varmasti
muuallakin kunnassa? Pientaloalueiden tiivistamisella saatu hyoty vaikuttaa aseman ra-
kentumisen kannalta vahaiseltd. Muutama sata asukasta ei ole maarallisesti kokonai-
suuteen ndhden merkittava. Asutus sijoittuisi myos aseman kavelyetaisyyden reunalle.
Toisaalta ennakoivan rakentamisen voi ndhda osoituksena kunnan vahvasta sitoutumi-
sesta asemanseudun kehittdmiseen ja uuden kehityssuunnan avaamiseen. Ennen kuin
paatoksid omakotitaloalueiden etupainotteisesta tiivistamisesta lahdetaan tekemaan, tu-
lisi vaihtoehtojen toteuttamiskelpoisuutta lisdselvittaa karttatarkasteluiden avulla, ja var-
mistaa ratkaisun toimivuus ja sen juridiset perusteet yhdessa kunnan maankéayton ja
kunnallistekniikan sektoreiden kanssa. Tastakin huolimatta menettely vaikuttaa arvelut-
tavalta. Mitd tapahtuu, jos syysta tai toisesta asemaa ei tiivistamisesta huolimatta raken-

netakkaan?

Jarvenpaan omakotialueiden osalta tilanne on toinen. Asuinalueista moni sijoittuu radan
varteen ja ne tukeutuvat Ainolan asemaan, vaikka Ristikyt6a ei rakennettaisi. Niiden voi-
daan olettaa tiivistyvan Jarvenpaan luontaisen kehityksen myéta. Nama pientaloalueet
ovat myos jo asemakaavoitettu. Koska ne ovat potentiaalisesti kdvelyetaisyydella kah-
desta juna-asemasta, tulisi niiden tiivistamista harkita asemakaavaa muuttamalla. Mikali
alue kehittyy ja maan arvo nousee, voi jossain vaiheessa olla kannattavampaa myyda
omakotikiinteistot pelkkana maapohjana kerrostalorakentamista varten. Nain tehtiin mm.
Espoon Kaitaan Hannusrannassa, jossa rakennusliike osti omakotikiinteistéja raken-
taakseen kerrostaloja lahelle metroasemaa [81]. Tiivistamisen esteeksi Ristinummessa
voivat muodostua omakotitalojen joukossa paikka paikoin olevat kulttuurihistoriallisesti

arvokkaat rakennukset.
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6.4.2 Rakentaminen naapurikuntiin tukeutuen

Jarvenpaan yleiskaava-aineiston mukaan Ainolan aseman rakentamisen ja asemanseu-
dun kehittamisen on tarkoitus k&ynnistyd muutaman vuoden sisalla. Ristinummen asun-
toalueiden on suunniteltu rakentuvan vuosien 2025-2035 valilla. Vasta taméan jalkeen
aivan Tuusulan kuntarajaa kiinni osoitetut reservialueet rakentuisivat. Mikali alueen ke-
hityspolku jatkuu néin eika Ristikydon asemaa ole rakennettu, on alueen kehittamista
luontevaa jatkaa Tuusulan suuntaan. T&ll6in Tuusulan puolelle voitaisiin asemakaavoit-
taa kaupunkirakennetta Ristinummen jatkeeksi, mika kytkeytyisi tiiviisti naapurikuntaan
ja tukeutuisi sen julkisiin ja yksityisiin palveluihin, kunnallistekniikkaan ja katuverkkoon.
Kun Ristikydon asema on rakentunut, voi tama "valialue” tukeutua molempiin asemakes-
kuksiin. Jarvenpaan yleiskaavassa esitetylla aikataululla Ristikyddn pohjoisosan raken-
tuminen olisi ajankohtainen vasta noin 20 vuoden paasta. Alueen suunnittelu tulee tie-
tysti tehda jo hyvissa ajoin tata ennen. Oletettavasti suunnitelmat radan ja Ristikydtn
aseman rakentamisen suhteen ovat jo tahan mennessa tarkentuneet. Mikali Ristikydon
asema rakentuu aikaisemmin, lahtee Ristikyddn kehittyminen oletettavasti liikkeelle ase-

masta poispdain rakentuen, kunnes Ristikytd seka Ainola kasvavat lopulta yhteen.

Mikali Ristikytdon ei tulisi asemaa laisinkaan, olisi Ristikyddn pohjoisosa silti verrattain
lahella Ainolan asemaa ja palveluita. Ristikytd voisi siind tapauksessa toimia Ainolan
asemanseudun jatkeena. Alueen maankayton tulisi kuitenkin véljentya etelaé kohti men-
tdessa. Radan varret eivat ole niin houkuttelevia rakentamiskohteita, jos asemaa ei ole
lahella. Rata kaikkine este- ja meluvaikutuksineen kaantyisi enemmankin alueen rasit-

teeksi kuin voimavaraksi.

Keravan maankayttéon kiinnirakentumista ja tukeutumista rajoittaa mm. alueiden vélista
kulkeva ekologinen yhteys. Keravan pohjoisosaan suunniteltu maankaytté on myos
melko véljaa ja pientalopainotteista verrattuna Jarvenpaan suunnitelmiin. Mikali Kyto-
maan asemavaraus toteutetaan Keravan yleiskaavassa osoitettuun paikkaan, muuttaisi
se maankaytdn painopistetta ja Ristikydon maankayttoratkaisut tulisi miettia kokonaan

uudestaan.
6.4.3 Tuomalan tydpaikka-alueen laajentaminen lanteen

Tuomalan ty6paikka-alueen toteutuminen moottoritien itdpuolella voi edistdd Ristikydon

maankayton kehittymistd. Tyopaikkarakentaminen nykyisellaan on hakeutunut vahvasti
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isojen teiden laheisyyteen. Tydpaikka-alueet seurailevat nauhamaisesti Lahden mootto-
ritieta ja Lahdentietd. Teiden valissa on yritysalueita tai suunnitteilla olevia alueita Van-
taalla, Keravalla, Tuusulassa, Jarvenpaassa ja Mantsalassa, eli kaikissa kunnissa tien
varrella Uudellamaalla. Yrittdjien kanssa kaytyihin keskusteluihin perustuen, nékisin
Tuomalan tydpaikka-alueelle olevan kysyntaa — ainakin nykyisessé markkinatilanteessa.
Hyva sijainti ja moottoritien l&heisyys houkuttavat yrityksia. Alue on potentiaalinen mm.
logistiikalle, silla suunnitteilla oleva Keski-Uudenmaan pohjoisempi logistiikan poikittais-
yhteys tulee tulevaisuudessa yhdistamaan Jarvenpaan kautta Lahden moottoritien ja

Hameenlinnanvaylan.

Tuomalan tydpaikka-alue voi kehittya riippumatta Ristikyddn kehityksesta. Mikali alue
alkaa rakentumaan, voi esimerkiksi alueen tukitoiminnoille olla kysyntaa moottoritien lan-
sipuolella. Itdan laajentuminen on laheisen pohjavesialueen vuoksi hankalaa. Kunnan
maanomistus Lahdentien varressa on toistaiseksi heikko, mik&a hidastaa alueen kehitta-

mista.

6.4.4 Viheryhteyksien tukeminen

Ekologisten yhteyksien ja viheryhteyksien toimivuutta on ainakin periaatteessa mahdol-
lista lahted edistimaan ennen kuin alue on lahtenyt toteutumaan. Maakayton paaratkai-
sut tulee vain olla hyvin tiedossa. Jos alueen rakentuminen kestaa kymmenia vuosia,
voidaan puiden varhaisella istuttamisella tukea ekologisten kaytavien toimivuutta tai esi-
merkiksi sijoittaa puistoja, vihernauhoja tai suojaviheralueita ennakoiden tulevaa raken-
tamista. Viherrakenne olisi silloin jo osittain valmiina, kun asukkaat muuttavat alueelle.

Alueen kehittymisen pitk& aikajanne tulisi pyrkia valjastamaan voimavaraksi.

6.5 Rakentamisen vaiheistus aseman rakentamisen my6ta

Suunnittelualueen voi jakaa karkeasti kolmeen osaan: radan lansipuoleen, ratojen vali-
seen haaraan, eli keskiosaan, seké radan itapuoleen. Nama alueet voidaan ainakin pe-

riaatteessa toteuttaa toisistaan riippumatta.
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Radan lansipuolen rakentaminen on luonnollinen alkuvaiheen kehityssuunta asuinraken-
tamisen ndkokulmasta. Lansipuoli on kytkettavissa Jarvenpaan maankayton kehityk-
seen ja tilaa rakentaa on enemman. Liséksi vaylien tuomat haitat jaavat vain yhdelle
sivustalle.

Radan keskiosan ja itapuolen maankayttévaihtoehtoja tulisi pitd& auki mahdollisemman
pitkdan ennen maankayton lukitsemista tiettyyn kayttotarkoitukseen. Radan lansipuolen
toteuttamisen voidaan olettaa vievan yli kymmenen vuotta. Tassa ajassa voi tapahtua
muutoksia, joihin ei ole mahdollista varautua, mikéli rakentaminen levida asemasta
alusta alkaen molempiin suuntiin. Ratojen valiin voi olla tarkoituksenmukaista sijoittaa
muutakin toimintaa kuin melulle herkkaa asumista. Toiminta voi olla vaikka elamyspuisto
tai runsaasti tyoéllistava tydpaikkakokonaisuus, joka on riippuvainen juna-asemasta.
Maankayttda ei tule lukita lilan aikaisin. Radan itapuolelle on maankéayttésuunnitelmassa
osoitettu kysymysmerkki korostamaan tata samaa mahdollisuutta. Ratojen ja moottori-
tien valinen alue mahdollistaa suurten kokonaisuuksien kehittamisen kavelyetaisyydelle
asemasta.

6.6 Rakentamisen aikajanne

Rakentamisen kestoaikaa hahmottaakseni, poimin tietoja muutamista kaynnissa olevista
aluerakennushankkeista. Kivistdon kaupunginosa Vantaalla sijoittuu Kehéaradan varrelle
ja se on voimakkaasti kasvava uusi paaosin kerrostalovaltainen alue. Alueella mm. jar-
jestettiin Asuntomessut vuonna 2015. Alueen vakiluku kasvoi 655 asukkaalla vuonna
2017. Kolmessa viime vuodessa kasvua on ollut 2 838 asukasta ja kymmenessa vuo-
dessa kasvua on yhteensa 4 201 asukasta. Mikali Ristikytd rakentuisi samalla tahdilla,
eli kayttden Kiviston kolmen vuoden keskiarvoa, uusia asukkaita tulisi 933 vuodessa.
Ristikyddn alueelta menisi 11 vuotta saavuttaa 10 000 asukkaan raja, mitéa on pidetty ta-
voiteltavana kayttajamaarana uudelle asemalle. Aseman kayttajamaarien laskennassa
tosin tulisi huomioida myds syntyvat tyépaikat. 20 000 asukasta saavutettaisiin talla kas-
vulla hieman yli kahdessa kymmenessa vuodessa. Orimattilan Hennan arvioidulla
300 asukaan vuosittaisella kasvulla 10 000 asukkaan saavuttaminen kestaisi yli 30
vuotta. [78; 83; 84.]

Vastaavia tunnuslukuja saadaan Helsingista. Kalasataman véestdennusteen mukaan

seuraavan kymmenen vuoden kasvu on hieman alle 8 000 asukasta ja Jatk&saaren noin
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9 500 asukasta [84]. Molemmat ovat aluekehityshankkeita, ja ne poikkeavat suuresti
luonteeltaan, sijainniltaan ja vetovoimaltaan Ristikyddsta. Namé kasvuluvut kuitenkin
kertovat, ettéa vaikka kysyntd alueen rakentamiseen olisi kova ja rakentamisen vauhti
itsessaan suuri, olisi Ristikydon rakentaminen joka tapauksessa kymmenia vuosia kes-
tava urakka.

6.7 Suositukset alueen jatkosuunnittelulle

Alueen maankayttta tulee tarkastella laajemmasta néakokulmasta erityisesti rataverkon
tuomien mahdollisuuksien kannalta. Raideliikenteen suuret linjat ovat viel& monilta osin
ratkaisematta ja niilla voi olla vaikutusta Ristikyddn maankayttoon. Uudenmaan liiton laa-
timassa Ristikydon ja Kytdbmaan asemapaikkojen esiselvityksessa (2018) on tutkittu Ris-
tikydon ja Kytdbmaan asemavarausten toteuttamismahdollisuuksia, mikali suunniteltua
Lentoradan linjausta muutetaan. Selvitys osoittaa, etta Lentoradan uudet linjausvaihto-
ehdot eivat estd asemien toteuttamista, mutta niilla voi olla vaikutusta mm. Oikoradan
sillan sailyttamiseen nykyisellaan. Lisaksi kummaltakaan asemalta ei ole mahdollista oh-
jata junaliikennettd Lentoradalle.

Huomionarvoista selvityksessa on, etta Ristikydon ja Kytbmaan asemavarausten yhdis-
tamista yhdeksi asemaksi esitettiin jatkoselvitettavaksi. Asemaratkaisu eroaisi merkitta-
vasti nyt suunnitellusta tavanomaisesta seisakkeesta. Kyseessa olisi vaihtoasema, joka
mahdollistaisi lahijunien pysahtymisen lisaksi kaukojunien pysahtymisen. Laituriraken-
teita olisi myds maan alla. Asema tarjoaisi yhteydet radalla neljaan eri suuntaan: Paara-
taa pohjoiseen ja eteldén, Oikoradalle ja Lentoradalle. Lisaksi kytkeytyminen suoraan tai
valillisesti Kerava—Nikkila—Porvoo-rataan ja suunnitelmissa olevaan Itdrataan saattaisi
olla mahdollista. Asema olisi tuolloin todellinen rataliikenteen solmukohta, mika muuttaisi

alueen luonteen taysin.

Edella kuvatun suunnitelman tekeminen edellyttaa perehtyneisyytta ratasuunnitteluun ja
laajaa viranomaisyhteistyota, eika sita siksi taman opinnaytteen yhteydesséa ole voitu
tarkemmin tutkia. Suunnittelu tulisi tehda Vaylaviraston kanssa yhteistydssa ja suunnit-
telussa tulisi olla mukana my6s naapuruskunnat, ELY-keskus, Uudenmaan liitto, HSL
sekd mahdollisesti junaoperaattoreita. Ensimmaiseksi olisi selvitettava mika on ratatek-

nisesti mahdollista ja mita ratkaisu mahdollistaisi valtakunnalliselle rataverkolle? Mikali
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ratkaisu vaikuttaa toteuttamiskelpoiselta, tulisi taman jalkeen suunnitella maankaytto uu-
delleen. Hankeen toteuttamista tulee tutkia kannattavuuslaskelmien ja aluetalousvaiku-
tusten kautta, samoin kuin Lentoradankin osalta on tehty — mitd hanke maksaa suh-
teessa saavutettuihin kokonaishyo6tyihin? Suunnitelma tulee tehd& ennen kuin paatoksia
Keravan ja Pasilan valisen rataosuuden kehittamisesta tehdaan.

Mikali Kytémaan ja Ristikydon yhdistaminen ei selvitystyéna johda mihinkaan, voidaan
alueen suunnittelua jatkaa yhden aseman pohjalta. Seuraava suunnitteluvaihe voisi olla,
joko tarkentavan yleissuunnitelman laatiminen tdméan tyon jatkotyona tai sitten kuntien
yhteisen osayleiskaavoituksen kaynnistaminen. Tulevat askelmerkit on syyta sopia kun-
tien kesken. Tarkedé on, ettd kunnan tekevat selkeita linjauksia siitd, mitd ne alueen

kehittamiselta haluavat. Yhteisen tahtotilan I6ytdminen on ensiarvoisen tarkeaa.

Alueen toteuttamiseen liittyvaan kannattavuuslaskentaan on syytéa kohdistaa voimava-
roja. Nain iso aluekehityshanke vaati kunnalta valtavat alkuinvestoinnit, ennen kuin va-
roja saada takaisin pikkuhiljaa tontinmyynnin ja myéhemmin verotulojen kautta. Alueen
tarvitsema kunnallistekniikka rakennetaan kokonaan alusta ja asemarakentaminen itses-
saén on kallis investointi. Alueen maapera vaikuttaa huonolta. Rakennusten perustami-
nen savimaalle ja mm. maaperén stabiloiminen on kallista ja nostaa kustannuksia. Lisa-

kustannuksia tulee myos raideliikenteen melu- ja tarinahaittojen ehkaisysta.

Hankkeen rahoittamiseksi tulisi tarkastella vaihtoehtoisia rahoitusmuotoja budjettirahoi-
tuksen sijaan, kuten Orimattilan Hennassa. Yksi vaihtoehto on elinkaarimalli, jossa yksi
yritys tai joukko yrityksia ottavat vastuulleen esimerkiksi alueen suunnittelun, rahoituk-
sen, rakentamisen, palvelun tuottamisen tai yllapidon. Taman kaltaiset sopimukset ovat
usein pitkakestoisia. Elinkaarimalli voi olla varteenotettava kehittamispolku, koska Tuu-
sulan kaltaisen pienen kunnan mahdollisuudet toteuttaa alue yksin budjettirahoituksella
voi olla haastavaa. Alueen kehittaminen on mahdollista jakaa pienempiin kokonaisuuk-
siin, jossa osa hankkeesta kehitetdan julkisella rahoituksella ja osa yksityisella. Hennan
kehitysty6hon on saatu myos EU-rahoitusta. Valtio on perustamassa Suomirata-hanke-
yhtiota kehittdmaan Helsinki—-Tampere-ratakaytavad. Hankkeeseen on niin ikdan suun-
nitelmissa hakea EU-tukea. Ehkéa tuen hakeminen myds Ristikyddn kehittamiseksi on
mahdollista? Rahoitusmallien tarkempiin kayttdmahdollisuuksiin en ole tydn rajauksen
puitteissa syventynyt. Katson rahoituksen olevan kuitenkin niin oleellinen osa hankkeen
toteuttamista, ettd sen merkitys on hyva tuoda esille jo suunnittelun alkuvaiheessa. Ra-

hoitusta tulisi suunnitella alueen varsinaisen suunnittelun rinnalla.
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7 Yhteenveto

Opinnaytetydn tavoitteena oli tarkastella Ristikydon alueen maankaytéllisia mahdolli-
suuksia raideliikenteeseen tukeutuvana taajamana. Tyo kokosi yhteen suunnitteluun liit-
tyvaa lahtbaineistoa ja toimi selvitysaineistona alueen tulevaa jatkosuunnittelua ja paa-
toksenteko varten. Alueen maankaytéllisia mahdollisuuksia tutkittiin yleispiirteisen kart-
tatarkastelun avulla. Yhtena suunnitelman osa-alueena oli selvittaa, riittdako alueen po-
tentiaali juna-aseman rakentamiseksi Ristikytéon. Toisekseen maankayttésuunnitelman
avulla kartoitettiin alueen suunnittelullisia ongelmakohtia ja kipupisteita seka etsittiin nii-
hin ratkaisukeinoja. Suunnitelman avulla muodostettiin yksi mahdollinen skenaario
maankaytosta. Lopuksi tyossa esitettiin mahdollisia toimenpidesuosituksia suunnitelman
toteuttamiseksi seka ohjeita alueen jatkosuunnittelua varten. Koska tyo oli luonteelta sel-
vitystydmainen suunnittelutyd, eika tutkimus, alueen kehittamista ei tarkasteltu teoreetti-
sen viitekehyksen valossa.

Jo tyon alkuvaiheessa kavi selvéksi, etta tyon aihe on laaja ja se uhkasi laajeta suunnit-
telun edetessa. Tyohon liittyi tavoitteita niin opinnaytteen sisallon osalta, tyénantajani
osalta kuin naapurikuntien osalta. Kunnalle oli tarkeaa tietaa, miten Ristikydon kehitta-
misen suhteen kunnan tulisi edeta. Ennen sita tuli selvittdd, mita alueen maankaytto voisi
olla, jotta olisi tavoite johon pyrkida. Tydn rajaaminen tuottikin minulle pitkaan ongelmia.
Tyon laajuudesta johtuen kaikkiin toteuttamiseen liittyviin ongelmakohtiin en voinut tart-
tua kovin syvdllisesti. Paallimmaisena tavoitteena tyolle kuitenkin oli tunnistaa ongelmia,

ei suoranaisesti ratkoa niita.

Alun nopean suunnitteluvaiheen jalkeen, tyd polki pitk&d&n paikoillaan. Suunnitelma
koosti yhteen valtavan maaran lahtéaineistoa, koska se huomioi mm. kolmen kunnan
suunnitteluaineistot, seudullisen suunnittelun ja rataverkkoa koskevan selvitysaineiston.
Venyva aikataulu toi uusia haasteita, kun alueen kehittdmiseen liittyvad uutta selvitysai-
neistoa syntyi koko ajan lisda. Erityisesti ratasuunnittelun osalta merkittdva muutos oli,
etta Lentorata herdsi hankkeena eloon. Lentoradan toteuttamisesta valmistui uusia sel-
vityksia, ja rata on ollut esilla myds mediassa valtion suunnittelemien ratahankeyhtididen
yhteydessa. Lentoratahanketta on alettu vahitellen pitda yleisesti uskottavana ja todelli-

sena vaihtoehtona Paaradan valityskyvyn parantamiselle.
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Suunnittelun k&ynnistyminen

Suunnitteluty® kaynnistyi syyskuussa 2016 naapurikuntien, Tuusulan, Keravan, Jarven-
paan, kesken jarjestetyilla suunnittelupalavereilla. Suunnittelukokouksia jarjestettiin
saanndllisesti talven 2016-2017 aikana. Tyon yhteydessa tein kaksi luonnosta Risti-
kyddn maankaytosta. Luonnokset osoittivat, ettd alueen maankayttd mahdollistaa yli
10 000 asukkaan tai tydpaikan sijoittamisen 1 km:n etdisyydelle juna-asemasta, mita pi-
dettiin edellytyksend aseman toteuttamiselle. Luonnosten isoin erovaisuus oli, etta yh-
dessa oli estetty aseman rakentaminen ainoastaan Paaradan varteen, kun toisessa rat-
kaisussa oli esitetty asemat seké Paaradalle ettd Oikoradalle. Maankayttéluonnokset
esiteltiin viranomaisten yhteiskokouksessa toukokuussa 2017. Kokoukseen osallistui
Tuusulan kunnan, Keravan ja Jarvenpaan kaupunkien, Liikenneviraston, Uudenmaan

ELY-keskuksen, Uudenmaan liiton sekéd HSL:n edustajia.

Kokouksessa kahden vierekkaisen lahilikenteen aseman toteuttamista ei ndhty mielek-
kadana ratkaisuna. Kokouksessa my0s poissuljettiin kaukojunien pysahtymismahdolli-
suus seisakkeella ja ns. vaihtoaseman sijoittaminen Ristikytoon. Alue jatkosuunniteltai-
siin Paaradan seisakkeen varaan. Ristikyddn toteuttamisella katsottiin olevan aluetta it-
seaan laajempia vaikutuksia, ja sen suunnittelu tulisi kytked tiivimmin seututasoiseen
suunnitteluun. Tehtavilla suunnitteluratkaisuilla olisi merkitystd myds valtakunnalliseen
likennejarjestelmaan. Alueen suunnittelun tunnistettiin vaativan laaja-alaisien liikenteel-

listen selvityksien tekemista.

Maankéayttdsuunnitelma

Laadin Ristikydon maankaytésta tarkennetun maankayttdsuunnitelman. Suunnitelman
perusratkaisu noudattelee jo luonnosvaiheessa tehtyja ratkaisuja. Ristikydon seisake si-
joitetaan lahelle Jarvenpadan rajaa. Seisakkeen viereen, aseman lansipuolelle, on 0soi-
tettu Ristikydon keskusalue, jonne mm. paéosa alueen palveluista sijoittuu. Radan lan-
sipuolen maankaytto on tiivista ja kerrostalovaltaista aseman ymparistossa. Maankaytto
kevenee asteittain asemasta poispain mentaessé. Suunnittelussa pyritddn huomioimaan

jarvi- ja peltomaiseman hyddyntaminen.

Ratojen haaraan jadva alue on tarkoitus toteuttaa Paaradan lansipuolen jalkeen. Raken-

taminen on tiivista ja maankayttd on varattu padasiassa asumiseen. Ratojen eritasosillan
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kohdalla on myds tyopaikka-aluetta. Samaan yhteyteen on sijoitettu mahdollisuus liityn-
tapysakainnin toteuttamiseen. Rakentaminen ratojen varsille pyritddn suunnitelmassa

toteuttamaan siten, etta rakennukset toimisivat meluesteina.

Radan itépuoli on osoitettu tyépaikkatoiminnoille. Tarve alueen rakentamiseen voi syn-
tya Lahdentien varteen sijoittuvan Tuomalan osayleiskaavan Il mukaisen tydpaikka-alu-
een kehityksen myota. Oikoradan ja Lahden moottoritien vali on myds tunnistettu mah-
dollisuutena sijoittaa isoja toiminnallisia kokonaisuuksia, jotka edellyttavat raideliiken-
teen yhteyttd seka kytkeytymista valtakunnalliseen liikenneverkkoon. Alue on hyvin saa-
vutettavissa moottoritieltéa, mikali moottoritien ali Lahdentielle johtavaa alikulkua kehite-

taan seka Ylikeravalle toteutetaan moottoritien eritasoliittyma.

Alueen maankaytté mahdollistaa noin 14 100—-20 000 asukkaan ja 3 100—4 200 tydpai-
kan sijoittamisen 1 km etéisyydelle asemasta. Potentiaalisia kayttajia aseman kéavely-
etdisyydelld olisi mahdollista sijoittaa jopa noin 17 200-24 200, mika ylittaa kayttadjamaa-
rissa mitattuna kannattavuusrajan selvasti. Mitoitukseen ei ole laskettu mukaan alueita,
joiden maankayttd tukeutuu selkeésti viereiseen Ainolan tai Keravan asemaan. Risti-
kydon aseman 2,5 km:n vaikutusalueelle sijoittuisi suunnitelmassa kokonaisuudessaan
noin 19 000—29 300 asukasta ja noin 5 300—6 900 tydpaikkaa, eli alueen kokonaismitoi-
tus olisi yhteenséa noin 24 300-36 100. Lukujen tulkinnassa on huomioitava mitoituksen

epatarkkuus.

Nain mittavan alueen rakentumisen voidaan arvioida kestavan vahintaan parinkymme-
nen vuoden ajan, oletettavasti kauemmin. Mikali alueen kehittdminen tapahtuu yhtaai-
kaisesti Ainolan kanssa, kilpailevat ne samoista asukkaista. Riittaakdé molemmille alueille

asukkaita ja mista ne tulevat?

Liikenneratkaisu suunnitelmassa perustuu ensisijaisesti raideliikenteeseen ja aseman
saavutettavuuteen kavellen ja pyoralla. Suunnitelmassa esitetyt kevyen liikenteen reitit
johtavat kaikki asemalle. Poikittaisia yhteyksia kartassa ei ole esitetty. Alueen paakatu
kulkee pohjois-etelasuunnassa alueen lapi. Katu alittaa P&&radan keskuskorttelin vie-
resté lahella Jarvenpaan rajaa. Ratkaisu mahdollistaa alikulun kayttdmisen myds ase-
man jalankulkuun ja laitureilta toiselle siirtymiseen. Risteyskohta on liséksi suotuisa bus-
sipysakin sijoittamiselle pddkadun varteen. Paaradan alituksen jalkeen paédkatu jatkaa

Kytdbmaantien linjausta pitkin eteldén, alittaen Oikoradan nykyisen alikulun kautta ja p&a-
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tyen lopulta Keravan Koivulantielle. Pd&radan itapuolella maankayton kokoaa yhteen ke-
hamaisesti kiertéava katu. Suunnittelualueen lansireunassa on kaksi Jarvenpaéntielle joh-
tavaa yhteystarvetta. Toinen yhteystarpeista lahtee Ristikydon asemalta ja toinen palve-
lee ensisijaisesti Ainolan tulevaa maankayttoa.

Suosituksia ja havaintoja alueen kehittdmiseksi

Alueen suunnitteluvara tulee turvata ja mahdolliseen alueen haja-asutusluonteiseen ra-
kentamiseen tulee suhtautua varauksella. Alueella on Tuomalan osayleiskaavan perus-
tuvia rakentamismahdollisuuksia kayttamaéatta. Mikali Tuusulan yleiskaava kumoaa alu-
eella voimassa olevan Tuomalan osayleiskaavan, ei rakentaminen suunnittelutarverat-

kaisuilla ole samaan tapaan mahdollista.

Suunnitelmallinen maanhankinta on yksi tarkeimmistad toimenpiteista alueen kehitta-
miseksi. Tuusulan maaomaisuus alueella on vahainen. Jarvenpaan ja Keravan maan-
omistus alueella on sen sijaan vahva. Maanhankinta tulee aloittaa aikaisessa vaiheessa,
ja sen tulee perustua ennalta laadittuun strategiaan. Orimattilan Hennassa kaupunki teki
periaatepaatoksia maanhankinnan hinnoittelun suhteen — kaikille maanomistajille mak-
setaan sama hinta maa-alueen sijainnista tai sen aiotusta kayttétarkoituksesta riippu-
matta. Vastaava tai vastaavan kaltainen menettely voi olla toimiva myoés Ristikyddn alu-

eella.

Tuusulan haja-asutusluonteisten pientaloalueiden tiivistaminen ei alustavasti vaikuta
kayttokelpoiselta keinolta alueen kehittamiseen ennen aseman rakentamista. Jarven-
paan etelarajan asemakaavoitettujen asuinalueiden tiivistaminen sen sijaan on kanna-
tettavaa. Tuusulan puolella rakentaminen voi lahted liikkeelle joko Jarvenp&én Ristinum-
men asuinalueiden laajentumisesta etelaan kuntarajan yli tai Tuomalan tydpaikka-alu-

een laajentumisesta moottoritien yli [anteen.

Tydssé annettiin naapurikaupunkien suunnitelmiin liittyvia suosituksia, jotka liittyvat en-
sisijaisesti likenneyhteyksien jarjestdmiseen ja avoinna pitamiseen (kuva 49). Lahella
Jarvenpaan kuntarajaa kulkevaa Ristinummentieta voi tulla tarve kehittdd ennen kuin
maankayttd Tuusulan Ristikyddssa kehittyy. Jarvenpaa tarvitsee tieyhteyden Ainolasta
Jarvenpaantielle, mutta myos Ristikydon asemalta tarvitaan poikittaisyhteys lanteen.
Nama kaksi tieyhteytta tulee pyrkia yhdistdmaan, jotta valtytdan tarpeettomien tieyhteyk-

sien rakentamiselta peltoalueelle ja minimoidaan risteyksien maara Jarvenpaantiella.
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Jatkosuunnittelussa t&dhén ajoitukselliseen ongelmaan tulee etsid ratkaisuja. Keravalla
moottoritien vierella kulkevan Koivunoksa-nimisen kadun jatkaminen Tuusulaan tulee

mahdollistaa laadittavassa Koivunoksan jatkeen asemakaavassa (asemakaava nro.

2324). Ristikyddn paakadun eli Kytbmaantien leventamiseen tulee varautua Kytdmaan
alueen tulevassa asemakaavoittamisessa. Uuden eritasoliittymé&n toteuttaminen mootto-
ritielle Koivulantien kohdalle on téarkea Ristikydosta etelaan suuntautuvien liikenneyh-

teyksien jarjestamisen kannalta. Eritasoliittyman rakentamista tulee edistda mahdolli-

suuksien mukaan yhdessa Ristikydon kehittdmisen kanssa.

Liséksi huomioitavaa on, etta Keravan ja Tuusulan kuntarajalla kulkevan ekologisen yh-

teyden sijainti riippuu Ristikydon maankayttératkaisuista. Mikali Ristikyddn asema toteu-

tetaan, on yhteys oletettavasti kannattavaa sijoittaa mahdollisimman etelaan.
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Kuva 49. Periaatteellinen kartta alueen jatkokehittdmisesta.
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Rautatieasema ja laaja rakentamaton alue mahdollistavat uudenlaisen, tiiviin ja vAdhaau-
toisen kaupunkiympariston kehittamisen. Nopeita kevyen liikenteen yhteyksia tulisi prio-
risoida erityisesti tulevassa liikkennejarjestelmasuunnittelussa. Hyvat ja viihtyisat kavely-
yhteydet seka nopeat pyorailyvaylat mahdollistavat tdyden hyddyn irtiottamisen ase-
masta. Nopeiden yhteyksien liséksi polkupyorien ja muiden tulevaisuuden kevyiden kul-
kuneuvojen sdilytysmahdollisuudet on syyta ottaa suunnittelussa huomioon. Turvallisia
ja korkealaatuisia sailytystiloja tulee toteuttaa runsaasti erityisesti aseman seka liiketilo-
jen yhteyteen, mutta myos asuin- ja tydpaikka-alueille. Investoiminen arvokkaisiin polku-
pyoriin ei ole kannattavaa, jos niitd ei voi luotettavasti sailoa turvassa ilkivallalta ja var-
kauksilta. Varsinkin tydelamassa on tarkead, etta kulkupeli on kaytettavissa juuri silloin,
kun sita tarvitsee. Lisaksi sahkdavusteisille kulkuneuvoille tulee olla latauspaikkoja. Nai-
hin seikkoihin tulee kiinnittdd huomiota kaavoitusvaiheessa ja tarvittaessa velvoittaa to-

teuttamiseen kaavamaarayksilla.

Uudenmaan liiton laatiman Ristikydon ja Kytdomaan asemapaikkojen esiselvityksen mu-
kaan Ristikydon ja Kytbmaan asemavarausten yhdistamista yhdeksi asemaksi tulisi jat-
koselvittaa. Kuntarajalle sijoittuvalta asemalta (kuva 49) olisi yhteydet neljaan eri suun-
taan: Paaradalle pohjoiseen seka eteldan, Oikoradalle ja Lentoradalle. Asemalla pysah-
tyisivat myds kaukojunat. Asema olisi todellinen eri junatyyppien vaihtoasema ja ratojen
solmukohta. Asemaratkaisun toteuttaminen edellyttaisi maanalaisia laiturijarjestelyita, ja
sen ratatekninen toimivuus tulee selvittda suunnittelun alkuvaiheessa. Mikéli ratkaisu on
toteuttamiskelpoinen, tulee alueen suunnittelu toteuttaa viranomaisyhteistydna. Suunnit-
telun yhteydessa on tarkeéa arvioida hankkeen vaikutuksia laajasti ja huomioida mm.
asemaratkaisun aluetaloudelliset vaikutukset kannattavuusarvioinnin liséksi. Suunnittelu
tulee tehda ennen kuin paatoksid Kerava—Pasila-ratakdytavan valityskyvyn parantami-
sesta tehdaan, toisin sanoen valitaanko toteutettavaksi Pddradan 5. ja 6. lisaraiteet vai

Lentoradan rakentaminen.

Valtio on perustamassa Suomirata nimista hankeyhtiota kehittamaan Helsinki-Tampere
ratakaytavaa. Lentorata kytkeytyy vahvasti taman hankeyhtion perustamisen tavoittei-
siin. Mielenkiintoista olisi tietd&, miten hankeyhtid suhtautuisi Ristikyddén asemaan. Voi-
siko aseman rakentamisen kytked samaan hankeyhtioon? Vaihtoasema tarjoaisi mah-
dollisuuksia rataverkon kehittdmiselle, mutta toisaalta pysahdys Ristikyddssa lisaisi

matka-aikaa, mika ei oletettavasti olisi hankeyhtion tavoitteena.
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Mikali vaihtoasemaratkaisu ei ole toteutettavissa, tulee suunnittelua jatkaa Ristikydon
seisakkeeseen tukeutuen. Alueen suunnittelu voidaan toteuttaa esimerkiksi laatimalla
kuntien yhteinen osayleiskaava. Maankayton suunnittelun yhteydessa tulee kiinnittaa
huomiota kannattavuuslaskentojen tekemiseen. Hankkeen rahoitus on myoés syyta sel-
Vvittaa ajoissa.

Tyon yhtena tavoitteena oli miettia alueen kehittamista nykyisen kuntajaon raameissa,
koska tyon alkaessa kuntaliitosselvitykset olivat juuri paattyneet tuloksettomina. Mikali
Tuusulan ja Keravan rajalle olisi rataselvitysten mukaan kannattavaa toteuttaa radat yh-
distdva vaihtoasema, niin olisiko asema toteutuessa niin merkittava muutos, etta kaikki
kolme kuntaa Tuusula, Kerava, Jarvenpaa yhdistyisivat? Kuntaliitosselvityksissa on ar-
vioitu, etté yhdistyneelld kunnalla olisi paremmat edellytykset Ristikyddn toteuttamiselle
kuin yksittaisella kunnalla. Tama patee varmasti myds vaihtoaseman toteuttamiseen.
Uuden perustettavan kaupungin hallinnollinen keskus olisi varmaan silloin sen maantie-

teellisessa keskipisteessa eli Ristikyddssa?
Itsereflektointi

Tybssa haastavaa oli tydn rajaaminen ja kokonaisuuden pitaminen hallittuna. Tama osal-
taan johti siihen, etta kehittamissuunnitelmasta tuli enemmankin pintaraapaisu alueen
haasteisiin kuin analyyttinen toimintastrategia. Kehittdmissuositukset pohjautuvat paa-
asiassa omiin pohdintoihin sekéa kollegoiden kanssa kaytyihin keskusteluihin aihepiirin
ympariltd. Tyossa opin, kuinka haastavaa on valita oikeat mitoituskriteerit suunnittelulle.
Muutokset aluetehokkuuksissa seka asumis- ja tyopaikkavaljyyksissa aiheuttavat ham-
mentavan suuria eroja tuloksiin. Tein suunnitteluty6td muiden toiden ja kiireiden ohella,
joten suunnitteluprosessi olisi voinut olla jarjestelmallisempi. Suunnitteluyhteisty6 jai

my0s tasta johtuen toisinaan ohueksi.

Loppusanat

Historian ndkokulmasta rautatien merkitys yhdyskuntarakenteen muovautumiselle on ol-
lut valtava. Rautatie toi vaurautta, tyopaikkoja ja mahdollisti nopean liikkumisen. Monet
suurkaupungit ovat rakentuneet ratojen varsille tai niiden solmukohtiin. Rautatien raken-
taminen on johtanut Keravan ja Jarvenpaan kaupunkienkin perustamiseen. Autoistumi-

sen myota raideliikenteen suosio kuitenkin vahitellen hiipui.
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Maailma muuttuu ja niin muuttuu myo6s ilmasto. limastotietoisuus vaikuttaa ihmisten va-
lintoihin ja liikkumiskayttaytymiseen. Joukkoliikenteen suosio kasvaa asennemuutoksen
myo6ta. Ehka raideliikenne voi kokea uuden tulemisen tarkeimpénd matkustusmuotona,
kun yksityisautoilua, laivaliikennetta ja lentdmista joudutaan ilmastotavoitteiden myota
suitsimaan. Kenties siin& on avain Ristikydon kukoistukseen? Alueen kehittdmisessa tu-
lee vain olla malttia selvittéa&, mita kaikkea alue voi parhaimmillaan mahdollistaa. Alueen
merkitys voi olla valtava niin koko seudulle kuin rataverkollekin, mikali vain tavoitteet
uskalletaan asettaa riittavan korkealle. Suomeen suunnitellaan jo Helsingin ja Tallinnan
yhdistavaa maailman pisintd merenalaista ratatunnelia. Ehkéa Ristikytokin tarvitsee vain

sen yhden rohkean visionaarin viemaan hanketta eteenpain.
Kiitokset

Lammin kiitos kaikille minua tydssé auttaneille. Kiitos naapurikuntien kollegoilleni hy-
vasta yhteisty6sta ja reilusta asenteesta. Kiitos nykyisille ja entisille tydkavereilleni oh-
jauksesta, asiantuntemuksesta ja kannustuksesta — Askolle, Jukka-Matille, Heikille, Hen-
nalle, Marialle ja Pialle sek& monelle muulle. Kiitokset tyon ohjaajille niin kouluun kuin
tyopaikalle, vaikka kiireessa en kaikkia hyvia neuvoja ehtinyt tydhoni sisallyttaakaan. Eri-
tyiskiitokset perheelleni tuesta ja karsivallisyydesta.
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Tiivistettava asuinalue
Pientalovaltainen alue

Oleva pientalovaltainen alue
Tyopaikka-alue
Teollisuusalue

Kaupan alue

Palveluiden ja hallinnon alue
Rakennussuojelualue
Peltoalue

Viheralue

MUUT MERKINNAT:

Lahiliikenteen juna-asema

Ei toteutettava lahiliikenteen
asemavaraus

Etdisyys juna-asemasta
Rautatie
Eriasteinen tie tai katu

Kevyen liikenteen reitti

Olemassa oleva eritasoliittyma

Uusi eritasoliittyma
Liityntapysakointi

Tien yhteystarve

Viheryhteystarve

TUUSULAN RISTIKYTO
MAANKAYTTOTARKASTELU

w11

0,25

Valtakunnallisesti merkittavat
rakennetut kulttuuriympéaristot (RKY)

Muinaisjaannos

Yhdyskuntarakenteen
leviamissuunta (asuminen)

Yhdyskuntarakenteen
leviamissuunta (tyopaikka-alueet)

Huomioitava ndkymasuunta

Tunnistamaton
maankayttémahdollisuus

Kunnanraja

0,5 1

| Kilometria




