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TAVOITTEET

Rakennemallit ja yleiskaavatyo

Tuusulan kunnan oikeusvaikutteisen yleiskaavan 2040 laatiminen aloitettiin vuoden 2009 lopulla.
Yleiskaavatyd jakautuu viiteen vaiheeseen: Aloitusvaihe, Tavoite- ja valmisteluvaihe, Luonnosvaihe,
Ehdotusvaihe seka Hyvaksymis- ja voimaantulovaihe. Rakennemallityd on osa tavoite- ja valmisteluvaihetta.
Rakennemallityd pohjautuu vyleiskaavan tavoitteisiin. Rakennemallitydssd tutkitaan keskeisia
yvhdyskuntarakenteen perusvaihtoehtoja keskeisine vaikutuksineen. Rakennemallityén kautta pyritdan
konkretisoimaan yleiskaavalle asetettuja tavoitteita.

Valitun rakennemallin pohjalta laaditaan yleiskaavaluonnos.

Rakennemallityon tavoitteet

Tuusulan yleiskaavan 2040 tavoitteet

e Tuusulan aseman vahvistaminen osana Helsingin seutua = metropolialueen kilpailukyky
o kestdvan yhdyskuntarakennemallin luominen

o yhdyskuntarakenteen tiivistaminen ja eheyttaminen

o liikenneverkoston toimivuuden kehittaminen

e elinkeinoelaman toimintaedellytysten vahvistaminen

e  kulttuuri- ja luonnonarvojen turvaaminen seka viheryhteyksien osoittaminen

Rakennemallity6 edellyttda yleiskaavan tavoitteiden konkretisoimista.

Sijoitettava kasvu

Rakennemallien laadinnan lahtdkohtina on ollut yleiskaavan [aht6kohtien mukaisesti 2 %:n vuosikasvu
vuoteen 2040 mennessd eli 30000 uuden asukkaan sijoittaminen. Koska ldhtokohtana on ollut
taajamamainen sijoittaminen, on sen mukana katsottu tulevan noin 10 000 tydpaikkaa, palveluina jne.
(Rakennemallitydn tyopaikat ovat taajamarakenteeseen sijoittuvia tyopaikkoja, ndiden péaalle tulevat siis
erillisiin tyopaikka-alueisiin sijoittuvat tyopaikat.) Rakennemallien pohjana on ollut siis 40 000 yksikon,
asukkaan ja tyopaikan, sijoittaminen.

Rakennemallityon keskeiset tavoitteet

Yleiskaavan tavoitteisiin pohjautuen rakennemallityon Iahtokohdiksi ovat pelkistetty seuraavat
yhdyskuntarakennetta koskevat tavoitteet:
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1. Olevan taajama- ja yhdyskuntarakenteen tukeminen, palvelujen monipuolisuus ja saavutettavuus
2. Joukkoliikennetta tukeva yhdyskuntarakenne
3. Kytkeytyminen seudun aluerakenteeseen

Keskeisina kriteereind rakennemallivaihtoehtojen laadinnassa ja lopullisten valinnassa on vastaavasti
kaytetty nakokulmia: seutu, kunta ja joukkoliikenne. Naiden lisaksi on huomioitu toteutettavuus (tila).

Kunta Seutu
Hyryla & Helsinki &
Olevat Aluera-

taajamat  Tijlg  kenne

Joukkoliiken
ne

Rata &
Bussit

Seutunakokulmina ovat olleet etdisyys Helsinkiin sekd suhde Helsingin seudun aluerakenteeseen.
Kuntandkdkulmina ovat olleet kuntakeskuksen, Hyryldn, sekd muiden olevien taajamien, Jokelan ja
Kellokosken, tukeminen, seka uuden lisdataajaman problematiikka. Keskeisten palvelujen saavutettavuus
jalan ja pyoralla on sisallytetty tahan nakokulmaan. Joukkoliikennendkdkulmassa keskeistda on ollut
joukkoliikenteen mahdollistaminen. Nakokulma on sisdltdnyt tarkastelun raide- ja bussiliikenteen suhteen.
Raidelilkennettda on tarkasteltu seka suhteessa nykyratoihin ettd mahdolliseen uuteen ratayhteyteen
Hyrylan kautta. Lisdksi on huomioitu siis kasvun sijoittamiseen kdytdssa oleva tila.
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LAHTOKOHDAT

Seutu

Helsingin seudun aluerakenne

Helsingin seudun aluerakenne: Edullisimmin Tuusulassa sijoittuvat Hyrylan seutu ja Tuusulan kaakkoiset

osat

=

- Tyématkas:
| Yhteensa 117 479

tysssakayvas

— P —
inti YTV-alueelle 31.12.2008

Sukkuloivien osuus.
tybllisists (%)
I yid0

Lihde, Tilastokeskuksen lybssakdynlitilasto

——

Etdisyys Helsingista
Edullisimmin sijoittuvat
Hyryla ja Hyrylan

eteldpuolinen Tuusula

'



Alue- ja yhdyskuntarakenteen aukot

Keskeisia alue- ja

yhdyskuntarakenteen
aukkoja, epdjatkuvuuskohtia
ovat 1) Hyryld-Kerava, 2)
Hyryla-Helsinki-Vantaa ja 3)

Tuomala
Kasvun kytkeminen
laajempaan
aluerakenteeseen tuo
mahdollisuuden
synergiaetuihin mm.
palveluissa, ja nostaa
laadullisesti olevaa
rakennetta.




Vaeston etaisyys

kuntakeskuksista
(1,2 ja 5 km)

- Asuinrakennus

o T

Kunta

Etdisyys Hyrylasta
Kuntakeskuksen palveluiden tukeminen on  yksi
rakenteen lahtokohta

Taajamat
Kunnan taajamat: Hyryld, Jokela ja Kellokoski. Olevien
taajamien  tdydentdminen pitdd ylla  palveluja,
taajamarakenteen hajautuminen vaikeuttaa palvelujen
saatavuutta.




Joukkoliikenne

Radat
Edullisimmin nykyratoihin ndhden sijoittuvat Tuusulan itdiset osat ja Jokelan suunta

Rakennemallitydssa on pyritty huomioimaan vireilla olleet mahdolliset uudet ratayhteydet Hyrylan kautta,
Pohjois-metro ja Lentorata. Keskeinen ldhtokohta on kuitenkin ollut, ettd mallit olisivat
toteuttamiskelpoisia myos tapauksessa, jossa yhteys ei toteudu tai toteutuu tavoitevuoden jalkeen.

Rakentamisen paaasiallinen sijoittuminen

s Raidoliilent tukoutuva
vuoteen 2025 mennessa
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Léhde: SYKE/YKR Bosvyxe

Bussit ja kevytliikenne

Merkittdvd osa Tuusulaa jaa
nykyiselladn raideyhteyksien
ulottumattomiin.Rakennemallity6
ssa |dpaisevdana periaatteena on
ollut kilpailukykyisen
bussiliikenteen mahdollistava,
riittavan tiivis yhdyskuntarakenne.

Kuntakeskuksen ytimen ja
asemanseutujen  kohdalla on
pyritty jonkin verran edellista
korkeampaan tiiviyteen. Tiiviimpi
rakenne luo edellytykset

monipuolisemmalle
palvelukeskukselle ja lisaa
palvelujen saavutettavuutta jalan
ja pyoralla.

Tavoitteena on tarjota
mahdollisimman monelle palvelut
kavelyetadisyydelld ja mahdollisuus
kayttdaa joukkoliikennettda tyo- ja
asiointimatkoihin.

Vydhykkeet klo 7-9 ja 15-18
Il o smukaupunki
jalankuiun reunavychyke
| jataniulun reunavyChyke (Helsinki)

I - yohye
I foukciikennevyshyke

I »1ovyonyve

I sickcsiuksen jalaniuliovyh e
T r‘\dm
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Tila

Kasvun sijoittamista yhdyskuntarakenteen eri tehokkuuksilla ja kulloisessakin tapauksessa tarvittavaa maa-
alaa tutkittiin havainnollistavin karttaesityksin. Havainnollistui, ettd maaseutumaisella valjyydellda koko
kunnan maa-pinta-ala olisi kdytetty loppuun yleiskaavan tavoitevuoteen mennessa. Havainnollistui my®os,
etta tiiviilla rakenteella voidaan sdastdd maa pinta-alaa, olevia viljely- ja metsdmaita seka luontoalueita
(havainneympyran sijainti ei ole merkitseva).

Rakennemallien yleinen vahimmaistehokkuus on e(a) = 0,10. Tilan sdastdminen on rakennemallien yksi
|ahtokohta. Tassa yhteydessa tila tarkoittaa yleista tilan sdastoa.

Rakennemalleja keskenddn vertailtaessa yksi keskeinen |lahtékohta on ollut myds, kuinka vaivattomasti tai
haasteellisesti mallin mukainen kasvu tai tdydennys olisi toteuttavissa, kuinka paljon “tilaa” on jossakin
konkreettisessa kohdassa suunnitellulle kasvulle.

Rusutjarven tehokkuus €2=0.008




RAKENNEMALLITYO

Yhdyskunta- ja taajamarakenteen tavoitteellinen mitoitus

Yleiskaavan rakennemallitybn mitoitus yhdyskuntarakenteen osalta pohjautuu maakuntakaavan
rakennemallity6ssa kaytettyyn mitoitukseen. Mitoituksen yleisend lahtokohtana on ollut kilpailukykyisen
joukkoliikenteen mahdollistava yhdyskuntarakenne. Rakenteen ldhtokohtaisena vahimmaistiiviytena on
pidetty tiiveytta 20 asukasta tai tyopaikkaa hehtaarilla, joka on 2000 asukasta tai tyopaikkaa
neliokilometrilla. Asemanseutujen ja kuntakeskuksen ytimen kohdalla on katsottu tavoitteellisen
vahimmaistiiviyden olevan maakuntakaavan rakennemallitydn mukaisesti tata korkeampi (asemanseudussa
noin 1 km siteelld asemasta 30 as/tp hehtaaarilla, kuntakeskuksen ytimessa 40 as/tp). Tiiviimpi rakenne luo
edellytykset monipuolisemmalle palvelukeskukselle ja lisda palvelujen saavutettavuutta jalan ja pyoralla.

Mahdolliset kasvusuunnat
Huomioiden olevien taajamien tukemistavoite seka seudun aluerakenne ja liikenneyhteydet luotiin
lopullisten rakennemallien pohjaksi esitys mahdollisista kasvusuunnista.

Keskeisina perusvaihtoehtoina tarjoutuivat olevien alueiden taydentdaminen ja uusien avaaminen. Olevat
alueet sisaltavat taajamaytimet ja muuta taajamamaista aluetta. Uudet alueet taas sisdltdavat nykyisellaan
rakentamattomia taajaman yhteyteen valittdmasti sijoittuvia alueita, mutta myos taajamista enemman
irrallaan olevia, mutta olevaan tai mahdolliseen ratayhteyteen tukeutuvia kasvualueita (Ristikyto ja
Ruotsinkyld).

Mahdollisten kasvusuuntien pohjalta luotiin yhdistelemalld vaihtoehtoja yleiskaavaan sisadltyvan kasvun
sijoittamiseksi. Kokonaismallien keskeiset vaihtoehdot olivat edelld mainittukasvun sijoittaminen
nykytaajamia tukevasti tai uusien taajamien avaaminen,

mutta myos kasvun tarkempi suuntaaminen Hyryldn

taajamassa. PR
{ \%:;n\

.. LY T AR 3
Menetelma Ty S
Tyon aluksi selvitettiin nykyiset asukasmaarat ja tyopaikat b g i f%.m
tilastoruuduittain (250 m * 250 m). Luvut selvitettiin . E A

my®s taajamittain ja taajamissa osa-alueittain. Eri malleja |
tutkittaessa lisattiin nykylukuihin mallin mukainen kasvu . j ' e
aluekohtaisesti, jolloin wvoitiin tutkia mm. syntyvan %
rakenteen joukkoliikennetiheytta.

Taajamat jaettiin siis osa-alueisiin, jotka sisalsivat
taajamaytimet, taajamien yhteyteen sijoittuvat
potentiaaliset kasvusuunnat mukaan, naiden lisdksi
mahdollisina uusina taajamina, Ristikydon ja Ruotsinkylan
alueet. Naiden osa-alueiden ulkopuolelle jaava alueen
rakentaminen tilastoitiin tassa yhteydessa
hajarakentamisena.

' Tuwsulan yleiskaava
2040 21.10.2010

Olevat taajamat ja
mahdolliset
kasvusuunnat
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Tarkastelussa osoitettiin osa-alueittain joukkoliikennetiheyteen vaadittava asukas- ja tyOpaikkamaaran
lisays.

Asutuksen ja tyopaikkojen sijoittuminen nykytilassa

Nykytilassa kunnassa on noin 37 000 asukasta ja noin 13 000 tyopaikkaa eli yhteensda noin 50 000
asukasta/tyopaikkaa. Nykytilassa Tuusulan asutuksesta ja tyopaikoista on sijoittunut vahan yli puolet Etela-
Tuusulaan, Hyrylan ymparistoon, vajaa neljannes Pohjois-Tuusulaan ja vastaava osuus haja-asutusalueelle.

Kolmen taajama-alueen osa-alueita keskendan vertailtaessa asutuksesta ja tydpaikoista sijoittuu Hyrylaan
seudulle, eteldan noin 70%, ja Jokelaan 16% ja Kellokoskelle 12%.

Rakenne hajaantuu useaan taajamaan, jolloin palvelutason ylldpitdminen on monin tavoin haasteellista.
Kunnan taajamarakenne sijoittuu seudun aluerakenteen tuntumaan, mutta nykytilassa jaa viela siita jonkin
verran irralliseksi. Olevat
kuntarajat pilkkovat myds N i o)
taajamarakennetta, jolloin < & B |-  Meta-asutus n. 11000
kunnan taajamat sijoittuvat A ' :
erilleen  toisistaan, eika
niiden valille synny

Yleiskaavan rakennemallit
Nykyluvut

keskindista synergiaa.

- B , P
’/-/ > g ) Iokela
»e w b f W Kellokoski
g W Ristikyts
Hyryld

W Ruotsinkyld

724 350

lokela  Kellokoski  Ristikyts  Hyryld  Ruotsinkyld
B Nykyluvut

13
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Kunta nykytilassa osa-alueittain ja tilastoruuduittain: Kunnan taajamat erottuvat tiheyskartassa
(tilastoruudut). Kilpailukykyisen joukkoliikenteen mahdollistavaa tiiviytta 10ytyy kuitenkin laajemmin vain
Hyrylan kuntakeskuksen ytimessd (osa-aluekuva). Riittdvaa tiheyttd saavutetaan muuten vain yksittdisissa
tilastoruuduissa tai niiden ryppaissa. Valja rakenne tekee palvelutason yllapitdmisen ja kohentamisen
haasteelliseksi.

Asutuksen ja tydpaikkojen tiheys
I < ¢ svsasianyopakas hohlaants
I 3 o ntyopunion s s
I 1014 asubssintyopaiisaa bt

'r [ ] v asubastatyopascean hantata

I 025 ssubastatyopabsan hehtanita

I =0 95 ssubsstatyopaiceas hohtaita

Il 0 oskasmopakon hebinarila

| R

14

——
| —



Hyryldan ympariston osa-alueilla on noin 26 000 asukasta tai tyopaikkaa. Hyrylan ytimen ulkopuolinen kasvu
on jakautunut pdaosin lanteen (Lahelan ja Nurmijarven suunta) ja eteldan (Riihikallion ja Helsingin suunta),
molempiin reilu kolmannes. Pohjoiseen (Jarvenpaan suunta) on suuntautunut vajaa neljannes. Iddn suunta
on ollut marginaalinen, noin 5 % (Keravan suunta).

Etela-Tuusulan nykytilassa on hyvda Hyrylan kuntakeskuksen ymparille kerdytyva rakenne. Rakenne on
kuitenkin hajautunut suhteessa maaraan, mika lisda etadisyyksia Hyrylan taajamakeskukseen ja tekee
palvelutason yllapitdmisen ja kohentamisen haasteelliseksi. Joukkoliikenteelle riittdva tiheys saavutetaan
osa-alueista ainoastaan kuntakeskuksen ytimessa. Riittdvaa tiheyttad lahestyvat kuntakeskuksesta eteldan,
Helsingin suuntaan sijoittuvat Mikkola ja Riihikallio, sekd koilliseen jonkin verran erilleen sijoittuva ja
Keravaan kytkeytyvd Mattila. Kuntakeskuksen lansipuolella on nauhamainen jakso, jolla saavutetaan
paikallisesti riittavaa tiheyttd (Hameentie-Nahkelantie-Lahelantie). Hyryldn ja Keravan valiin jaa
rakentamattomia alueita, mikd heikentdad mahdollisuuksia jarjestaa liityntaliikenne radan varteen, mm.
Keravan asemalle.

Hyrylan nykytila osa-alueittain ja tilastoruuduittain: Taajaman ydin saavuttaa nykyisellddn
joukkoliikennetiheyden.  Kuntakeskuksen  kehittdminen  monipuolisena  palvelukeskuksena (40
as+tp/ha)vaatii noin 6000 as/tp lisdyksen. Taajaman ymparilld olevan nykyrakenteen (noin 3km:n siteelld
olevat varjatyt osa-alueet*) nostaminen joukkoliikennetaajamaksi edellyttdd noin 22 000 as/tp lisdyksen.

*Milloin alimman tiheyden (alle 3 as/tp) osa-alueesta merkitseva osa ei ole YKR-taajamaa, osa-aluetta ei ole
varjatty. Silloin on katsottu, ettei tiivistamistavoite koske aluetta sisdisen rakenteensa puolesta. Tama ei
poissulje sitd, ettd laajemman rakenteen nakokulmasta alueen tdydentamiselle voi perusteita ja jopa
painetta.

Tt 45 - UG TR

‘hinons 78 003 g, iosta
mabartmerpyrisad 0722

L
Trarmn ok aretoen ket
M L i) st L3
\ 0 askasin i Fropakdan hehisariia

d = E
lozshwrson bepoli {14 dhustin) 20 K73 0% = G [
Enela-yryilsd (4 ahuella) 2318 astp = B %
=30 - Tuomabassa [3 akoots) 702 aste

| b rsemansuts - A ssebonts s frtondins hohtnarda

Asukkaat 2010 Tybpaikat 2006
I e 5 asukasta jats tySpadkkan hetmaariila
B -2 sschasts jata tycpaickns hebesariis

I 10-14 nsukiasta javtai tytpakian hehsarila

Nykyluvu 2010
Asutuksen ja tydpaikkojen tiheys

Yhteansd 19 408

e B P ——
7 15-18 asukasta jo'tsl tydpakkan hehisarils
| TP
I 20-25 osukastn jortai tydpakian hehtsarill
I o heteaars
X i tai tybpak i
R, I 303 osukasia jo'tai tyBpakkan hehiarilla
— I <0+ ssuicasta jatai tyépaikias hohtnarila
TR pee——
[ EECETTEAeS Agudcont 2010 jo Tyopelkat 2005
. arviot siehista
B s s s » lisaystarve. joma 20 asukasia
[ EEERT—. tai Ercpaikhan | hahtaan toteutuis
= Keskusiassa 40 asp | ha (e=0.2)
oo e pokonke kad Atapessts on astusts,
- ” 0 500 1000 000 Metnd jos tytpaiioen sufvle asutukseen on
| VMR Lamars 2006 | SR | L33 jo beskonstaymeyraasd 0.5




Jokela (osa-alueilla noin 6400 asukasta ja ty6paikkaa) ja Kellokoski (4900 asukasta ja tydpaikkaa) sijoittuvat
Pohjois-Tuusulaan. Jokelan ja Kellokoskella osa-alueiden tiheydet jaavat selvasti joukkoliikennetiheydesta,
parhaimmillaan ylletdan puoleen siita. Riittdva tiheys saavutetaan vain yksittaisissa tilastoruuduissa.

Jokelan nykytila osa-alueittain ja tilastoruuduittain: Asemanseudun ytimen nostaminen pienen
asemanseudun tavoitetehokkuuteen (30 as+tp/ha) vaatii noin 6000 as/tp sijoittamisen.
Perusjoukkoliikennetiheys (20 as+tp/ha) vaatii noin 3000 as/tp sijoittamisen.

u £ p— : 3
Toumivan joukkolikenteen kannalta 1
rot it e !
20 asukansta ja'tai tyopaikkaa hehtaarila
pens - 3039 [T

- 0 asemanseuty = 40+ asukasta /i tyopaikkaa hebtaanlla

N;lll:ylwm Jokela
~ Asutuksen ja tyspaikkejen tiheys 2010

v ja YKR taagar merisend

= ] . .

Asukkaat 2010 Tyopaikat 2006
I =< 3 asukasta janai tyopaikkaa hehiaarilia
I ;o osukasta jatai tyopaikkaa hehtaarilla
Fas+lpha - 2zz< 4B 10-14 asukasta janai tyspaikka hehtasnlla

#1353 |:| 15-19 asukasta jatal tyopaikkaa hehtaaniia)
I :0-29 asukasta jaisi tyopaikkaa hehtaanile
30-39 asukasta jatai tyopaikkaa hehtaani|al
40+ asukasta jatai tyopaikkaa hehtaanila

Yhisensa 6137 astip, psta
keskustaympyrassa 3202 asitp = 50%
ulkopuciella 3165 = 50 % e

Asukkaat 2010 ja tyopaikat 2006
arviot nuututarkastelusta
+ lisaystarve, jotta 20 asukasta
1ai tyopaikkaa | hehiaar toteutuisi
Keskustassa 30 as / tp Ma (e=0,15)

~ paljonko lisgyslarpeasta on asutusta,
105 tyOpaikkojen suhde asutukseen on

0,15 ja keskustaympyrassa 0,33
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Kellokosken nykytila osa-alueittain ja tilastoruuduittain: Taajaman ytimen (sdde noin 1 km) nostaminen
joukkoliikennetiheyteen (20 as+tp/ha) vaatii noin 2500 as/tp sijoittamisen.

pieri asemanseuty = 30-39 asukiasta jata tyopakiaa hehtsarilla

50 = 40+ asukasta jaf

W Nykyluvut
Asutul ja tyopaikkojen tiheys

Yhteensd 4865

- alle 3 asukasta'tyopaikkaa hehtaarilla
Il 30 csvkastatyopaikkan hehtaarilia

I 10-14 asukastatydpaikkaa hehisanila
[ ] 15-19 asukastaryopaikkaa hentaarilia
- 20-29 asukastatyopaikkaa hehtaarilla
Il 30-30 asukastatyopaikkaa hehtaarilla

A I
,0 250 500 1 000 Metra Il 0+ asukastatyopaikkaa hebtaarilla

Asukkaat 2010 TyGpaikat 2006
Il 5= 3 asukasta jaai tyopaikkaa hahtaariia
I -5 #suasta jatai tyopaikkan hebtaarila
I 10-14 asukasta ja/tai tyapaikkan hehtaarilla
[ ] 1519 asukasta jatai tyopaikkaa hehtaarila
I 2029 acukasta janai tyapaikkas hehtaaril
I 5039 osukasta jo/tai tyopaikkioa hehtaarilla
I 0+ asukasta jantai tyopaikkaa hentaarilia

Yhiteensa 4865 asHp, josta
-| keskustaympyrassa 3597 asitp = T4%
1 ulkopuolella 1268 = 26 %

R/

Asukkool 2010 Iﬂ WWGIZDDG
arviot untutarkastelusts
+ lisaystarve, jotta 20 asukasta ,
tani tybpaikicnn ¢ ahlaan tolsutuisi
[CERY]
- pakonko hasystarpeesta on asutusta,
! jos tyopaikkogen suhde asutukseen on
0.15 ja keskustaympyrassa 0,33 |




NyKkysuunnitelmien mukainen kasvu vuonna 2040

Suunnittelun pohjaksi koostettiin karkea summaus tiedossa olevista suunnitelmista osa-alueille
(yleissuunnitelmat, osayleiskaavat, asemakaavat). Yhteenlaskettuna suunnitelmat tuottivat noin 66 000
asukkaan ja tyopaikan potentiaalisen kasvun. Taman pohjalta luotiin skenaario vuodeksi 2040 niin, ettei
suunnitelmien toteuttamisen kesken ollut tapahtunut valikointia vaan etta kaikista suunnitelmista toteuma
olisi 40 000 as/tp kasvun mukainen eli noin 60 % kokonaisvolyymista.

Nykysuunnitelmien mukaan kasvusta sijoittuisi 80% Etelda-Tuusulan osa-alueille, Hyrylan ymparistdoon, ja
viidennes Pohjois-Tuusulaan (Jokela 15% ja Kellokoski 5%).

Nykysuunnitelmakooste edustaa hyvin karkeaa kuvaa eriasteisista nykysuunnitelmista. On katsottu, etta
karkeanakin mallina se nostaa riittdvasti esiin mm. keskeiset kysymykset toteuttamisjarjestyksesta. Mallissa
Ristikytoon osoitettu kasvu

Yleiskaavan rakennemallit

olisi yhtd perusteltua osittaa
Nykysuunnitelmat 2040

Ruotsinkyldan, )
Kasvukuva

peruskysymys  nayttaytyisi
silti samana.

Jokela
W Kellokoski
W Ristikytd
Hyryla

~ 2 T id t 04 4 _. 30000

25000
=5 20000

4 15000

10000

5000

loksla Kellokoski Ristikyts Hyryla
W Lisiys
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Kunta osa-alueittain nykysuunnitelmin vuonna 2040: Nykysuunnitelmat valikoimattomina nostavat vuoteen
2040 mennessa osa-alueita vain paikallisesti joukkoliikennetiheyteen. Tavoitteellisia tiheyksid saavutetaan
vain Hyrylan ytimessd ja yksittdisilla sitd ymparoivilla osa-alueilla. Jokelassa ja Kellokoskella kasvu on
hajautunut, eikd tue optimaalisesti taajamaytimid. Kokonaisuudessaan rakenne asettaa haasteita

palvelutason yllapitamiselle ja kohentamiselle.

Asutuksen ja tydpaikkojen tiheys —

Vaihe 2040 B
- alle 3 asukastaityopaikkaa hehtaarilla T KB
I : - ¢ ssukasanyopaikkaa heniaarilia
[ 7] 10 14 asukastaityopaikkaa hehiaarilla
[ ] 15-19 asukastaftyopaikkaa hehtaarilla
I :0- 29 asukastanyopaikkaa hentaarilla R
B 0 - 2o ssukastaityapaikkaa hehtaarilla =
- 40+ asukasta/tytpaikkaa hehtaarilla

- Tyopaikka-alueet

Fin TN T
- Toimivan joukkoliikenteen kannalta
minimiasukastineytena voidaan pitaa
3 20 asukasta jaitai tyGpaikkaa hehtaarilla

pieni asemanseutu = 30-39 asukasta ja/ta tydpaikkaa hehtearila _

* so asemanseutu = 40+ asukasta ja'tai tydpaikkaa hehtaarilla i B




Hyryldssa kasvu hakeutuu uusiin suuntiin, suurimmat kasvusuunnat ovat nykytilasta poiketen itd (kasvusta

noin 40 %) ja pohjoinen (noin 30%). Kasvua on suunnattu vihemman ldnteen (vajaa 20 % ja eteldédn (noin
10%).

Hyrylan seutu nykysuunnitelmin vuonna 2040 osa-alueittain ja tilastoruuduittain: Hyrylan ydin on noussut
monipuolisen palvelukeskuksen mahdollistavaan tiheyteen (40 as+tp/ha). Rykmentinpuiston suunta ja
Riihikallio ovat nousseet joukkoliikennetiheyteen. Muut Hyryldad ymparoivat osa-alueet ovat jadneet

riittavasta tiheydesta, vaikka Hyrylan ympaéristéén ytimen ulkopuolelle on sijoitettu uutta kasvua 27 000
as/tp (ytimessa lisdysta 6000 as/tp).

T U 7t A
htmersch 85 8063 msep, jostn
i i 12D i = A%
| hnciorcisn hopadn (14 aletin) 56 553 petp = G5
2| Eteli-bryryirses (4 ahuetin) 10066 nsp = 13 %
Tuomalassa [ ohia) 102 4380 = T%
- -

- i vaihe 2040
Asutuksen ja tydpaikkojen tiheys

Yhieensa iiman tyopaikka-alusita 46 408
]
I~ 3 ostp horeaaita
| RIS
I 10- 14 astp hottasrta
| 15 19 et hotiaanta
I 20 2 o hottaarta
| ERETTIT

[
L -
I 2025 okt s popaia bttt
[ R P —
_ =)
T s ke s s ramrs
Pr— A oot 2004
ikl gk 284D
[T
= b, ot 70 s
2 s | e s
Kmhimtinss 30 i | p =l 151
P e
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Jokela nykysuunnitelmin vuonna 2040 osa-alueittain ja tilastoruuduittain: Taajamaydin ei ole saavuttanut
asemanseudun tiheyttd (30 as+tp/ha) eikd myoskdan ihan yleistd joukkoliikennetiheytta (20 as+tp/ha).
Vahan yli puolet kasvusta on suuntautunut ytimen ulkopuolelle. Joukkoliikennetiheys saavutetaan
yksittaisissa tilastoruuduissa. Jokelan osa-alueet ovat jadneet riittdvasta tiheydestd, vaikka Jokelaan on
sijoitettu uutta kasvua 6 000 as/tp.

Hykysuunnitaimat vaiha 2040
Asutuksen Ja tyopalkkojen tinays

Yhteenss + & 000 asitp
o [ e 3 asp nestaarma j v aapanan ssuns of o meritsena
R o2 o ervaana

% | EErSTT
/f"fw B 1o 14 s herraama.
| 15 13 a57p hetraaria

s . i
Asukkaat ja tyopaikat 2040
nykysuunnitelmilla, vaihe 2040
I e 3 asukasto jotal tyopoikkin hahtasriy
_ M 3o osukasta jotsi tropakkaa hehtasilla
I 16-14 asukosto jatai tyopaikkaa hehtaarity
[ ] 1510 asukosin jartai tyopaikkan hehtoariid

ey

17
20-20 asukasin jatal tyopaikkaa hehtaarid
30-30 asuknsia jatal tyopaikkaa hehtoarid
| 40+ asukastn jntai tyopakkan hehtaaria

s Licaame
Yhieensa 12308 as+Ip, josta
keskustaympyrasss 6264 astp = 51%
ulkopuolela 6044 = 49 %

Asukkaat 2010 tydpalkat 2008

Asakkaat ja tyopaikat 2040
rviol rutuarkasishests
* sdysione, jotta 20 asukastn
i tyopaikicha | hotitasn toleutuisi
Keskustassa 30 &s ( 1p Ma (e=0,15)

e POBONKO Rsdysipaasin on asulusts,
1o tyopadkogen suhde asutuksesn on

0,05 ja kerskustoympyrassa 0,33,
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Kellokoski nykysuunnitelmin vuonna 2040 osa-alueittain ja tilastoruuduittain: Taajamaydin ei ole
saavuttanut joukkoliikennetiheyttsd (20 as+tp/ha). Valtaosa kasvusta on suuntautunut ytimen ulkopuolelle.
Joukkoliikennetiheys saavutetaan vyksittdisissa tilastoruuduissa. Kellokosken osa-alueet ovat jaidneet

riittavasta tiheydestd, uutta kasvua on sijoitettu 2 000 as/tp.

. Nykysuunnitelmat vaihe 2040

ek T ja tydpaikkojen tineys

f o Sijoiteltu + 2000 as/tp

ol —

______ i Il = 3 asukasiatyopaikkaa hehtsarils

AN =T I : o esukostanyepaikkan hetitaariia

& 7 i I 10-14 asukastatyopokkan hehiaorilia
:‘ﬁ“ s ] 1519 asukastatyopakkas hehtaanila
ok - : I 2020 asukastatyopasan hehtaaniia
AN gl =) I 3039 asukastatyopaikas hahiasnilia

|50 250 s00 1000 Metnia 5

TR I 0+ asukastatyopaikkas hebtaarilla

Asukkaat ja tyopaikat 2040
nykysuunnitelmilla, vaihe 2040
I o 3 osurosia joto tyopoikkaa hettarilla
I 39 osukasta s
- 10:14 asukirsla ja'tai tyopaickan Dehlsaris
62 [ 1519 asukastn janai tycpaickan hehtanritn
- 20-20 asukasia jatal tycpalkkaa hehtsanta
I 3030 esukesta jo/tai tycpaickan behtsarile’
I 0+ asukasta ja/toi tyopaikkaa nehtaarila

o| 2% 500 1900 Metna it
B I .| r/
-
| |
Yhivensd TO18 asetp, josta
| keskustaymipyTassa 4685 asitp = €7% |
| uikopuolela 333335 !

1esetpha
— 1532
(30! ha)
S 103

Asukkast 2010 tyspaikat 2006

Asukkant ja tyspakat 2040
aeviol ruuutackastelhests

* isaystarve, jotta 20 asukaste
1 i tyopaikkaa / hehtaan lotetus!
o Koskustassa 30 a3/ tp Mo (o=0,15)
<= palionki lisaystampeesta on asulusta,
> o= tydpakkcien suhde asutukseen on
2§71 U5 )akeskustaympyassa 0,33
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Johtopaatoksena tarkastelusta oli, ettd nykysuunnitelmista johdettu malli verrattuna nykytilaan luo paikoin
parempia edellytyksida kytkeytya seudun aluerakenteeseen ja taajamaytimiin sijoittuvan kasvaneen
volyymin ansioista parantaa jonkin verran taajamien elinkelpoisuutta. Joissakin osissa malli saavuttaa myos
riittdvaa tiheytta: Hyrylan taajamaydin, Rykmentinpuiston suunta ja Riihikallio. Malli suuntaa kasvua
Rykmentinpuiston alueelle ja luo sita kautta joukkoliikenneyhteyttda Keravan suuntaan. Kokonaisuutena
malli kuitenkin hajauttaa kasvua kuitenkin laajalle ja luo sijoitettavaan maardaan nahden niukasti
joukkoliikenne- ja palvelutaajamaa.

Maakuntakaavan rakennemallit

Tuusulan kunnan yleiskaavan rinnalla on etenemassa koko Uudenmaan aluetta koskeva maakuntakaavatyo.
Kunnan yleiskaavassa on huomioitu valmisteilla olevan maakuntakaavan lahtokohdat ja yleiskaavan
rakennemalleissa on pyritty huomioimaan maakuntakaavan rakennemallityd. Maakuntakaavan
rakennemallien |ahtokohtien pohjalta luotiinkin alustavia yleiskaavan rakennemallivaihtoehtoja. Alustavat
rakennemallivaihtoehdot pyrkivat havainnollistamaan maakuntakaavassa kaytettyjen periaatteiden
vaikutusta Tuusulan kohdalla.

Maakuntakaavan rakennemallien voimakas ratapainotus ei ndyttanyt tuottavan optimaalista ratkaisua
Tuusulan kannalta. Se pirstoi entisestddn kunnan taajama- ja yhdyskuntarakennetta ja vei kasvun
painopisteen pohjoiseen pois Hyrylan kuntakeskuksesta. Alustavien rakennemallien yhteydessa tutkittiinkin
maakuntakaavan rakennemalleille vaihtoehtoisia, Tuusulan kunnan ja olevien taajamien nakokulmasta
enemman lahtevid vaihtoehtoja. Samalla tarkasteltiin myds malleja, joissa pohjana olivat vireilla olleet
ratahankkeet Pohjois-metro ja Lentorata.

Yleiskaavan rakennemalleissa on hyddynnetty maakuntakaavan rakennemallitydn mitoitusperiaatteita.
Yleiskaavan rakennemallit korostavat olevien taajamien tukemista pelkan ratapainotuksen sijaan.

Uudet ratayhteydet

Rakennemallitydssa on pyritty huomioimaan vireilla olleet mahdolliset uudet ratayhteydet Hyryldan kautta,
Pohjois-metro ja Lentorata. Keskeinen I|dahtokohta on kuitenkin ollut, ettd mallit olisivat
toteuttamiskelpoisia myos tapauksessa, jossa yhteys ei toteudu tai toteutuu tavoitevuoden jalkeen.
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Alustavien rakennemallien (kuvan mallit 14.12.2009) yhteydessa tutkittiin maakuntakaavan rakennemalleja
Tuusulan kunnan kohdalla, sekd maakuntakaavan rakennemalleille vaihtoehtoisia, Tuusulan kunnan ja
olevien taajamien nakoékulmasta enemman lahtevid vaihtoehtoja ja vaihtoehtoisia painopisteita. Samalla
tarkasteltiin myds malleja, joissa pohjana olivat vireilld olleet ratahankkeet Pohjois-metro ja Lentorata.

Rakennemallivaihtoehdot

Vaihtoehtoisia rakennemalleja tehtiin kahdella tasolla: Tutkittiin kasvun jakautumisvaihtoehtoja kunnan
sisalld, taajamien kesken, ja yksityiskohtaisempana kasvun jakautumista taajamakohtaisesti. Kunnan tasolla
oleellinen valinta tapahtuu siing, pitdydytaankod nykytaajamissa vai nouseeko tarve avata yksi tai useampi
uusi. Samoin oleellinen kysymys on, ettd mita laadullista kulloisellakin kasvun maaralla saadaan aikaan. Tata
sisallollista ndkokulmaa on pyritty valottamaan taajamakohtaisin tarkasteluin. Taajamakohtaisissa
tarkasteluissa on tutkittu sekd ko. taajamaan suunnatun kasvun nostamia mahdollisuuksia alueen
tdydentamiseen ettd myos kasvun optimaalista suuntaamista taajamassa.
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Lisanakokulmana on ollut osan kasvusta ohjautuminen haja-alueelle. Talla tarkoitetaan haja-alueille
sijoittuvia nykyisten osayleiskaavojen rakennuspaikkoja. Nama tarkoittaisivat toteutuessaan noin 2500
asukasta ja tyopaikkaa. Ko. rakennuspaikkojen toteutuminen on katsottu riippumattomaksi malleista,
suhteellinen maara koko kasvusta 6% sen verran pieneksi ja toteutumisen ajoittuminen epdvarmaksi.
Malleja on  tarkasteltu ensi  sijassa riippumattomina ko. paikkojen  toteutumisesta.
Rakennemallitarkastelussa ko. ma&aarda on tarkasteltu ensisijassa jonkin  mallin  lopputilan
toteutumisviiveena, talldin hajarakennuspaikkojen toteutuminen tdaydessa mitassaan tarkoittaisi noin 2,5
vuoden viivetta lopputilan toteumassa. Vaikutus on katsottu tdssa yhteydessa vahdiseksi ja yleiseen
virhemarginaaliin sisaltyvaksi.

Rakennemallien valinta

Keskeisina kriteereina lopullisten rakennemallivaihtoehtojen valinnassa ovat olleet tavoitteiden yhteydessa
esitetyt ndkokulmat: seutu, kunta, joukkoliikenne sekd toteutettavuus (tila). Lopullisten
rakennemallivaihtoehtojen valinnassa on huomioitu myds, ettd mallit muodostaisivat riittavan selkeita
vaihtoehtoja toisilleen.

RAKENNEMALLIT

Peruslihtokohdat

Kasvun jakautuminen kunnan sisilla

Valituissa malleissa on paadytty karkeasti ottaen nykysuunnitelmien mukaiseen jakoon kunnan sisalla.
Kasvun jakaminen nykysuunnitelmien suhteessa (Hyryld +32 000 as/tp, Jokela +6000 as/tp ja Kellokoski
+2000 as/tp) mahdollistaa ldhtokohtaisesti Jokelan taajaman kehittamisen toimivana asemanseutuna ja
Kellokosken taajamaytimen nostamisen joukkoliikennetiheyteen jo vuoteen 2040 mennessad. Taman voi
katsoa turvaavan molempien taajamien elinkelpoisuutta. Hyryldan ja ymparistdoon osoitettu kasvu luo
lahtokohtaisesti edellytyksia kehittda vuoteen 2040 menneessda taajaman vydinta monipuolisena
palvelukeskittymana, taajaman reunusta joukkoliikennerakenteena ja tarjoaa tarvittaessa myds
mahdollisuuden kytkeytyd paremmin aluerakenteeseen. Hyryldin ma&ard tarjoaa jonkin verran
vhdyskuntarakenteellisia vaihtoehtoja.

Rakennemallit ovatkin skemaattisesti kuvattavissa niin, ettd rakennemallista riippumattoman kiintedn
osuuden (Hyryld +23 000 as/tp, Jokela +6000 as/tp ja Kellokoski +2000 as/tp: yhteensa 31 000 as/tp) paille
tulee vaihtoehtoinen osuus +9000 as/tp, joka voidaan sijoittaa Hyrylan taajamaa tukevaksi reunukseksi
(A1), Hyryldan itaa painottaen ja aluerakenteeseen nivoen (A2), omaksi taajamakseen eteldan, Helsinkia
kurottaen (B1) tai pohjoiseen oleellisesti nykyraiteeseen tukeutuvana (B2). Tassa esityksessd neljannen
taajaman avaaminen ei olisi pohjoisen taajamilta pois.
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Mallien skemaattinen esitys.

Jokela ~ Valitut rakennemallit
+6 000 as Kellokoski : -
) c2000ast0  Malli A Malli B
Nykytaajamat Uusi neljas taajama

Hyryld, ydin
+ 23/000 as/t

A2udet alueet
Hyryla - Kerava
00 asitp

Koska kuitenkin neljannen taajaman avaaminen vaikuttaa kaikella todennakoisyydella kunnan kaikkiin
nykytaajamiin niiden kasvua leikkaavasti, on yksityiskohtaisemmissa malleissa B kasvun vdhenema (-9000
as/tp) jaettu kaikkien taajamien kesken.

Perusvaihtoehdot
Rakennemallitarkastelussa yhdyskuntarakenteen peruskysymyksiksi nousivat:

- Pitdydytaanko nykyisissa taajamissa ja tuetaan ja tukeudutaan niihin (mallit A) vai onko tarpeen avata uusi
neljas taajama (mallit B)?

- Jos pitaydytaan olevissa taajamissa, onko Hyryldssa rakennetta kehitettava tasapuolisesti keskustaajaman
ympdrille (malli A1) vai pitdisikoé rakennetta suunnata enemmankin Keravan suuntaan (malli A2)?

- Jos avataan uusi taajama, olisiko se avattava Ruotsinkyldan (malli B1) vai Ristikytoon (malli B2)?
Samalla tata voi myos tarkastella kysymyksena Hyrylan laajentumis- ja tdydentymissuunnasta:

- Pitaisiko Hyrylan vahvistua lannessa (malli A1), laajentua itdan (malli A2), kurottautua eteldan (B1) tai
pohjoiseen (B2)?
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Rakennemallivaihtoehdot koskevat ensisijassa siis yhdyskuntarakenteen jasentymista ja suuntaamista
Hyryldssa. Koko kunnan kasvusta sijoittuu 80 % télle alueelle ja rakennemalleilla on luotavissa taalla aitoja
laadullisia vaihtoehtoja, mm. taajamarakenteen kytkeminen aluerakenteeseen mahdollistaa laadullisia
muutoksia yhdyskuntarakenteeseen.

Jokelan ja Kellokosken rakenteen oleellisimmat kysymykset liittyvat taas siihen, kuinka hyvin kasvua
pystytaan ohjaamaan taajamaytimeen ja minkalaatuinen taajama tata kautta kyetadan muodostamaan.
Naille taajamille paras kehitys tapahtuu taajamaa vahvistamalla, ei kuroutumalla ulospain. Kasvun maaralla
on merkitysta siihen, kuinka hyvat mahdollisuudet ovat taajaman elinvoimaisuudelle.

Alustavien rakennemallien yhteydessa tutkittiin myds Nuppulinnaa neljantena taajamana seka useamman
uuden taajaman avaamista. Nuppulinnan heikkoutena nayttaytyy kasvun sijoittuminen pohjoiseen, etaille
kunnan ja seudun keskuksesta. Kasvun hajauttaminen taas useampaan uuteen taajamaan lisda entisestdan
palvelutason saavuttamisen haasteellisuutta, eika ole toivottavaa.

Rakennemalleille yhteistd

Rakennemallien yleisena lahtokohtana on ollut monipuolisen palvelutarjonnan ja kilpailukykyisen
joukkoliikenteen mahdollistava yhdyskuntarakenne, riittava tiiviys. Taajamamainen rakenne on osoitettu
pohjautuen ko. tiiviyteen.

Kylind osoitetaan maakuntakaavassakin merkityt kylat: Ruotsinkyld, Nahkela, Rusutjarvi ja Linjaméki. Haja-
asutusalueen osayleiskaavoissa on noin 1000 kayttamatonta rakennuspaikkaa (= 2500 as/tp). Paikat
pyritdadan ohjaamaan mahdollisuuksien mukaan naihin kyliin tai taajamien yhteyteen. Mita paremmin ohjaus
onnistuu, sitd parempi on lopputulos yhdyskuntarakenteen kannalta. Rakennemallivaihtoehdot eivat
kuitenkaan eroa toisistaan taman suhteen.

Erillisina ja rakennemallivaihdoista riippumattomina osoitetaan myos laajimmat Focuksen, Sulan ja
Tuomalan erilliset tyopaikka-alueet. Tyopaikka-alueina kehitetdan lisaksi mm. Jokelan lantista ja
Tammilehdon tyopaikka-aluetta seka Kellokoskella Rajalinnan ja Hitsaajan tyopaikka-alueita.
Rakennemalleissa ei ole otettu kantaa suoraan tyopaikkaomavaraisuuteen, joskin taajamaan sijoittuvat
tyopaikat yhdessa em. tyopaikka-alueiden kanssa tarjoavat mahdollisuuden korkeaan
tyopaikkaomavaraisuuteen.

Kaikissa malleissa Tuusulanjarvi ja —joki sailyvat kunnan identiteetille keskeisena virkistysakselina.

Malleja on tarkasteltu rakennemallityon tavoitekehikon lapi keskeisina nakokulmina seutu. kunta ja
joukkoliikenne, seka kysymys tilasta. Naiden kautta pyritdan nostamaan esiin mallien keskeiset
yhdyskuntarakenteelliset ominaisuudet.
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Rakennemallit

Rakennemallit A1, A2, B1 ja B2 ovat nelja vaihtoehtoista tapaa sijoittaa ja suunnata kasvua Tuusulassa.
Mallien Iahtokohtana on tarjota perusratkaisu kasvun sijoittamiselle vuoteen 2040 asti. Kaikkien mallien
lahtokohtana on palvelujen monipuolisuuden ja kilpailukykyisen joukkoliikenteen mahdollistava tiheys.
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A1 Hyrylan taajama

Malli tukee olevia taajamia palveluineen. Hyrylan ymparistdn olevat alueet taydentyvat
joukkoliikennetaajamaksi. Kulloontien vartta pitkin avataan uusi kasvukaytava Keravalle. Kasvua on
osoitettu Hyryldssa lanteen yhta lailla kuin muihin suuntiin.

Kasvu painottuu taajamien kesken nykyisten suunnitelmien suhteessa. Rakennemallissa 30 000 asukkaan ja
10 000 tyodpaikan kasvusta 80 % ohjataan Hyryldan, 15 % Jokelaan ja 5 % Kellokoskelle (Hyryla +32 000
as/tp, Jokela +6000 as/tp ja Kellokoski +2000 as/tp). Tiivein taajamarakenne osoitetaan taajamien ytimiin,
Hyrylassa lisdksi Rykmentinpuiston lansiosiin.

: Tuusula Yleiskaava 2040
_ Rakennemalli A1
Hyrylan taajama

Kasvun, 30 000 asukastaja
10 000 tyopaikkaa

vuoteen 2040 mennessd,
jakaantuminen taajamittain

Hiyryis

Taajamien ullkopuolella on

alle 1 000 kayttamatonta
mahdollista hajarakennuspaikkaa,
jotka pyritaan ohjaamaan
mahdollisuuksien mukaan taajamiin, |
niiden vilittémin liheisyteen - - - T 3 .
tai kylakeskuksiin. ' S & 2 . i it

' Kasvun sijoittaminen
- Tiivis rakentaminen

3 - Taajamarakenne

. Kylat

Asukkastfa tyopaikat
isdys voateen 2040

B 7 Y e = 1 T W AwKkantja tyopaikat
b et - y - 1 2010
. X | : [ - |
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Malli A1, Hyryld osa-alueittain:

Hyryldan ymparistoon on sijoitettu 32 000 asukasta ja tyopaikkaa. Hyrylan taajamaydin on saavuttanut
monipuolisen palvelukeskuksen tiheyden (40 as+tp/ha). Taajaman ymparilla olevan nykyrakenne (noin
3km:n sateelld) on noussut joukkoliikennetaajamaksi (20 as+tp/ha). Kulloontien vartta pitkin on avattu

joukkoliikennetiheyden kasvukdytava Keravalle. Hyrylasta etdammalle sijoittuva Rantatien historiallinen
ymparisto sailyttda nykytiheytensa.

Ks. Jokela ja Kellokoski jaljempaa.
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" Toimivan joukkoliikenteen kannalta 41
1 minimiasukastiheytend voidaan pitéa

. 20 asukasta ja/tal tyopaikkaa hehtaarilla
pieni asemanseutu = 30-39 asukasta ja/ta tyopaikkaa hehtaarilla o

iso asemanseutu = 40+ asukasta ja/tai tyopaikkaa hehtaarilla
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ik Sijoiteltu + 6 000 keskustaympyrédan
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Yhdyskuntarakenteelliset peruspiirteet, malli A1 Hyrylédn taajama

Aluerakenne Hyrylan kytkenta aluerakenteeseen niukka

Etaisyys Helsingista o Suurin kasvu Hyrylan tasalla.

Hyryla Tukee Hyrylan kasvua monipuoliseksi
palvelukeskukseksi

Suurtaajama o Luo osin suurempaa taajamakokonaisuutta Hyryla-
Kerava.
Taajamat + Tukee nykytaajamia ja niiden palveluja, edistaa

palvelujen saavutettavuutta jalan ja pyoralla

Nykyrakenne + Hyodyntaa nykyrakennetta taajamissa, rakenne
levidaa maltillisesti.

Nykyrata Radan vartta niukalti
Bussiliikenne + Paras kattavuus, myos oleva asutus hyotyy

Hyryla-rata o Rakenteen reunoilta etaisyytta asemalle

Toteutettavuus o Taydentaminen on paikoin haasteellista. Tarjoaa
toteuttamiselle tosin useampia etenemissuuntia.

Mallin Al vahvuudet ovat kuntakeskuksen ja nykytaajamien tukeminen, taajamissa nykyrakenteen
hyodyntaminen seka hyva joukkoliikennekattavuus, myos taajamien nykyasutus huomioiden. Keskeiset
heikkoudet ovat heikko kytkds aluerakenteeseen ja nykyratojen niukka hyédyntaminen. Toteutettavuuden
suhteen malli jakautuu: olevan tdydentdaminen voi paikoin olla haasteellista, mutta toisaalta tarjotaan
toteuttamiselle useampia etenemissuuntia.
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A2 Hyryla-Kerava
Malli tukee olevia taajamia palveluineen. Kasvu suunnataan Hyrylan ymparistossa Keravan suuntaan,
nykyisellddn rakentamattomille alueille. Kasvu painottuu Hyryladssa itdan.

Kasvu painottuu taajamien kesken nykyisten suunnitelmien suhteessa. Rakennemallissa 30 000 asukkaan ja
10 000 tyopaikan kasvusta 80 % ohjataan Hyryldaan, 15 % Jokelaan ja 5 % Kellokoskelle, kuten mallissa Al
(Hyryla +32 000 as/tp, Jokela +6000 as/tp ja Kellokoski +2000 as/tp). Tiivein taajamarakenne osoitetaan
taajamien ytimiin, Hyrylassa lisdksi Rykmentinpuiston alueelle.

Tuusula Yleiskaava 2040
Rakennemalli A2
Hyryla - Kerava

Kasvun, 30 000 asukasta ja
. 10 000 tybpaikkaa

vuoteen 2040 mennessa,
. jakaantuminen taajamittain

Taajamien ullkopuolella on

alle 1 000 kayttamatonta

mahdollista hajarakennuspaikkaa,

jotka pyritidan ohjaamaan

mahdollisuuksien mukaan taajamiin,
= niiden valittémaan laheisyteen

tai kylakeskuksiin.
o

< Kasvun sijoittaminen

] - Tiivis rakentaminen
- Taajamarakenne
. Kylat
- Laapymmat ty6paikka-alueet
% W Mahdollinen tyopaikka-alue
| 1

32000

00— e Asukhaat ja tyopaikat
lisays vuoteen 2040
H0m. T T asubkaatja tydpaikat
sk | 00
10000 1= 6000
0051 2 3 \o N
e Kilometria




Malli A2, Hyryld osa-alueittain:

Hyrylan ymparistéon on sijoitettu 32 000 asukasta ja tyopaikkaa. Hyrylan taajamaydin on saavuttanut
monipuolisen palvelukeskuksen tiheyden (40 as+tp/ha). Taajaman ymparilla olleesta nykyrakenteesta
valtaosa on noussut joukkoliikennetaajamaksi (20 as+tp/ha). Iddn suuntaan on avattu Rykmentinpuiston
korkeamman tehokkuuden alue palveluineen ja Koillis-Hyryldan uutta joukkoliikennetaajamaa. Vastaavasti
Lahelan etela- ja lansiosat seka Kirkonkylan pohjoisosuus sdilyttavat nykytiheytensa, ja mallin A1 mukaisesti
myods Rantatie.

S ) — \ e SIS - T

Teimivan joukkoliikenteen kannalta
& minimiasukastiheytend voidean pitéa

20 asukasta ja/tai tyopaikkaa hehtaarlla

pieni asemanseutu = 30-39 asukasta ja/ta tyopaikkaa hehtaarilla 3

iso asemanseutu = 40+ asukasta ja/tai tydpaikkaa hehtaarilla
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Yhdyskuntarakenteelliset peruspiirteet, malli A2 Hyryld-Kerava

R L

+

Etdisyys Helsingista

Tdydentaa aukon aluerakenteessa ja kytkee
kaksi kuntakeskusta toisiinsa.

Suurin kasvu Hyrylan tasalla.

Hyryla +

Suurtaajama +

Taajamat +

Nykyrakenne o

Tukee Hyrylan kasvua monipuoliseksi
palvelukeskukseksi

Luo suurtaajamaa Hyryla-Kerava, kehittaa
rakennetta laadullisesti, tarjoaa
mahdollisuuksia laajempaan synergiaan

Tukee nykytaajamia ja niiden palveluja, edistaa
palvelujen saavutettavuutta jalan ja pyoralla

Hyodyntda padosin taajamien nykyrakenteita

Nykyrata

Bussiliikenne

Toteutettavuus

Mallin A2 vahvuudet ovat kuntakeskuksen ja nykytaajamien tukeminen, suurtaajaman Hyryld-Kerava
muodostuminen ja aluerakenteeseen kytkeytyminen seka toteutettavuus. Mahdollinen Hyryla-rata sijoittuu
rakenteen ytimeen. Mallilla on monia vahvuuksia, eikd kovin suuria heikkouksia. Toteuttamisen yhteydessa
on syyta kuitenkin kiinnittda huomiota nykykeskustan ja uuden keskustarakenteen kytkemiseen siten, etta

Rakentamisen suuntaus ja tiiviys luovat
edellytyksia liityntdliikenteelle Hyrylassa.

Kohtuullinen kattavuus, valtaosa olevasta
asutuksesta hyotyy

Hyryla-rata asemineen rakenteen ytimessa

Hyrylan ja  Keravan vdlissa tilaa ja
mahdollisuuksia tiiviiseen rakenteeseen.
Tarjoaa luontevia toteuttamisen
etenemissuuntia.

muodostuu riittdvan elinvoimainen kokonaisuus.
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B1 Ruotsinkyla
Ruotsinkylddan muodostetaan uusi, neljds taajama. Olevat taajamat kasvavat vahemman kuin malleissa A.
Kasvu suuntautuu Hyryldan ymparistossa eteldan.

Kasvu jakautuu neljadn taajamaan. Rakennemallissa 30 000 asukkaan ja 10 000 tydpaikan kasvusta 62 %
ohjataan Hyrylddn, 23 % Ruotsinkylddn, 11 % Jokelaan ja 4 % Kellokoskelle (Hyryld +25000 as/tp,
Ruotsinkyld +9000 as/tp, Jokela +4500 as/tp ja Kellokoski +1500 as/tp). Tiivein taajamarakenne osoitetaan
taajamien ytimiin, Hyrylassa lisdksi Rykmentinpuiston alueelle.

’ Tuusula Yleiskaava 2040
¥ A N _ Rakennemalli B1
SN, - - e e Ruotsinkyla

“Kasvun, 30 000 asukasta ja
10 000 tyopaikkaa

‘vuoteen 2040 mennessi,
jakaantuminen taajamittain

i Rl 4%
b
“ . " Kellokoski

=Hyryia
= fuatsinkyls

Taajamien ullkopuolella on
alle 1 000 kayttamatonta
mahdollista hajarakennuspaikkaa,
™ jotka pyritdin ohjaamaan
mahdollisuuksien mukaan taajamiin,
" niiden valittomaan laheisyteen
tai kylakeskuksiin.

, - Tiivis rakentaminen
- Taajamarakenne

‘—\ P N —
" 40000 {
Asukkaat ja tydpaikat
- 30000 2040
i i L ™ Asukkaat ja tyopaikat
a5 " 20000 1 010
: o 10000 +—gggq
» - e A - = 9000
0051 2 3 ’ ' o ; a
- Kilometrid 3 E " T sokels  Kellokoski  Hyryll  Ruotsinkyld
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35

——
| —



Malli B1, Hyryld osa-alueittain:
Kuvan mukaisessa tapauksessa Eteld-Tuusulaan on osoitettu 32 000 uutta asukasta ja tydpaikkaa, ja kasvu
on jaettu Hyrylan taajaman (23 000 as/tp) ja uuden Ruotsinkyldn taajaman (9000 as/tp) kesken.

Talloin Hyryldn taajamaydin on saavuttanut monipuolisen palvelukeskuksen tiheyden (40 as+tp/ha) ja
Ruotsinkyldd on kehitetty asemanseutukelpoisena (30 as+tp/ha). Iddn suuntaan on avattu
Rykmentinpuiston  korkeamman tehokkuuden alue palveluineen ja Koillis-Hyryldan uutta
joukkoliikennetaajamaa. Taajaman ymparilld olevasta nykyrakenteesta Riihikallion suunta ja Lahelan tyvi
ovat nousseet joukkolilkennetaajamaksi (20 as+tp/ha). Vastaavasti merkittdvd osa nykyrakenteesta,
pohjoinen ja lansi jadvat nykyiseen tiheyteen, alle joukkoliikennetiheyden.

Vaikka Ruotsinkylan kasvusta johtuva vihenema (- 9000 as/tp) katsottaisiin jakautuvaksi myds pohjoisten

taajamien kesken, = ) Yo BT AT 1&?_4:"7’%37 72 g
Toimivan joukkoliikenteen kannalta § % Fita, : -ﬁ g

Hyryla n t||a nne ei 0|e & minimiasukastiheytena voidaan pitaa 4

| 20 asukasta ja/tai tydpaikkaa hehtaarilla

oleellisesti parempi.

pieni asemanseutu = 30-39 asukasta ja/ta tyopaikkaa hehtaarilla

Sijoitettavaa on silloin
2000 as/tp enemman
eli yhteensa 25000
as/tp (vrt. mallien A
32 000 as/tp).

iso asemanseutu = 40+ asukasta ja/tai tyopaikkaa hehtaarilla

Rakennemalli VE 6 Taajamajuna 2 asemaa
. Asutuksen ja tyopaikkojen tiheys

/// Sijoiteltu + 6 000 keskustaympyréén
‘. + 27 674 muille alueille
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'/‘.
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- Tyopaikka-alueet
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Yhdyskuntarakenteelliset peruspiirteet, malli B1 Ruotsinkyld

Aluerakenne Tdydentdd aukon aluerakenteessa ja kytkee
(o) -
kahta kuntakeskusta toisiinsa.

Etdisyys Helsingista Kasvu lahimpana Helsinkia.

Vie kasvua Hyrylastd, vaikkakin yhdistettavissa
Hyryldan. Ei tue Hyryldan kasvua monipuoliseksi
palvelukeskukseksi.

Suurtaajama Luo osin suurempaa taajamakokonaisuutta
Hyryla-Kerava.

Taajamat Heikentda nykytaajamia ja niiden palveluja,
neljas taajama vaatii resursseja

Nykyrakenne Hyodyntaa vajaasti taajamien nykyrakenteita

Nykyrata _ Nykyradan vartta niukalti.

Bussiliikenne Heikko kattavuus, joukkoliikenteen kilpailukyky
nykyrakenteessa osin heikko

Hyryla-rata Kasvu  suuntautuu Hyrylasta poispain.
Hyodyntaa radan, jos Ruotsinkyldssa asema.

Tile Ao Jselte

Toteutettavuus o Tilaa ja haasteita.

Mallin B1 keskeinen vahvuus kasvun suuntautuminen seudun keskukseen, Helsinkiin. Myds Hyryla-rata on
mallin vahvuus, mikali Ruotsinkylddn saadaan asema. Vaikutus Hyrylddn on osin riippuvaista myos ko.
asemasta. Heikkouksia ovat nykytaajamia heikentdvdan neljdnnen taajaman muodostuminen,
nykyrakenteiden vaillinainen kadyttd, mika heikentda mahdollisuuksia kattavaan joukkoliikenteeseen, seka
kasvun sijoittuminen erilleen nykyradoista.
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B2 Ristikyto

Ristikytoon muodostetaan uusi, neljas taajama. Olevat taajamat kasvavat vahemman kuin malleissa A.
Kasvu suuntautuu Hyryldan ymparistdssa pohjoiseen.

Kasvu jakautuu neljddn taajamaan. Olevien taajamien kasvuosuudet ovat vastaavat kuin mallissa B1,
poiketen vain neljdnnen taajaman sijainnin osalta (Hyryld +25 000 as/tp, Ristikyté +9000 as/tp, Jokela

+4500 as/tp ja Kellokoski +1500 as/tp). Tiivein taajamarakenne osoitetaan taajamien ytimiin, Hyryldss3
lisdksi Rykmentinpuiston alueelle.

" Tuusula Yleiskaava 2040
Rakennemalli B2
Ristikyto

" Kasvun, 30 000 asukastaja
10 000 tyopaikkaa =

" vuoteen 2040 mennessd, 5y W
jakaantuminen taajamittain

4~

® sokels
o Kellokoski -
W Ritieyta b
= hyvia % -

Taajamien ullkopuolella on

alle 1 000 kayttamatonta

mahdollista hajarakennuspaikkaa,

jotka pyritddn ohjaamaan s Floa § I

mahdollisuuksien mukaan taajamiin, - 3 e | s s an i

niiden vilittomiin liheisyteen N e HTY
, tai kylakeskuksiin, 3

Kasvun sijoittaminen
Bl s coxentaminen

- Taajamarakenne

. Kylat
- Laajimmat tyopaikka-alueet
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Malli B2, Hyryla osa-alueittain:

Kuvan mukaisessa tapauksessa Eteld-Tuusulaan on osoitettu 32 000 uutta asukasta ja tydpaikkaa, ja kasvu
on sitten jaettu Hyryldn taajaman (23 000 as/tp) ja uuden Ristikydon taajaman (9000 as/tp) kesken.

T&lloin Hyryldn taajamaydin on saavuttanut monipuolisen palvelukeskuksen tiheyden (40 as+tp/ha) ja
Ristikydostd on kehitetty asemanseutu (30 as+tp/ha). Ristikyddn ja Hyryldan kytkeva pohjoisen suunta on
nostettu joukkoliikennetiheyteen (20 as+tp/ha). Kulloontien vartta pitkin on avattu joukkoliikennetiheyden
kasvukdytava Keravalle. Lisdksi taajamaytimeen valittomasti liittyvat alueet lanteen ja eteldan ovat
oukkoliikennetaajamaa. Vastaavasti merkittdvda osa nykyrakenteesta, eteld ja lansi jaavat nykyiseen
tiheyteen, alle joukkoliikennetiheyden.

Vaikka Ristikydén kasvusta johtuva vdhenema (- 9000 as/tp) katsottaisiin jakautuvaksi myos pohjoisten
taajamien kesken, Hyryldn tilanne ei ole oleellisesti parempi. Sijoitettavaa on silloin 2000 as/tp enemman
eli yhteensd 25000 as/tp

(vrt. mallien A 32 000 as/tp). ; NS % T N

Toimivan joukkolikentasn kannaita
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Yhdyskuntarakenteelliset peruspiirteet, malli B2 Ristikytd

Aluerakenne Tdydentdd aukon aluerakenteessa ja kytkee
(o) e
kolmea kuntakeskusta toisiinsa jonkin verran.

Etdisyys Helsingista Kasvu kauimpana Helsingista.

Hyryla Vie kasvua Hyrylasta. Ei tue Hyrylan kasvua
monipuoliseksi palvelukeskukseksi.

Suurtaajama o Luo l6yhasti taajamakokonaisuutta Hyryla-
Kerava-Jarvenpaa

Taajamat

Heikentda nykytaajamia ja niiden palveluja,
neljas taajama vaatii resursseja

Nykyrakenne Hyodyntaa vajaasti taajamien nykyrakenteita

Nykyrata + Ristikytd on radan varressa

Bussiliikenne Heikko kattavuus, joukkoliikenteen kilpailukyky
nykyrakenteessa osin heikkoa

Kasvu  suuntautuu Hyrylasta poispain,
hyodyntda vajaasti Hyryla-radan.

e A e

Toteutettavuus o Tilaa ja haasteita

Hyryla-rata

Mallin B2 keskeinen vahvuus on kasvun sijoittaminen nykyratojen varteen. Heikkouksia ovat kuntakeskusta
ja nykytaajamia heikentavdan neljannen taajaman muodostuminen, nykyrakenteiden vaillinainen kaytto,

mikda heikentdd mahdollisuuksia kattavaan joukkoliikenteeseen, ja myos kasvun suuntautuminen
etddmmaksi Helsingistd kuin muissa malleissa. Mallin kasvu, Hyryldsta poispdin hyédyntdd myos heikosti

mahdollisen Hyryla-radan.
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Mallit A ja B Jokelassa ja Kellokoskella

Mallit A ja Jokela osa-alueittain: Malleissa A Jokelaan on sijoitettu uutta kasvua 6000 as/tp. Kasvu
keskitettyna aseman ymparille mahdollistaa Jokelan kehittdmisen toimivana asemanseutuna ja luo
edellytyksia ytimen palvelujen monipuolistamiselle. Ytimen palvelut on myo6s reunavydhykkeeltd jalan ja
pyoralla saavutettavissa (ylld vaihtoehto 1). Perusjoukkoliikennetiheydelld tasaisesti toteutettuna kasvu
levida hivenen laajemmalle, mutta voi sulkea pois tulevaisuuden kehittdmismahdollisuuksia asemanseudun
ytimessa (ve2). Mallit B sisdltdvat mahdollisuuden, ettd Jokelaan suuntautuu kasvua vain 4 500 as/tp, mika
rajoittaa taajaman kasvua nykysuunnitelmiinkin nihden. Kellokoskella kasvun 2000 as/tp sijoittaminen
taajamaytimeen mahdollistaa ytimen kehittamista monipuolisena palvelujen ja joukkoliikenteen suhteen.
Mikali kasvu hajautuu taajamassa laajemmalle tai kunnassa avataan neljas taajama (malli B), palvelu- ja
joukkoliikennetaajaman toteutuminen siirtyy vuoden 2040 jalkeiselle ajanjaksolle.
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Mallien vertailu ja vaikutusten arviointi

Malleja on vertailu rakennemallien yhdyskuntarakennetta koskevien tavoitteiden suhteen. Kunkin mallin
yhdyskuntarakenteellisia peruspiirteitd on kuvattu jo edelld suppeasti mallien esittelyn kohdalla. Tassa
yhteydessa vedetdaan mallikohtaiset kuvaukset yhteen ja vertaillaan malleja eri tekijoiden suhteen, pyritaan
kuvaamaan malleja niin, ettd niiden keskeisimmat yhdyskuntarakenteelliset peruspiirteet ja erot olisivat
nakyvissa.

Rakennemallityon lahtokohdiksi on pelkistetty siis seuraavat yhdyskuntarakennetta koskevat tavoitteet:

1) Olevan taajama- ja yhdyskuntarakenteen tukeminen, palvelujen monipuolisuus ja saavutettavuus
2) Joukkoliikennettd tukeva yhdyskuntarakenne
3) Kytkeytyminen seudun aluerakenteeseen

Keskeisina kriteereind rakennemallivaihtoehtojen vertailussa laadinnassa on vastaavasti kaytetty
nakokulmia: seutu (kohta 3), kunta (kohta 1) ja joukkoliikenne (kohta 2). Naiden liséksi on siis huomioitu
toteutettavuus (tila).

| Helsinginsewtw | A1 | A2 | B | B2 |
Aluerakenne I I 0 (o}
Etdisyys Helsingista o o) I I

(Kunta | a1 [ A2 | B | B |
Hyryla I I o) I

Suurtaajama 0 I 0 0

Taajamat I I I I

Nykyrakenne I 0 I I

Joukkoliikenne
Nykyrata

Bussiliikenne I 0 I I
0 -

Hyryla-rata

Tila a1 | A2 | Bl | B2 |

Toteutettavuus o I (o) (0]

Taulukko: mallit ndkoékulmittain, yhteenveto
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Kuntanakdkulmasta vahvimmiksi nousevat Al ja A2

Mallit Al ja A2 tukevat parhaiten Hyrylan taajaman, kuntakeskuksen elinvoimaisuutta. Malleissa Hyrylalla
on parhaat edellytykset kehittya palveluiltaan monipuoliseksi ja muodostaa elinvoimainen keskusta. Mallit
tukevat myos parhaiten nykytaajamia ja niiden palveluja, sekd edistavat palvelujen saavutettavuutta jalan
ja pyorallda. Malleissa resurssit suunnataan tukemaan olevia taajamia ja palveluita, ja kasvu kytkeytyy
oleviaan taajamiin ja niiden palveluihin, jolloin vaiheittain toteuttamiselle ja joustavalle toteutuksen
ajoittamiselle on hyvat edellytykset. Mallin A2 erityinen vahvuus on laajemman toiminnallisen
kokonaisuuden luominen. Malli luo suurtaajamaa Hyryla-Kerava, kehittaa rakennetta laadullisesti ja tarjoaa
mahdollisuuksia laajempaan synergiaan. Malli Al taas hyddyntda parhaiten taajamien nykyrakennetta ja
rakenne leviaa maltillisesti nykyrakenteen ulkopuolelle. Malli hyodyntda paikoin tarkimmin olevat palvelut.
Mallissa Al ei saavuteta kuitenkaan laajemman kokonaisuuden etuja samassa maarin kuin mallissa A2.

Mallit B1 ja B2 suuntaavat kasvua pois Hyryldstd ja olevista taajamista, eivatka tue optimaalisesti
nykytaajamia. Mallit synnyttdavat uuden neljannen taajaman olevien, Hyrylan, Jokelan ja Kellokosken lisdksi.
Malli hajauttavat kasvua. Kunnan taajamarakenne on nykytilassakin kolmine toisistaan erillisine
taajamineen hajautunut ja haasteellinen, mallit B1 ja B2 lisadvat naditd haasteita. Mallien kasvu ei sijoitu
optimaalisesti olevan rakenteen yhteyteen, olevaa rakennetta tdydentden ja jatkaen, jolloin vaiheittain
toteuttaminen ja palvelutason turvaaminen eri vaiheissa saattaa olla hyvin haasteellista. Mallit hyédyntavat
puutteellisesti olevan palvelurakenteen ja vaativat uutta palvelurakennetta. Mallien toteuttaminen vaatisi
kunnalta runsaasti resursseja. Hyrylan suhteen naistd malleista hivenen parempana, Hyryldan kiintedmmin
kytkettavana nayttaytyy malli B1.

Joukkoliikenteen jarjestamisen suhteen hivenen muita vahvempana nayttaytyy A2, ja kakkosvaihtoehtona
Al

Nykyisten ratojen suhteen vahvin malli on malli B2, joka toisi malleista eniten taajamarakennetta
nykyradan varteen. Malli synnyttdisi Ristikytdon uuden taajaman, toisen vastaavan kokoisen
asemanseudun Jokelan ohella. Malli edellyttda ko. aseman jarjestamistd, mutta lopputilassa B2
taajamamaisesta asutuksesta noin neljannes sijoittuisi radan varteen. Muissa malleissa Al, A2 ja B1 radan
varteen sijoittuisi noin joka kuudes. N&istd mallissa A2 rakenteen suuntaus ja tiiviys luovat parhaat
edellytykset Hyryldastd Keravalle ja Savioon suuntautuvalle liityntdliikenteelle, jolloin raideliikenteen
saavutettavuus olisi hivenen parempi kuin malleissa Al ja B1.

Bussiliikennetta on tarkasteltu ennen kaikkea bussiliikennettd tukevan yhdyskuntarakenteen kautta, eli
missa maarin ja kuinka kattavasti malli luo bussiliikennetaajamaa, rakennetta, joka tiiviytensd puolesta
mahdollistaa kilpailukykyisen bussiliikenteen. Bussiliikenteen palvelutarjonnan suhteen paras malli on
nykyrakennetta tarkimmin mukaileva malli A1l. Mallissa on saavutettavissa paras joukkoliikennekattavuus,
kun huomioidaan seka olevat ettd uudet asukkaat, eli oleva asutus uuden ohella nousee kattavimmin
kilpailukykyisen  joukkoliikenteen mahdollistavaan tiiviyteen (20 as+tp/ha). Mallin rakenteen
haaroittuminen voi aiheuttaa paikoitellen haastavuutta konkreettisesti esim. reittien jarjestamisessa.
Mallissa A2 kattavuus on aavistuksen heikompi, mutta valtaosa nykyrakenteesta on kilpailukykyisen
joukkoliikenteen piirissd ja tiivis rakenne luo paikoin edellytyksia korkeatasoisellekin bussitarjonnalle.
Neljannen taajaman malleissa B1 ja B2 joukkoliikenteen kattavuus on heikoin, eli nykyrakenteesta
merkittavia osia jaa heikkoon kannattavuuteen.
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Hyrylan kautta mahdollisesti tulevaisuudessa kulkevan radan Hyryldaan sijoittuvine asemineen hyodyntaa
parhaiten malli A2, joka sijoittaa tiivista rakennetta tulevan aseman seutuville, jolloin rata asemineen
sijoittuu rakenteen ytimeen. Mallia Al heikentavat rakenteen haaroittuminen laajemmalle ja etdisyydet
rakenteen reunoille. Malleissa B1 ja B2 kasvu suuntautuu selvasti Hyryldstd ja mahdollisesta Hyrylan
asemasta poispdin. Malli B1 hyodyntda paremmin radan, jos Ruotsinkyldan saadaan myds asema.

Joukkoliikenteen suhteen mallien vahvuudet jakautuvat jonkin verran mallien kesken, mutta nakokulmat
summaten A2 nadyttaytyy joukkoliikenteen suhteen hivenen muita parempana. Mallin B2 vahvuus on suhde
nykyratoihin ja malli Al tarjoaa kattavimman bussiliikenteen my&s nykyasukkaat huomioiden. Malli A2 on
nykyratojen ja bussiliikenteen suhteen "keskitien kulkija”, mutta ennakoi parhaiten mahdollisen Hyrylan
kautta lukevan ratayhteyden.

Toteutettavuuden eli tarjoutuvan tilan suhteen nayttaytyy A2 jonkin verran vahvemmalta kuin muut.

Hyrylan taajamasta itdan sijoittuvien laajojen rakentamattomien maa-alueiden kaytté kallistaa vaa’an
mallin A2 eduksi. Hyryldn ja Keravan vilissa on tilaa ja mahdollisuuksia tiiviiseen rakenteeseen. Malli A2
tarjoaa samalla my6s muita luontevia toteuttamisen etenemissuuntia. Malli Al tarjoaa tosin
toteuttamiselle runsaimmin etenemissuuntia, mutta olevan rakenteen tdaydentamiseen pohjaavan mallin
toteuttaminen voi osoittautua paikoin haasteelliseksi. Mallit B1 ja B2 tarjoavat sekd tdydentdamisen
haasteita ettd rakentamattomia alueita. Niissa rakenteen suuntaamisvaihtoehdot ovat malleja A
niukemmat johtuen nauhamaisesta perusrakenteesta.

Seudun suhteen nayttaytyvat mallit A2 ja B1 muita hivenen paremmilta.

Aluerakenteen suhteen vahvimpana nayttaytyy A2. Mallit A2, B1 ja B2 taydentdvat omilla tahoillaan
Helsingin seudun aluerakenteellista aukkoa: malli A2 tdydentda Hyrylan ja Keravan vilisen aukon, Bl
Hyrylan ja Vantaan pohjoisosien valistd aukkoa (my6s osin Hyryldn ja Keravan valista aukkoa) ja B2 Keravan
ja Jarvenpaan valistd aukkoa Tuomalassa. Malli A2 on katsottu tdssd yhteydessa naista vahvimmaksi, koska
se kytkee selkeasti rakenteellaan kaksi kuntakeskusta toisiinsa ja tarjoaa mahdollisuuden uuteen kiintedan
ja elinvoimaiseen kokonaisuuteen, jolla on mm. palvelujen suhteen synergiaetuja. Mallissa B1 kasvu
jakautuu eteldan ja itdaan, ja kytkokset aluerakenteeseen ovat ohuempia. Mallin B2 voi katsoa yhdistavan
jopa kolmea kuntakeskusta, mutta syntyvat kytkokset ovat varsin ohuita ja synergiaetu jaa rajalliseksi.
Mallissa Al kasvu sijoitetaan Hyryla-keskeisesti ja se tdydentdaa Hyrylan ja Keravan valista aukkoa vain
paikallisesti ja rakenteen reunoiltaan. Mallin Al kytkennat aluerakenteeseen ovat muita malleja niukemmat
ja kasvun jakaantuessa Hyrylassa tasaisesti kaikkiin suuntiin toteutunevat vasta ldhella tavoitevuotta.

Etdisyyttd seudun keskuksesta, Helsingistd on tarkasteltu yhtena tekijand. Taman suhteen malleista
vahvimpana nayttaytyy Hyrylasta etelddn voimakkaimmin kasvua suuntaava malli B1. Vastaavasti mallissa
B2 etdisyydet kasvavat jonkin verran suhteessa muihin malleihin. Etdisyytta Helsinkiin on tarkasteltu yhtena
pysyvana perustekijana, jonka yksityiskohtaiseen merkitykseen vaikuttavat tietenkin muuttuvampana
tekijana kulloisetkin liikennejarjestelyt, ja liikenneolot. Etdisyysnakdkulmana pohjana on ajatus siitd, etta
Helsinki ja laajemmin tarkastellen pdakaupunkiseudun ydinalue ovat seudun voimakeskuksia myds
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tyopaikka- ja palvelutarjonnan suhteen, jolloin kasvun suuntaaminen huomioiden ndama Iluo
perusedellytykset ko. tarjonnan saavutettavuudelle. Esim. tyOpaikkaomavaraisuuden nosto ei suoraan
vaikuta ko. etdisyystekijan merkityksen vdahenemiseen, koska keskushakuiset tyopaikat ja palvelut
sailyttanevat tulevaisuudessakin eriasteisen keskushakuisuuden.

Seudun suhteen vahvimpina nayttaytyvat siis mallit A2 ja Bl. Mallin A2 erityinen vahvuus on
kytkeytymisessa aluerakenteeseen, kahden kuntakeskuksen kytkemisessd, ja mallin B1 vahvuus kasvun
sijoittamisessa lahimmaksi seudun keskusta ja kohti Helsingin seudun suurtaajamaa. Luonteva
kytkeytyminen seutuun maarittdda kunnan asemaa valtakunnan ja seudun kokonaisuudessa, luo pohjaa
elinkeinoelamalle ja on oikein ratkaistuna yksi kunnan menestystekijoista.

Rakenteellisessa kokonaisarvioinnissa parhaaksi nousee malli A2

Kokonaisarvioinnissa ndyttaa siltd, ettd malli A2 tarjoaisi ldahtokohtaisesti kehityskelpoisimman ja
hedelmallisimman pohjan kaavaluonnostyolle. Malli on tasapuolisesti vahva valituista nakokulmista
katsoen. Malli tukee kuntakeskusta ja olevia taajamia palveluineen seka kytkee keskustaajamaa laajempaan
aluekokonaisuuteen. Malli luo pohjaa myos erilaisille joukkoliikenneratkaisuille ja kytkeytyessdan seudun
rakenteeseen luo edellytykset elinkeinoelamalle. Malli A1 muistuttaa Hyrylan tasapainoisen kehittamisen ja
nykyrakenteen tdydentamisen ja hyddyntamisen merkityksestda etenkin toteuttamisjarjestystd ja sen
ensimmaisid vaiheita tarkemmin suunniteltaessa.

Sen sijaan ns. neljannen taajaman mallit, mallit B1 ja B2 ndyttaytyvat tavoitevuoden sisdlld ongelmallisilta
hajottaessaan kasvua pois nykytaajamista. Mallit lisddvat entisestddn nykytilassa esiintyvida hajautuneen
rakenteen haasteita, kuinka kehittdd kolmea erillistd taajamaa elinvoimaisina ja monipuolisina
palvelukeskuksina. Mallien suurin merkitys saattaisi olla siind, ettd ne tarjoavat katsauksen tavoitevuoden
2040 jalkeiseen aikaan: samalla kun suunnitellaan kasvua vuoteen 2040 asti, on syytd pitdda auki
rakenteessa mahdollisuudet tavoite vuoden jalkeiselle kasvulle ja sen suunnille. Mallien B1 ja B2 taajamien
toteuttamisen ajoittaminen osin tavoitevuotta ennen voi nousta tarkoituksenmukaiseksi, mikali jotkin
riittdvan oleelliset Iahtokohdat muuttuvat tavoitevuoteen 2040 mennessa.

Lisatarkastelu: Mallien suhde Rykmentinpuiston suunnitelmaan

Mallien vertailu on tehty rakenteellisesta ndkokulmasta. Yhtend peruslahtokohtana on, etta
nykysuunnitelmista tehty karkea yhteenveto tuotti kasvua selvasti yli tavoitevuoteen mennessa kaavaillun
kasvun (noin 40 % ylimaaraista). Todettiin myos, ettd mikali suunnitelmat toteutuvat ilman valikointia eli
toteutuvat kauttaaltaan samassa maarin (eli 60 % per suunnitelma), kasvu jakautuu kuitenkin liian laajalle ja
luo sijoitettavaan maaraan nahden niukasti joukkoliikenne- ja palvelutaajamaa, eli yhdyskuntarakennetta,
joka tukisi palvelujen ja joukkoliikenteen jarjestamista. Rakennemallitarkastelu on tehty siis ennen kaikkea
toimivan perusrakenteen |6ytamiseksi.

Rykmentinpuisto on nykysuunnitelmista yksittdisenda merkittdavin ja sijoittuu heti Tuusulan
kuntakeskuksesta itdan, lantisimmilta osin ydinkeskustan laajentumana, ja vastaa vaestotavoitteiltaan lahes
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puolta tavoitevuoteen 2040 mennessa kaavaillusta kasvusta. Suunnitelman merkittavyydesta johtuen on
syyta peilata my6s malleja suunnitelmaa vasten.

Mallit A2 ja B1 sisaltdavat Rykmentinpuiston kaavaillun mitoituksen, eli niilden mukaan kasvun sijoittaminen
mahdollistaa lahtokohtaisesti Rykmentinpuiston kehittdmisen nykytavoitteineen. Malleissa Al ja B2 kasvu
suuntautuu siten, ettei Rykmentinpuistoa ei ole katsottu sisaltyvaksi mallin perusmuotoon. Niissa Hyrylan ja
Keravan valinen kytkenta on kevyempi, Kulloontien vartta pitkin kulkeva kasvukaytava. Ko. kytkennan,
kasvukdytavan ulottuvuus on suppeampi ja tiheys alhaisempi kuin Rykmentinpuiston sisaltavissa malleissa
A2 ja B1.

Malli Al esittda siis tapausta, jossa Hyrylan ympariston olevat alueet tdydentyvat bussiliikenteelle
suotuisaksi, ja jossa tasta lahtokohdasta johtuen kasvua on niukemmin sijoitettavissa iddan suuntaan,
Hyrylan ja Keravan valisille uusille alueille. Mallin A1 kehittdminen Rykmentinpuiston sisadltdavaksi muuntaa
sen itse asiassa hyvin lahelle mallia A2.

Malli B2 taas esittdaa tapausta, jossa Ristikytd on kehitetty asemanseuduksi, mutta haluttu sailyttaa uudesta
taajamasta kytkos kuntakeskukseen. Mallin B2 kehittdaminen Hyryldssa Rykmentinpuiston sisaltavaksi
tarkoittaisi, ettd kasvua ei olisi osoitettavissa ko. kytkdkseen ja Ristikyto jdisi vield voimakkaammin
erilliseksi taajamaksi. Talloin mikali jaljelle jaava kasvu sijoitettaisiin Hyrylan reunoille Rykmentinpuistoa
lukuun ottamatta tasaisesti, ulottuisi kasvu myos pohjoisessa ja koillisessa samalle etaisyydelle kuin mallissa
B2 lannen ja eteldn suunta jo nyt. Mikali mallia B2 kehitettaisiin siis Rykmentinpuiston sisaltavaksi, Hyrylan
taajamarakenne olisi hyvin voimakkaasti, lahes yksipuolisesti Rykmentinpuistoon suuntaava, eika kasvua
jaisi vuoteen mennessa kuin Hyryldn vydinkeskustan valittdmassa laheisyydessd olevien alueiden
tdydentamiseen.

Rykmentinpuistolle asetettujen tavoitteiden ndkdkulmasta varteenotettavimpia malleja ovat siis A2 ja B1.
Mallien A1l ja B2 sisalla ja niiden peruslahtokohdista Rykmentinpuiston toteuttaminen on haasteellisempaa.
Malli Al kdantyy jo lahelle mallia A2, jos Rykmentinpuisto ajatellaan toteutettavaksi koko mitassaan
vuoteen 2040 mennessd, ja mallissa B2 kasvun jakaminen Ristikydén asemanseudun, Hyrylan ja Hyrylan
laajentuman Rykmentinpuiston kesken, johtaa siihen, ettd itse Hyryldad pystytdan kehittdamaan hyvin
rajallisesti - muihin kuin Rykmentinpuiston suuntaan. N&in turvallisimmat vaihtoehdot Rykmentinpuiston
nakokulmasta, jos alue halutaan toteuttaa vuoteen 2040 mennessa, ovat A2 ja B1.

Rykmentinpuiston suunnitelman tarkastelu nayttdisi ndin omalta osaltaan tukevan myds mallin A2
perusratkaisun valintaa tulevan kehittamisen pohjaksi.

Samalla mallin A2 vahvuus rakenteellisessa kokonaistarkastelussa tukee ajatusta, ettd Rykmentinpuisto on
toteutettavissa luontevana osana tulevaa Tuusulaa.
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Muut arvioinnit

Virkamies-tyopaja (kirjekurssi 31.3.-15.4.2011)
Malli A2 virkamiesten suosikki
Malli B2 virkamiesten inhokki

A-mallit saivat huomattavasti enemmaéan kannatusta
kuin B-mallit

Valtuutetut (valtuustoseminaari 29.4.2011)

A-mallit saivat huomattavasti enemman kannatusta
kuin B-mallit

Malli A2 valtuutettujen suosikki

Malli B2 valtuutettujen inhokki
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